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l. INTRODUCCION

Partiendo del concepto que la Meteorologia Aeronautica es la rama de |la meteorologia orientada especificamente a las actividades aéreas, con especial
atencion la seguridad operacional. La informacion meteoroldgica en los procesos aeroportuarios, se ejecutan a través de un conjunto de procesos relacionados
con el tratamiento de las aeronaves, de los pasajeros, de la carga, de los equipajes, entre los otros tantos que de manera natural se dan en |la operacion
aeroportuaria.

Siendo el tiempo meteorologico uno de los factores que influyen significativamente la gestion de los procesos aeroportuarios, en particular en la programacion
diaria de movimientos, operacion de aeronaves vy las actividades operativas de los proveedores de servicios y las propias bajo responsabilidad de la Jefatura del
aeropuerto.

Es por ello que las organizaciones necesitan disponer de informacion meteorologica, especifica y actualizada con regularidad, para poder planificar con
eficiencia y seguridad el desarrollo de todos los procesos que tienen lugar en el aeropuerto.

Il. DESARROLLO

Partiendo de la premisa que, “todas las actividades dentro del aeropuerto son vulnerables a las condiciones meteorolégicas extremas”, los eventos
meteorologicos extremos traen aparejados problemas serios que generan actuaciones mediante procedimientos que permitan afrontar las “contingencias
operacionales”. Sus efectos y los riesgos que conllevan estos eventos deben ser evaluados con la maxima celeridad posible en términos de Probabilidad e
Intensidad. Evidentemente todo ello, nos lleva a desarrollar el concepto del “impacto aeronautico”.

Impacto Meteoroldgico - Impacto Aeronautico

Impacto meteorologico es “un fendmeno meteoroldogico potencialmente adverso para la aviacion y a la actividad aeroportuaria”; mientras que el impacto
aeronautico es el efecto del impacto meteorologico, que genera una situacion de modificaciones, cambios temporales y de alteracion disruptiva en los
entornos de gestion y operacionales aeroportuarias.

Sus consecuencias no solo se traducen en situaciones en la GSO (Gestion de la Seguridad Operacional) y en el SMS (Safety Management System), sino también
en la generacion de una alteracién del entorno econdmico, de infraestructura, de la actuacion social y en el desarrollo normal de las actividades
aeroportuarias, por la accion directa o indirecta de uno a varios fendmenos meteorolégicos presentes.

Esta relacion Impacto meteorologico - impacto aeronautico generan derivaciones que producen retrasos, demoras en cargas de combustibles y servicios de
rampas, operaciones frustradas de aeronaves en aterrizajes y/o despegues, aumento de gasto de combustibles de las aeronaves, congestion aeroportuaria,
aumento del estrés operacional del personal aeroportuario en todas sus areas de actuacion entre otras igualmente importantes, tanto en el lado aire como en
el lado tierra del sistema aeroportuario.

1. ANALISIS

éEs posible a través de un modelo relacionar el impacto aeronautico, con los
fenomenos meteorologicos severos como precursores del impacto aeronautico y
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IV. CONCLUSIONES

0 meteorologico y el impacto aeronautico se traduce confiable, resulta necesario que todos los actores y los servicios
dbre la gestion de la seguridad operacional y en la intervinientes realicen con frecuencia simulacros de situaciones adversas con
DS entornos economicos, sociales, técnicos, la intervencion de todas las partes afectadas a través de modelaciones y de
estructura aeroportuaria. acciones sistémicas.
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