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LOGISTICA Y TRANSPORTE
UN PROBLEMA CLAVE PARA EL FUTURO ARGENTINO

SESION PRIMERA

Transporte y Logistica y su impacto en la competitividad de nuestro pais. Problemas, soluciones e inversiones necesarias
El sistema de transporte de cargas en el pais y el costo logistico argentino

“EL ROL DEL PUERTO LA PLATA EN EL TRANSPORTE DE CARGAS NACIONAL E INTERNACIONAL”

Ing. Rodolfo J. Rocca
Gerente General del Consorcio de Gestion del Puerto La Plata



PUERTO LA PLATA | UBICACION ESTRATEGICA

HIDROVIA PARANA - PARAGUAY

B EL POTENCIAL PROUCTIVO DEL
HINTERLAND SUDAMERICANO TIENE AL
EJE FLUVIAL DE LOS RiOS PRAGUAY -
PARANA, URUGUAY Y EL RiO DE LA
PLATA COMO UNA DE LAS PRINCIPALES
ViAS DE COMUNICACION CON LOS
MERCADOS DE ULTRAMAR

B LA HIDROVIA PARANA - PARAGUAY ES
SIN DUDA UNO DE LOS INSTRUMENTOS
MAS IMPORTANTES PARA EL
DESARROLLO DEL COMERCIO DE LA
REGION




EL PRIMER PUERTO ARGENTINO DEL RiO DE LA PLATA

. RAZONABLE DISTANCIA A LOS CENTROS
\ig’%ii COMPLEIO “ n “ G “ n v DE PRODUCCION Y CONSUMO PERO
‘ y iiiznnnmcnmmn ; ALEJADO DE LA CONGESTION DE LOS
) GRANDES CENTROS URBANOS
¥ 1

APENAS A 200 Km DE LA
DESEMBOCADURA DEL RiO DE LA
PLATA EN EL MAR ARGENTINO

PUERTO ! : .
BUENOS AIRES ZONA COMUN Y ESPERA DE

s : PRACTICAIE
inoensun A0 ' )
v AREA DE PROFUNDIDADES NATURALES,
PUERTO o
LAPLATA

ORGANISMOS DE GESTION Y CONTROL
EXISTENTES

INFRAESTRUCTURA

n‘- M u B n A " = OBRAS DE ABRIGO

16 MILLONES DE HABITANTES SISTEMA DE BALIZAMIENTO
* CANAL DE NAVEGACION
92% DEL PBI ARGENTINO

SERVICIOS PORTUARIOS

ARGENTINA




PUERTO LA PLATA | AREA OPERTIVA

TERMINALES
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PENINSULA DE
LOS PERROS

CABECERA _
RIO SANTIAGO. ESTE

ZONA DE GIROD
CUATRO BOCAS

TERMINAL YPF
GRANELES LIQUIDOS

TERMINAL COPETRO
GRANELES SOLIDOS | CARBON DE COKE

MUELLES DE USO PUBLICO
CARGAS GENERALES Y DE PROYECTO

TERMINAL TECPLATA
TERMINAL DE CONTENEDORES

CABECERA RiO SANTIAGO OESTE
VEHICULOS

DEPOSITO FISCAL

AREAS DE EXPANSION
ARENERAS




PUERTO LA PLATA | AREA OPERTIVA

MOVIMIENTOS PORTUARIOS

5.000.000,00 B BUQUES TOTALES ANO 2015
908 BUQUES
4.585.399,00 !
4.572.976,00 4.529.107,00 G B COMPOSICION DE LOS
4.500.000,00 s MOVIMIENTOS
4.218.659,00 ANO 2015
4.000.000,00
EXPORTA

IMPORTA CION;

CION; 1% 13%
3.500.000,00
3.000.000,00
2.500.000,00 REM.

SALIDO;
65% REM.
ENTRAD

2.000.000,00 Tprist

2010 2011 2012 2013 2014 2015



PUERTO LA PLATA | AREA OPERTIVA

MODOS DEL TRANSPORTE DE LOS PRINCIPALES PRODUCTOS QUE OPERA EL PUERTO

MODO DE INGRESO MODO DE EGRESO
|:| @ 3.560.000 Tn/afio (Combustibles y quimicos) 90.000 Tn/afio (Combustibles y quimicos)
|:| .. 1.010.000 Tn/afio (Comb., quim., bobinas, arena, pescado) 4.480.000 Tn/afio (Comb., quim., bobinas, carbdn)
- 950.000 Tn/afio (Carbdn de coke) 240.000 Tn/afio (Carbdn de coke)
I:l 240.000 Tn/afio (Bobinas) 950.000 Tn/aiio (Carbdn, bobinas, arena, pescado)
] 5.760.000 Tn/afio 5.760.000 Tn/afio
JSE= : 78% g
= 26 O L I |

O Buques O Ductos O Ferrocarril @ Camién




GENERALIDADES DE LA TERMINAL

H MISION

= ABASTECER DE COMBUSTIBLES AL
LITORAL FLUVIAL MARITIMO DE LA
ARGENTINA
MOVILIZA LA PRODUCCION DE LA
REFINERIA MAS GRANDE DEL PAIS

Il PRODUCTOS QUE SE OPERAN

NAFTAS
GASOIL

BIODIESEL

FUELOIL

PRODUCTOS QUIMICOS
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BUQUE TIPICO ACTUAL DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS

B BUQUE TANQUE DE DOBLE CASCO

= D.W.T. 16.616 Tn

= ESLORA 145 mts

It = MANGA 23 mts
&ir ; éq = PUNTAL 12,50 mts

LT T —
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BUQUE DE DISENO ADOPTADO

B BUQUE TANQUE DE DOBLE CASCO

= D.W.T. 69.648 Tn

= ESLORA 228 mts

ﬂ : = MANGA 32,20 mts
——

=  PuNTAL 19,80 mts




DETALLE DEL PROYECTO

BUQUE 229/3230
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NUEVO FRENTE DE ATRAQUE UBICADO
POR DELANTE DE LOS MUROS DE
GRAVEDAD EXISTENTES

SISTEMA COMBINADO DE PILOTES DE
HeA2 HINCADOS CON CAMISA
METALICA PERDIDA Y VINCULADOS
ENTRE Si CON UNA TABLESTACA
METALICA INTERMEDIA

EL NUEVO FRENTE SE ERIGIRA EN
FORMA PARALELA AL EJE DEL DOCK
CENTRAL, PERO INTERNANDOSE 3,00
METROS HACIA EL INTERIOR DE LA
DARSENA, PERMITIENDO EVITAR LA
DEMOLICION TOTAL DE LAS
ESTRUCTURAS EXISTENTES

MONTO DE INVERSION

uSs 100.000.000



GENERALIDADES DE LA TERMINAL

H MISION

= DEDICADA AL CALCINADO Y
DISTRIBUCION DE CARBON DE
PETROLEO

= ABASTECE A DIFERENTES
INDUSTRIAS NACIONALES E
INTERNACIONALES

= OPERA PRODUCTOS DE LAS
DESTILERIAS YPF LA PLATA Y
MENDOZA, Y SHELL DE DOCK SUD



ADMINISTRADOS POR EL C.G.P.L.P.

m MISION

= POSIBILITAR A LAS INDUSTRIAS Y
PRODUCTORES REGIONALES
REALIZAR OPERACIONES
PORTUARIAS

= FACILITAR EL DESARROLLO DEL
COMERCIO VINCULANDO A LA
REGION CON EL MUNDO
B PRINCIPALES OPERACIONES

= CARGAS GENERALES
= CARGAS DE PROYECTO

by GRAN DOCK CENTRAL CANAL DE ENTRADA




SITUACION ANO 2008




SITUACION ACTUAL




CABECERA RIO SANTIAGO OESTE | ENSENADA

AREAS DISPONIBLES PARA EL DESARROLLO DE TERMINALES

SEUS

CABECERA R.S.O.
SUP. 215.000 M2

oEninSORa SB LOS PERR@

SUP 200.000 Mz' o

B AREAS DISPONIBLES

SUPERFICIE CABECERA R.S.O.:
21 HECTAREAS

SUPERFICIE PENINSULA DE LOS PERROS:
20 HECTAREAS

MUELLES OPERATIVOS

SITIo 2
SITio 3
SITIo 4
SITIo 5




TERMINAL ESPECIALIZADA EN VEHICULOS Y CARGAS RODANTES

CALLE DE

ACCESD .\ - = 4. 5.5~ PuwapeAcoro
- : " Uenicutos

&

GALPON 3 GALPON 4
SUP. 3.645 M* _ SUr6.21o m*

S

MUELLE SITIO N° 4 | LONGITUD 173 MTS.

= e A e




OBRA RECONSTRUCCION MUELLE SITIO 4 | CONSORCIO DE GESTION DEL PUERTO LA PLATA

LONGITUD

= FRENTE SOBRE Ri0 SANTIAGO: 173,0
MTS.
FRENTE CANAL LATERAL OESTE: 57,0
MTS.

TIPOLOGIA
PILOTES TANGENTES

PROFUNDIDAD A PIE DE MUELLE
36 PIES

BUQUE DE DISENO
60.000 TPM
EsLORA 210 mTs. | MANGA 33,5 MTS.

CAPACIDAD DE CARGA DEL MUELLE
5,0 TN/Mm?2

GRUA MOVIL LHM320

GRUA GANTRY CRANE 1.000TN

INVERSION TOTAL C.G.P.L.P.

uSs 15.000.000




AN pLP

PUERTO LA PLATA

OBRA DEPOSITO FISCAL | CONSORCIO DE GESTION DEL PUERTO LA PLATA

H MISION

= PERMITE REALIZAR OPERATIVOS
CON VEHICULOS Y MAQUINARIA
PESADA DE IMPORTACION Y
EXPORTACION

l CAPACIDAD DE PLAYA
= POSEE UNA PLAYA DE 3,5

HECTAREAS CON CAPACIDAD
PARA 2.700 VEHICULOS

b GRAN DOCK CENTRAL CANAL DE ENTRADA




BUQUE DE DISENO Y PRINCIPALES LINEAS NAVIERAS

H DIMENSIONES DEL NUEVO BUQUE
= 210 METROS DE ESLORA

= 33 METROS DE MANGA
= 30 PIES DE CALADO

B CAPACIDAD DE CARGA

= 3,000 UNIDADES DE VEHICULOS Y/O
MAQUINARIA PESADA

B PRINCIPALES LINEAS QUE OPERAN
EN EL RiO DE LA PLATA

KICSAV [EKLINE,

www.csav.cl www.k-line.com
GRIMALDI GROUP -m L
www.grimaldi.co.uk www.mol.co.jp

ey

www.eukor.com k.com

W

WALLENIUS WILHELMSEN
GISTI

2wglobal.com




CABECERA RIO SANTIAGO OESTE | ENSENADA

ZONA DE ALMACENAJE DE VEHICULOS | ZONA FRANCA LA PLATA | PENINSULA DE LOS PERROS

l OBIJETIVOS DEL PROYECTO

DESARROLLAR SINERGIAS ENTRE EL PUERTO LA
PLATA Y LA ZONA FRANCA LA PLATA QUE
POSIBILITEN:

=  CONTRIBUIR AL DESARROLLO DE FLUJOS
REGULARES DE CARGA A TRAVES DEL
ZONA RECREATIVA
T ADES PUERTO LA PLATA MEDIANTE LA
UTILIZACION DEL NUEVO SITIO 4

ETAPA 3
Sup. 56.600 m*

/ ETAPA 2
Sup. 56.600 m?

; ‘ = AUMENTAR LA UTILIZACION DEL
DEPOSITO FIsCAL CABECERA Ri0
=777 SANTIAGO OESTE ADMINISTRADO POR EL
T CONSORCIO DE GESTION PUERTO LA
PLATA

. \1\ cawaL tateRas sEsTE
PUENTE SOBRE
¥ CANAL LATERAL OESTE

——— i """"" — .I ‘ i ' Il APROBACIONES:
L] ] e o = FiscALIA GENERAL DE ESTADO
] & = ASESORIA GENERAL DE GOBIERNO
= ] f =  CONTADURIA GENERAL DE GOBIERNO
: I = ORGANISMO PROVINCIAL DEL
‘ ' DESARROLLO SOSTENIBLE

[ ——

WS.C.

M 7S Ao Expl] 422125557 s APBZ80

zowna BE GiRno
cuaTo mocas ==

~ CANAL DE ENTRADA | PROFUNDIDAD 34 PIES (10,40 mts.) B s i ke )



400

350

300

250

200

150

100

50

Fuente:

COMERCIO MUNDIAL EN CONTENEDORES POR MAR, EN UNIDADES
MOVIMIENTOS PORTUARIOS EN TEU

PBI REAL

COMERCIO MUNDIAL EN VOLUMEN

COMERCIO MUNDIAL EN CONTENEDORES POR MAR EN MiLL. TON.

CONTEXTO INTERNACIONAL DEL COMERCIO MUNDIAL DE MERCADERIAS CONTENERIZADAS
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LA REGION METROPOLITANA DE BUENOS AIRES Y SUS PUERTOS

'a""\‘!., o =22 Sistema portuario
‘l\ A ! metropolitano
12
fuente: Consorcio de gestion puerta La Plata;
DPOUYT
. TEUS reales
. TEUS potenciales
| ] Terminales portuarias
Nl = Limees de poridos
&
H— Ferrocaril
Rutas
—_ Autopistas

Hidrologla

12
it —————— fin.
0 5 0 10

Gobierno de Ia Provincia de Buenos Aires

jenda
Direceién Provincial de Ordenamients Urbano y Territorial
ectuben, 207

H
|
;

Buenos Aires

Movimientos 2013: 1.137.853 Teus

Capacidad Potencial: 1.200.000 Teus

Za ra te

Movimientos 2013: 186.945 Teus

Capacidad Potencial: 200.000 Teus

Movimientos 2013: 507.794 Teus

Capacidad Potencial: 800.000 Teus

La Plata

Capacidad Actual: 0 Teus

Capacidad Potencial: 450.000 Teus



CABECERA RIO SANTIAGO ESTE | BERISSO

TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | CONTRATO DE CONCESION

OBIJETO

CONSTRUCCION Y OPERACION DE UNA
TERMINAL PORTUARIA ESPECIALIZADA EN
CONTENEDORES

PLAZO

30 ANOS

OPCION DE RENOVAR POR UN PERIODO
IGUAL

SUPERFICIE OCUPADA
42 HECTAREAS

INVERSION
12 ETAPA: USS 450 M
22 ETAPA: USS 150 M




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | AREAS OTORGADAS | IMAGEN ANO 2008

CANAL LATERAL OESTEF
F

CANAL DEL SALADERO

ZONA DE GIRO
CUATRO BOCAS

PREDIOS SUJETOS A LA
ADMINISTRACION DEL C.G.P.L.P.:

SUPERFICIE 1: 20.000 m?

Il SUPERFICIE 2: 275.728 m?

SUPERFICIE CONCEDIDA 1+2:
295.728 m?

PREDIO PRIVADOS INCORPORADOS
A LA OPERATORIA PORTUARIA

SUPERFICIE 3: 116.895 m?

GRAN DOCK CENTRAL CANAL DE ENTRADA



TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRAS MINIMAS COMPROMETIDAS
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CANAL DEL SALADERO

Il OBRAS E INVERSIONES A CARGO DE
TECPLATA

PRIMERA ETAPA

= MUELLE DE 600 METROS

=  PLAZOLETA DE 15 HECTAREAS

=  AVENIDA DE ACCESO

=  PLAYA DE CAMIONES DE 3 HECTAREAS

= OFICINAS ADMINISTRATIVAS, EDIFICIOS DE
APOYO

= TALLER

= GATES DE INGRESO

= DRAGADO DE APERTURA A 34 PIES

Il EQUIPAMIENTO
= 4 GRUAS PORTICO
= 9 EQUIPOS TIPO RTG
= 20 TRACTORES Y TRAILER

= EQUIPOS MENORES

Il CAPACIDAD OPERATIVA

de ETAPA: 450,000 TEUS/ANO

ETAPA FINAL: 800.000 TEUS/ANO



TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | TAREAS PRELIMINARES ANO 2009 - 2011

B ELABORACION DE LA INGENIERIA
BASICA:

W

=  CONSULTORA CULLEN, GRUMMIT & ROE
INTERNATIONAL
Suc. ARGENTINA CGR
ENERO — DICIEMBRE 2009

B INICIO DE LAS ESTUDIOS, OBRAS Y
TAREAS PRELIMINARES:

= LIMPIEZA DE TERRENOS

= CONSTRUCCION DE CERCOS

= |NSTALACION DE OFICINAS

= ESTUDIOS TOPOGRAFICOS,
GEOTECNICOS Y GEOFISICOS

=  GESTIONES LEGALES E IMPOSITIVAS

= FACTIBILIDAD NAUTICA

B EJECUCION DE PRECARGA DE SUELO




CABECERA RIO SANTIAGO ESTE | BERISSO

TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - DATOS GENERALES

B DATOS GEOMETRICOS:

= LONGITUD:
600 METROS

=  PLATAFORMA DE ATRAQUE:
34 METROS

B BUQUE DE DISENO:

= CONDICION INICIAL:
BUQUE CLASE SANTA
90.000 bwt
POSTPANAMAX CONTAINER

= CONDICION FUTURA:
BUQUE FUTURO CANAL DE PANAMA
148.000 pwt
POSTPANAMAX CONTAINER



TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - PROCESO CONSTRUCTIVO
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TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - PROCESO CONSTRUCTIVO




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - PROCESO CONSTRUCTIVO
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TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - PROCESO CONSTRUCTIVO




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - PROCESO CONSTRUCTIVO
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TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | OBRA PRINCIPAL - PROCESO CONSTRUCTIVO




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | EQUIPAMIENTO INSTALADO

| ‘ il
N = B EQUIPAMIENTO OPERATIVO DE

IR e | . LA TERMINAL

= 4 GRUAS PORTICO CON 55 METROS
DE ALCANCE (20 FILAS)

= 9 GRUAS RTG
= EQUIPOS AUXILIARES DE PLAYA

= EL ESCANER PORTUARIO MAS
MODERNO DE LA ARGENTINA




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | SERVICIOS DE LA TERMINAL

B AREA DE SERVICIOS
= EDIFICIO ADMINISTRATIVO

= EDIFICIO PREFECTURA NAVAL
ARGENTINA

= AREA DE GATE DE ACCESO
= AREA DE SCANER

= GALPON PARA FISCALIZACION DE
CONTENEDORES — ADUANA

=  GALPON DE MANTENIMIENTO DE
EQuipos

= POSTA DE COMBUSTIBLE

= ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS
PARTICULARES




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A.




CANAL DE ACCESO AL PUERTO LA PLATA | ASPECTOS GENERALES

B AMPLIACION Y ENSANCHE DE LAS
SOLERAS DEL CANAL DE ACCESO

B PROFUNDIZACION DEL CANAL
HASTA LOS 34 PIES DE CALADO AL
CERO LOCAL

H AMPLIACION DE LA ZONA DE GIRO
DE CUATRO BOCAS A 500 METROS
DE DIAMTRO

B AMPLIACION DARSENA DE AMARRE
FRENTE A LA TERMINAL TECPLATA

B NUEVO BUQUE DE DISENO:

= 337 METROS DE ESLORA
= 46 METROS DE MANGA

B NUEVO SISTEMA INTELIGENTE DE
BALIZAMIENTO




ACCESOS NAUTICOS

CANAL DE ACCESO AL PUERTO LA PLATA | EVOLUCION DEL BUQUE DE DISENO

Cargueros de 12 Generacion (1956)

s =m0y 500 - 800 TEU | 137 x 17 x 9 mts
Cargueros de 22 Generacion (1970) Y
_ 1000 - 2500 TEU | 215 x 20 x 10 mts BUQUE DE DISENO DEL PUERTO fo PLATA
ANO 2008
——— 1
3000 - 3400 TEU | 250 x 32 x 12.5 mts
U 5

3400 - 4500 TEU | 290 x 32 x 12.5 mts

4000 - 5000 TEU | 285 x 40 x 13 mts
v

6000 - 8000 TEU | 300 x 43 x 14.5 mts ANO 2016

New Panamax (2014)
12500 | 366 x 49 x 15.2 mts

Triple E (2013)
18000 TEU | 400 x 59 x 15.5 mts



ACCESOS NAUTICOS

CANAL DE ACCESO AL PUERTO LA PLATA | DRAGADO DE APERTURA A 34 PIES

B AMPLIACION DEL CANAL DE
ACCESO

= EXTENSION DEL CANAL:
6 KMS MAS

= NUEVA PROFUNDIDAD:
34 PIES

B NUEVOS ANCHOS DE SOLERA:

= TRAMO KM. 13,500 A 7,700
ANCHO DE SOLERA 150m

= TRAMO KM. 7,700 A 5,400
ANCHO DE SOLERA 130m

‘;; = TRAMO KM. 5,400 A km. 1,820
- ANCHO DE SOLERA 100Mm
e =
i H ZONA DE GIRO
i i 2% % 1 or
3 + 7 om0 % AMPLIACION A 450M DE DIAMETRO
% 3 % WTERIOR
5 “? i :&_ um“n:u::xwmm i
| 1 3 e ol B B AMPLIACION DARSENAS DE

onmn ol AMARRE EN CANAL DE ENTRADA



ACCESOS NAUTICOS

CANAL DE ACCESO AL PUERTO LA PLATA | NUEVOS SISTEMA DE BALIZAMIENTO

BE NUEVO EQUIPAMIENTO

R ® 5 NUEVOS PARES DE BALIZAS
i <4, = SEMAFORO PORTUARIO
i )fv = NUEVAS LUCES DE SECTOR
ks =
i \ i‘ ‘_1’ "{_ vﬂ * SENALES DE NIEBLA
: 3 ‘.‘
t % %8 .
v‘ '\‘, ) ‘}g ‘\‘5 “ " ; ! =  MAREOGRAFO
“ — ‘ "‘ A\ ‘E . \ . ; -' i ‘:ﬁ
'g 5 W N, e \ it ) = ESTACION METEOROLOGICA
; \ = B : i
= 1§t 3 »$ ¥
\ it 3 3% 38 ' = CORRENTOGRAFO
'S ' . O : -
i = 5 :" it B ‘E i | oxenen W POSEE UN SISTEMAS DE CONTROL
: st 'ﬁ{% i 5 DE EMISION Y RECEPCION DE
[\ ' 1 ; “ L {i e % % DATOS EN TIEMPO REAL
3 = ganav 08X % a%
‘ 8 = LAY
‘& ‘ ‘ \ canALDE accEso " renid "‘1,; 'p:%h rélb
b —- canmLO¥ _i“.'u"‘:‘ L 4
e pock



CABECERA RIO SANTIAGO ESTE | BERISSO

SITUACION ACTUALDEL COMERCIO DE CARGA CONTENERIZADA EN LA REGION

o m <
3500000 & — & — o
(o] (o] (o]

3000000

2500000

2000000

1500000

1000000

500000

Puerto Santos |
Brasil

ODELAPLATA

Uruguay

Puerto Montevideo | Puerto Buenos Aires

+ Dock Sud

Puerto Zarate

Il TENDENCIA INTERNACIONAL

EL PUERTO DE SANTOS CONSIDERADO
COMO UN PUERTO HUB REGIONAL SUPERA
LOS MOVIMIENTOS DE TODO EL RiO DE LA
PLATA

SE OBSERVA UNA TENDENCIA EN BAJA EN
LOS MOVIMIENTOS DE LOS PUERTOS DE
AMERICA DEL SUR, MAS PRONUNCIADA EN
LOS PUERTOS DE ARGENTINA

TENDENCIA DEL R.M.B.A.

EXISTEN CAMBIOS NORMATIVOS EN LOS
TRASBORDOS NACIONALES

ESTAN MADURAS LAS CONCESIONES DEL
PUERTO DE BUENOS AIRES

APARECE UN NUEVO ACTOR
TECPLATAS.A.

Fuente: CEPAL



SITUACION ACTUALDEL COMERCIO DE CARGA CONTENERIZADA EN LA REGION

SITUACION COMERCIAL 2014 | FUENTE C.E.P.A.L. M PUERTO SANTOS | BRASIL

3.500.000,00

e o e oo LINEA DE TENDENCIA PROYECTADA " VOLUMEN PROYECTADO 2014:
3.000.000 TEUS

3.000.000,00 | SS— | INEA EFECTIVA

= VOLUMEN REAL 2014:
3.040.000 TEUS

2.500.000,00

§ B PUERTO MONTEVIDEO | URUGUAY

<

oc

& 2.000.000,00 = \OLUMEN PROYECTADO 2014:

° 760.000 TEUS

2

& 1.500.000,00 * VOLUMEN REAL 2014:

" 775.000 TEUS

> CAIDA DE LOS

" 1.000.000,00 +— MBCDEENE SINEEEADG S B PUERTO A.M.B.A. | ARGENTINA
= VOLUMEN PROYECTADO 2014:

500.000,00 2.000.000 TEUS

= \OLUMEN REAL 2014:

0,00 T T T T T T T T T T T T T 1 1.500.000 TEUS
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014




CABECERA RIO SANTIAGO ESTE | BERISSO

SITUACION ACTUALDEL COMERCIO DE CARGA CONTENERIZADA EN LA REGION

TRAFICO DE BUQUES PORTACONTENEDORES EN EL RiO DE LA PLATA | INGRESOS ANUALES AL RiO DE LA PLATA

B TRAFICOS
1200 CAIDA DE LOS = |NGRESO PROMEDIO ANUAL: 961
TRAFICOS BUQUES.

= DISMINUYEN LOS INGRESOS A PARTIR
1000

DEL 2011.
= EN 2013 EL INGRESO PROMEDIO
800 MENSUAL ES DE 70 BUQUES
600
400
200
0

Fuente: VIII Congreso de Ingenieria Portuaria
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013




TERMINAL DE CONTENEDORES TECPLATA S.A. | CONCLUSIONES

B LA REGION METROPOLITANA DE
BUENOS AIRES DEBE SER ESCALA PARA
LOS BUQUES OCEANICOS

B LA PRIMERA TERMINAL DE
CONTENEDORES EN EL PUERTO LA
PLATA ES UN ANTES Y UN DESPUES EN
MATERIA DE INFRAESTRUCTURA
PORTUARIA EN LA REGION.

Il UBICA AL PUERTO LA PLATA COMO UN
NUEVO PROTAGONISTA EN EL
COMERCIO EXTERIOR DE LA
ARGENTINA.

B ESTA TERMINAL TENDRA EN SU ETAPA
FINAL LA CAPACIDAD DE CAPTAR UN
CUARTO DE LOS MOVIMIENTOS DE
CONTENEDORES DEL PAIS.




PLANIFICACION PORTUARIA

BOLIVIA
PARRGURY
BRASIL

CONVOY DEBARCAZAS
PUERTO
ROSARIO - SAN LORENZO

RASBORDD BARCAZAS A BUQUE

-
=
" BUQUES POS PANAMAX
Z AMEDIA CARGA
%
2,
C)
((.
7

2,

URUGURY

ARGENTINA

PLATAFORMA

A PLENA CARGR

BUQUES POS PANAMAX
PORTUARIA REGIONAL

Z0NA DE ESPERA COMUN

I ARGENTINA DEBE ADOPTAR UNA

POLITICA PORTUARIA PLANIFICADA QUE

PERMITA EL DESARROLLO DEL COMERCIO
EXTERIOR DE FORMA EFECTIVA,

EFICIENTE Y A BAJOS COSTOS

B DISITINTOS SECTORES PRODUCTIVOS,
COMERCIALES Y PORTUARIOS HAN
MANIFESTADO SU PREOCUPACION
ACERCA DEL ESTADO EN EL QUE SE

ENCUENTRA EL SISTEMA DE TRANSPORTE
FLUVIAL MARITIMO DEL PAIS

B SE BEN CONSOLIDAR Y APROVECHAR LAS

POTENCIALIDADES DE LOS PUERTOS Y
TERMINALES EXISTENTES

B EJES ESTRATEGICOS A IMPULSAR:
EJE ESTRATEGICO 1

SEGREGACION DEL CANAL TRONCAL

DE LA HIDROVIA PARANA -
PARAGUAY

n

EJE ESTRATEGICO 2

DESARROLLO DE UNA PLATAFORMA
DE LOGISTICA PORTUARIA REGIONAL



PROYECCION FUTURA | PUERTO EXTERIOR

PLANIFICACION PORTUARIA

TARATE | aPRAA , URUGUAY B ECLENNS

CONTAR CON UNA ESTACION PORTUARIA
DE ESCALA REGIONAL PARA LA
PROYECCION INTERNACIONALDE LOS
SECTORES PRODUCTIVOS DE ARGENTINA

ENCLAVE ESTRATEGICO:
CANAL EMILID MITRE
RAZONABLE DISTANCIA A LOS CENTROS DE
PRODUCCION Y CONSUMO PERO ALEJADO DE
LA CONGESTION DE LOS GRANDES CENTROS
URBANOS

— APENAS A 200 KM DE LA DESEMBOCADURA
.o y
BUENOS AIRES DEL RO DE LA PLATA EN EL MAR ARGENTINO
DOCK SUD LO QUE REDUCE LA TRAVESIA IMPACTANDO
POSITIVAMENTE EN LOS COSTOS LOGISTICOS

APROVECHAMIENTO DE LAS
PREEXISTENCIAS:

TERMINAL LN.G. | PUERTO LR PLATA ,
= ZONA COMUN Y ESPERA DE PRACTICAJE

= AREA DE PROFUNDIDADES NATURALES, LO
QUE REDUCE LAS OBRAS DE DRAGADO EN
VOLUMENES, COSTOS E IMPACTOS
AMBIENTALES




PLANIFICACION PORTUARIA | SITUACION ACTUAL

AETETTGT (M LAPLATA
- = = ASTILLERD RI0 SANTIAGO
B ENSENADA

PUERTO
LA PLATA

ESCOLLERA SUR RECONSTRUIDA

[l ELPUERTO LA PLATA CUENTA CON:

- 0
*e

ORGANISMOS DE GESTION Y CONTROL

AUTORIDAD PORTUARIA LOCAL
PREFECTURA NAVAL ARGENTINA
ADUANA

DIRECCION NACIONAL DE
MIGRACIONES

S.E.N.AS.A.

INFRAESTRUCTURA

OBRAS DE ABRIGO
SISTEMA DE BALIZAMIENTO
CANAL DE NAVEGACION
SECUNDARIO A 34 PIES

SERVICIOS

—  ASTILLERO RO SANTIAGO
—  ZONA FRANCA LA PLATA
—  EMPRESAS DE SERVICIO PORTUARIO

PRINCIPALES CENTROS PRODUCTIVOS

REFINERIA YPF LA PLATA
PLANTA SIREAR ENSENADA
TERMOELECTRICA ENSENADA
PARQUES INDUSTRIALES



PLANIFICACION PORTUARIA | PLATAFORMA PORTUARIA REGIONAL

REFINERIA YPF LA PLATA LAPLATA NP — : SIDERAR ENSENADA
e — S = CONECTIVIDAD TERRESTRE
= Fimt Fﬂm - ’-% AUTOVIA | FERROCARRIL

BERESSD * - (T e

) 9 .
o s = TERMOELECTRICA ENSENADA

PUERTO o
LA PLATA i

NUEVA ESCOLLERA NORTE

PORTUARIA REGIONAL

ESPEIO DEAGUA | PROFUNDIDAD 50 PIES

PROPUESTA:

CONFORMACION DE UN ESPACIO DE
AGUAS PROTEGIDAS DENTRO DEL RiO
DE LA PLATA PARA LA REALIZACION
DE OPERACIONES DE TRANSBORDO
DE CARGAS A BUQUES OCEANICOS

AMPLIACION DEL CANAL DE ACCESO
SECUNDARIO EXISTENTE A DOBLE ViA
Y CONDICION DE 50 PIES DE CALADO

APROVECHAMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
MAXIMISANDO SUS CAPACIDADES
ACTUALES

AMPLIACION DE LA ESCOLLERA SUR
REMOCION DE LA ESCOLLERA NORTE
SUMERGIDA Y CONSTRUCCION DE UNA
NUEVA OBRA DE ABRIGO

DRAGADO DEL ESPEJO DE AGUA

CONECTIVIDAD TERRESTRE VIAL Y
FERROVIARIO




PLANIFICACION PORTUARIA | PLATAFORMA PORTUARIA REGIONAL

i === CONECTIVIDAD TERRESTRE
> ‘-,.b AUTOVIA | FERROCARRIL

- : - ENSENADA ™ ramontonica svseuann
< - CONTENEDORES
PUERTO 1 s \ CARGAS GRALES. | VERIGULOS
LA A W ACEITES VEGETALES
: — ‘5“:\ BIOCOMBUSTIBLES

-
s

[y ===

AETTNTTET S - LAPLATA & SIDERARENSENADA J
- e — ASTILLERD R0 SANTIAGO H ;

PORTUARIA REGIONAL COMBUSTIBLES
ESPEIO DE AGUA | PROFUNDIDAD 50 PIES

BALKMGGO0
WVERDE |

ESCOLLERA SUR AMPLIADA

Il CONFORMACION DE ESPACIOS
PORTUARIOS PARA EL TRASBORDO DE
CARGAS PARA DIFERENTES
PRODUCTOS:

TERMINAL 1
COMBUSTIBLES Y ENERGIA.

TERMINAL 2
GRANELES SOLIDOS

TERMINAL 3
ACEITES VEGETALES Y
BIOCOMBUSTIBLES

TERMINAL 4
CONTENEDORES, CARGAS
GENERALES Y VEHICULOS

GENERAR SINERGIAS ENTRE EL SECTOR
PUBLICO Y EL PRIVADO






