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ANTEPROYECTO ARGENTINO 
DE UN BUQUE HIDROGRAFICO

R O D O L F O  N . P A N Z A R IN I 
E D U A R D O  A . C E B A L L O S

Se describe el anteproyecto de un buque hidrográfico para la Armada Argentina presen­
tado por Astilleros Argentinos Río de la Plata, S.A . (ASTARSA).

The preliminary design of a hydrographic surveying ship for the Argentine Navy as 
presented by Astilleros Argentinos R fo de la Plata, S.A. (ASTARSA), is described.
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IN T R O D U C C IO N

En 1969, la A rm ada  A rge n tina  llam ó a un concurso in te rnac iona l de “ Pedido 
de P rec ios" para la con s trucc ió n  en el país de un buque h id ro g rá fic o  y o tro  océano- 
grá fico ; y  el d iseño de los an tep royec tos  que A S T A R S A  — A s tille ro s  A rg e n tin o s  R ío 
de la Plata, S .A . presentó , fu e ro n  encom endados a T E C N A S T A R , S .A . de Buenos 
A ires.

Los an tep royectos  deb ie ron  realizarse ajustándose a las especificaciones del 
Pliego de C ond ic iones que corresponden a las caracte rís ticas básicas de los buques y 
a sus re que rim ien tos  técn icos específicos, pero tam b ién  a cuestiones que hacen al 
régimen del c o n tra to ’ de con s trucc ió n  y  que juegan para d e c id ir la ad jud icac ión .

E S P E C IF IC A C IO N E S  B A S IC A S

Un buque h id ro g rá fico  destinado a ob tener en el m ar in fo rm a c ió n  para la 
con fecc ión  de cartas y de rro te ros  para la navegación; debe re u n ir c iertas cualidades 
que afectan sus caracterís ticas com o em barcación y  las de sus insta lac iones especí­
ficas, sujetas a las cond ic iones im perantes en la región en la que habrá de actuar.

Se estableció que para que el buque pueda desempeñarse bien en el M ar A rge n ­
t in o  y en las aguas an tá rticas con hasta 5 /1 0  de h ie lo  joven , d e n tro  y  fue ra  de la 
p la ta fo rm a  c o n tin e n ta l, las especificaciones básicas a satisfacer serían: a) buenas 
cualidades m arineras, casco re fo rzado  y de fo rm a  aprop iada para opera r en zonas 
tem pestuosas y mares con h ie lo , y  poder varar en lugares de grandes mareas; b) d i­
m ensiones lo m enores posib le; c) buen gob ie rno  a ve locidades bajas y  no tende r a 
m eter la popa al v ie n to  estando al garete; d) fác il m an iob ra  en aguas estrechas o con 
h ie lo ; e) insta laciones de conducc ión  y gob ie rno  independ ientes de las de labor h i­
d rográ fica ; f) estab ilidad de p la ta fo rm a  y  andar s ilencioso y  sin v ib rac iones; y  g) 
rad io  de acc ión, a u to n o m ía , ve loc idad , h a b ita b ilid a d  y arreg lo general adecuados.

C A R A C T E R IS T IC A S  E SP E C IF IC A S

Para el c u m p lim ie n to  eficaz de su o b je to  se asignaron las caracte rís ticas espe­
c íficas  siguientes destinadas a que pueda: a) hacer b a tim e tr ía  oceánica y  costera 
desde el ta lu d  co n tin e n ta l hasta el acceso a los puertos; b) rea lizar m ed ic iones me­
teoro lóg icas de superfic ie  y  a ltu ra , de co rrien tes  y ba tite rm og rá ficas , y  d e te rm in a ­
ciones de la ca lidad del fo n d o  e n tro  los m ism os lím ites ; c) c u m p lir  traba jos  geodési­
cos y top o g rá fico s  en la costa; co lecc iona r datos para c o m p ila r d e rro te ro s  y o tras 
pub licac iones náuticas; e) e xp e rim e n ta r nuevos sistemas de s ituac ión  y  rea lizar estu­
d ios especiales sobre ayudas a la navegación, p ro fun d ida des , co rrien tes , mareas, c la­
ses de fo n d o , playas y  el am b ien te  de la o r illa  y la zona de resaca; y  f) p ro ce d e rá  la 
e lim in a c ió n  de obstácu los para la navegación; y  que com prenden  los ins trum en tos , 
locales, gabinetes, insta laciones, equ ipos, m ateria les, y  m edios de com un icac iones y 
m o v ilid ad  po r tie rra , m ar y aire correspond ien tes a las c itadas tcreas.
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C A R A C T E R IS T IC A S  PR IN C IPA LES

Sobre la base de lo que antecede y otras estipulaciones del Pliego de Condicio­
nes, las características principales del anteproyecto son:

eslora total 69.40 m
manga moldeada 12.00 m
puntal a cubierta principal 5.70 m
calado medio máximo 4.15 m
desplazamiento 1.500 ton
potencia de propulsión (2 motores) 1.800 CV
potencia eléctrica (4 dínamos) 900 KV A
potencia eléctrica de emergencia (1 din.) 75 KV A
velocidad de prueba 13,75 nudos
radio de acción (a 12 nudos) 11.000 millas
oficiales 8
científicos 2
ayudantes científicos 12
tripulación 50
clasificación del Américan Bureau of Shipping clase B para

hielo

A R R E G LO  G E N E R A L

Para satisfacer los requisitos señalados, en la construcción del buque, se em­
plearán los materiales, equipos y técnicas correspondientes.

El casco, reforzado para navegar en aguas con hasta 5/10 de hielo joven, ten­
drá una cubierta principal de proa a popa sobre la que correrá una cubierta superior 
de unos 7/8 de la eslora formando el castillo y la cubierta de botes y a popa de la 
cual estará la plataforma del helicóptero. Desde la mitad de la eslora y hasta la tol- 
dilla quedará, a cada banda, un pasillo de tránsito y trabajo.

Debajo de la cubierta principal irá un entrepuente parcialmente interrumpido 
en la zona de máquinas, que correrá por encima de un doble-fondo abarcando casi 
toda la eslora.

Por sobre la cubierta principal irá una superestructura con alojamientos, guar­
dacalor y alojamientos, gabinetes y alojamientos, y puente de mando; así distribui­
dos en cuatro niveles.

El casto estará dividido en ocho compartimientos estancos y tendrá un tanque 
de estabilización contra rolidos; sobre la banda de estribor y en la cubierta principal 
irá la cámara de descompresión para buzos ubicada próxima al consultorio médico- 
quirúrgico y la enfermería; y en el castillo estará la escotilla de la bodega, que admi­
tirá una camioneta, servida por una grúa de 8 toneladas para poder maniobrar un 
submarino de exploración pequeño.

El mástil llevará un nido de cuervo amplio con control directo a la máquina 
para que pueda gobernarse desde él navegando en campos de hielo.
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La planta propulsora será de dos motores diesel de 900 CV sobre una hélice 
de paso controlable y reforzada para hielo. A proa irá una hélice de empuje transver­
sal accionada por un motor eléctrico de 200 CV para que el buque pueda maniobrar 
girando prácticamente en un punto.

La planta eléctrica podrá producir energía con un margen del 100 °/o y estará 
formada por cuatro alternadores de 225 KVA  accionados por sendos motores diesel 
de 300 CV y uno de emergencia de 75 KVA  con motor diesel de 90 CV.

La planta frigorífica será de dos compresoras con antecámara, tres cámaras 
para víveres y una a —20° C para muestras científicas; y la instalación de aire acón - 
dicionado para alojamientos, gabinetes y laboratorios,estará formada por dos siste­
mas separados, de alta velocidad de circulación uno y de baja el otro.

El gobierno y la maniobra contarán con elementos modernos de navegación 
y comunicaciones, incluso de situación por satélite artificial y giro-piloto.

IN STALACIO N ES ESPEC IF IC A S

Para su labor específica el buque contará con un gabinete hidrográfico equipa­
do con radar con unidad de precisión, equipos de radiolocalización, tres sondas 
ecoicas, una sonda ecoica de gran profundidad con registrador de precisión, equipo 
de situación por satélite, sonar perfilador, sistema de adquisición de datos digital, 
equipo grabador, televisión subácua con grabador de video, repetidores del instru­
mental de navegación y controles remotos de radiocomunicaciones; un gabinete de 
cálculos con una computadora electrónica; un laboratorio fotográfico y cuarto oscu­
ro; un gabinete de meteorología con instrumental para observaciones de superficie, 
receptor de radiosondajes y emisor y receptor de radiofacsimilado; un local para el 
inflado de globos meteorológicos; un cuarto de instrumentos no instalados, de uso 
circunstancial o de repuesto; un depósito de libros de la biblioteca científico-técnica 
con capacidad para 1.200 volúmenes; una cámara fría a —20° C para ejemplares cien­
tíficos; un pañol para el material de hidrografía; un pañol de muestras de agua de 
mar y de sedimentos del fondo; cuatro equipos de buceo autónomo, una cámara de 
descompresión de 10 k g r/ c m ^ para dos buzos y otra individual; cámaras fotográfi­
cas y de televisión; pañol de buceo; pañol de explosivos estables; cuatro lanchas 
hidrográficas de 6 toneladas y 3 días de autonomía con sonda ecoiday equipos de 
radiolocalización y de comunicaciones de muy alta frecuencia; un helicóptero 
Aloutte III de 500 km de autonomía; dos guinches para batitermógrafo y un pes­
cante rebatible del tipo pórtico en popa para rastreo o el remolque de instrumentos.
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