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Presentacion

El presente trabajo final de carrera tuvo por objeto el desarrollo del proyecto de una terminal aeropuertaria. Su elaboracion se centr6 en dos focos principales: por
un lado la investigacion, el estudio y la observacion de los aspectos técnicos y funcionales requeridas y por otro la eleccion de un tema que congregue las decisio-
nes de la propuesta.

El proceso de investigacion implico ademéas del acompafiamiento permanente del tutor de céatedra, la visita a diferentes aeropuertos para indagar las modalida-
des de construccion y comparar las diferencias de estructuracion del espacio, la realizacion de entrevistas con pilotos, la lectura de bibliografia especifica. Antes
de planear o proyectar es de vital importancia indagar el espacio para poder establecer los lineamientos que posibilitan la toma decisiones.

Realizamos un trabajo genealdgico, de analisis sobre el recorrido de los proyectos elaborados a lo largo de la carrera y observamos que el interés estuvo puesto
en la relacion de las obras con su contexto. A partir de alli apostamos a la construccion de un tema que de sentido a la toma de las futuras decisiones. Pensar
“Entre el adentro y el afuera”, potencia el uso del espacio en un proyecto aeropuertario que justamente vincula lo abierto con lo cerrado, con la particularidad del
estar “en transito”. Una terminal de aeropuerto es un espacio en transito, donde la gente busca lugares y los atraviesa. La secuencia de espacios en los aero-
puertos esta predeterminada, nos interesa a partir de esta estructura poder potenciar el uso y la calidad de espacios para enriquecer la estadia.

Por el otro lado creemos que pensar un proyecto a partir de la eleccion de un tema en la arquitectura nos permite abordar tanto el desarrollo de un aeropuerto
como la refaccion de una casa.

El enfoque en del disefio estuvo en el desarrollo de |a escala de |a terminal aeroportuaria donde estudiamos y proyectamos un edificio complejo que contempla
sistemas espaciales especificos, funcionamientos de terminales, mobiliarios urbanos, disefios viales, desarrollo de sistemas de pistas de aterrizaje, iluminacio-
nes, recursos graficos, organizaciones espaciales y funcionales.




Parte 1.
Bases para un proyecto




Genealogia

Estudio de proyectos propios y elaboracion de un tema de interes

60 VIVIENDAS EN LA PLATA

Las 60 viviendas toma en cuenta varios elementos del con-
texto para poder definirse como elemento en el espacio. El
mismo esta conformado por tres elementos que sus dimen-
siones son adaptados segun criterios tomados del contexto.
Cuando existe un vacio urbano, el volumen se verticaliza,
cuando en la vereda de enfrente existe una biblioteca el
elemento toma la cota maxima.En la medianera se ubica

El'inicio del proceso proyectual implica indagar nuestros
antecedentes elaborados entre primero y quinto afio de la
facultad con el fin de conocer ciertas decisiones de proyecto
arquitectonico. El desafio del trabajo es visibilizar los temas
de interés recurrentes.

A continuacion seleccionamos tres de los doce proyectos
investigados.

Para dicho trabajo se redibujaron todos los proyectos a mano
alzada como un modo de reflexion a partir del ejercicio del
dibujo.

La genealogia refiere en Foucault a un modo de explicar la
constitucion de conocimiento discursiva y no discursiva que
no implican un desarrollo lineal, sino que muestran un pa-
sado plural y miltiple.
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El archivo es un concepto trabajado por Foucault que no
refiere a los documentos guardados como memoria ni a
los testimonios del pasado, sino a la relacion de los enun-
ciados y los acontecimientos en las formas de la memo-
ria y sus modos de reactivacion.

una placa con la misma altura.

.Son estas decisiones una modo de pensar la influencia del contexto en lo

propio? Por el otro lado la materialidad de la torre esta compuesta en gran
parte por el ladrillo (material historico de la ciudad de La Plata)

El proyecto crea una plaza propia interna en relacion a la plaza Rocha bus-
cando generar una escala de plaza en relacion al nuevo proyecto.

CASA DE LA CULTURA TOLOSA

El centro cultural Tolosa es un edificio que trabaja la horizontali-
dad en su exupresion morfoldgica. El edificio se toma de las altu-
ras maximas de las casas vecinas para definir la cota de altura.

Por otro lado el edificio es soterrado un nivel, buscando mantener
dicha regla de proyecto.

TaSADE LA CULTURA
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Por el otro lado se buscan generar plazas internas bus-
cando potenciar el vacio urbano del acceso. Una de estas
plazas esta en contacto con el hall central del edificio que
se encuentra en el subsuelo. Se busca que el edificio no se
destaque de su entorno.

18 VIVIENDAS

espacio exterior.

Por otro lado se generan accesos diferencia-
dos entre peatones y vehculos en relacion al
transito de las calles.

El volumen define tres niveles de altura en
relacion a la altura maxima que se encuen-
tra en la cuadray sus alrededores.

Las 18 viviendas ubicadas frente a Islas
Malvinas son pensadas como un bloque
que continua su espacio publico desde

la plaza hasta el ingreso a las viviendas
individuales. Se pretende a través del
espacio pablico generar una plaza interior
pudiendo vincular el espacio interior con el
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Construccion de diagramas /
experimentacion proyectua

{  SITIO DE INTERVENCION 2  ELEMENTOS DE ORIGEN 5 EXTRUSION b GENERACION DE FORMAS
El origen del proyecto se inicia reconociendo N Se reconocen a las pistas existentes de aterri-
elementos del sitio que tengan importancia zZaje como ejes que se destacan en el contex-
para poder construir informacion experimen- to, y se toman como un dato geométrico.

tal. Se toman a las dos pistas de aterrizaje
como referencia.

A partir de las cuatro figuras seleccionadas, las extrudamospa- Se busca generar movimento en las piezas. Experimentacion proyectual con formas
ra desarrollar espacios para el proyecto. cerradas y combinacion de elementos y geometrias.
3 ) TRABAJO DE FIGURAS 4 ) DEFINICION DE FIGURAS 7 FORMAS COMBINADAS 8 ) LOABIERTO Y LO CERRADO

Definicion e independencia de las cuatro fi-
guras geométricas.Construccion de sustento
geométrico para la experiencia proyectual.

Sobre los ejes se construyen cuatro figuaras
geomeétricas con distintas proporciones, que
en la imagen se muestran con cuatro colores
diferentes

Se trabajaron distintas morfologias experimentando posibilida- Combinacidn de figuras abiertas y cerradas. Busquedas de espacios interme-
des de espacios,combinando dos figuras generadas dios entre estas



!} MORFOLOGIA

10 © MOVIMIENTO

11 MORFOLOGIA

Lado
tierra

Incorporacion de elementos estructurales en la
morfologia. Definicion del lado tierra y lado aire.
Generacion de plazas como espacios vacids entre
las piezas.
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Movimiento entre los arcos estructurales que
se muestran como abiertos y cerrados. El
edificio de espacios intermedios con espacios
vacios

Experimentacion de diversas posibilidades de espacios consi-
derando que el PFC implicaba un aeropuerto. Durante el proce-
so de trabajo diferenciamos dos conceptos para desarrollar el
proyecto: Operaciones y argumentos. comprender la capacidad
de la argumentacion de trazar caminos operativos de la practica
proyectual. La experimentacion proyectual nos permite producir
arquitectura sin un sentido especulativo ni conocer su resultado
final.

Entre el afuera y el adentro

Entre el adentro y el afuera intenta aumentar el borramiento de los limites categori-
cos entre pares de opuestos.

Nos posibilita en el plano de la arquitectura generar otros espacios donde el transito
permanente de los pasajeros confunde el rigo de los limites. El analisis filosofico que
propone pensar el “entre” como un espacio en si, como un campo de tension entre
aquello que solo podia ser pensada como un elemento que anula al otro, nos posibili-
ta en el plano de la arquitectura generar otros espacios donde el transito permanen-
te de los pasajeros confunde el rigo de los limites.

La porosidad perfora el espacio. Poros significa pasajes, calles, sendas, per tambien
iImplica la permeabilidad, los modos de pasar, como en un aeropuerto, de un labe-
rinto a otro, de lo privado a lo publico de adentro hacia afuera. La porosidad aparece
asi, como una ley inagotable de la vida urbana.



El uso de aviones aumenta. Se democratiza el servicio
de transporte aereo con un crecimiento del 4% anual
(pasajeros y cargas). Es la alternativa mas rapida

para moverse. A partir del aumento de la demanda del
e-comerce. El transporte comercial expreso es uno de
los sectores con mas perspectivas de crecimiento .

Los costos y medios para acceder aun pasaje aéreo son
cada vez mas simples y accesibles..La tasa de pasaje-
ros transportados entre los afios1970 y 2018 crece ex-
ponencialmente.. No hay parametros que muestren que
el indice se va a estancar o va a bajar. Este fenomeno
de crecimiento permanente que se observa en el mun-
do, devela en particular en argentina un alto indice
segln los informes del banco mundial. Los indicadores
hacen pensar que un aeropuerto no es en vano.




;Por qué un aeropuerto? Conectividades

. . Entre aeropuerto, puerto, ciudad de La Plata y Buenos aires
Datos del banco mundial y agendas politicas P P Y
Transporte aereo pasajeros mundial. De 1970 a hoy Transporte aereo pasajeros Argentina. De 1970 a hoy
Linea Columna Mapa < Compartic (D Detalles tea Columna Mapa i Mostrar también < Compartir (D Detalles
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Temas de agenda politica

-Un aeropuerto no es solo el disefio de la terminal aeroportuaria -Descentralizar parte de la actividad que se realiza en capital fede- -Generar propuestas de crecimiento para la ciudad.
sino que tambien implica un armado de infraestructura de rutas ral y alrededores.

terrestres, aereas y fluviales.

-Poner en marcha la zona sur de la ciudad de La Plata creando -Incremento en puestos de trabajos en el aeropuerto, en las
una nueva centralidad. aerolineas, en los transportes




Conectividades

Ubicaciones de aeropuertos cercanos

@ Aeropuerto de Ezeiza

@ Aeropuerto Aeroparque

Yista de aternzaie: Actualmente existen 2 pistas. Una de 2400mts y otra
de 1.200mts. Las pistas de aterrizaje NO estan preparadas para recibir
vuelos comerciales (Aviones 737 800) debido a que estos pesan cerca de
60.000kg. La misma esta disefiada para recibir vuelos ATR.(aviones de
turbo élise) con un total de 70 pasajeros. El ancho de la pista actual es
optimo(45 mts) pero el largo no esta preparado para resistir vuelos comer-
ciales. . Ellargo de 2.400 mts, de los cuales 1.200 mts son inutilizables
debido a las alturas de las construcciones en alturas de los vecinos.

La condicion de la pista tiene deficiencias en su materializacion: prin-
cipalmente el modo de elaboracion del abovedado y por el otro lado el
soporte no es para aviones 737.

Aerocromo: Es el sector de hangares que se ubica sobre calle 7. Actual-
mente existe una escuela de vuelo privado con un total de 7 hangares.
En este sector del predio existe un taller mecénico y se realizan vuelos de
helicopteros, vuelos de negocios y yets privados.

lorre de control: Actualmente funciona como un medio de comunica-
cion donde se informa a los pilotos pero que no impone controles aereos.
Actualmente el aeropuerto no tiene aproximaciones instrumentales. Esto
implica que no puede usarse en dias en los que el cielo no esta despejado.

Predio de policias Elactual predio de policia realiza vuelos de la poli-
ciay de gobernacion. EI mismo tiene un acceso por calle 7'y dispone
aviones y helicopteros

Hangares: Enlos Hangares se guardan y se arreglan los aviones pri-
vados que los atilizan para vuelos de gente que alquila y que quiere
ir a aprender sobre aviacion. El acceso al mismo es sobre calle 7y se
contecta con la pista principal a través de una calle interna.

Predio de policia

Calle de Servicio

i
‘ Nueva terminal

Pista de aterrizaje

Hangares




Predio aeropuerto

@ Predio del aeropuerto sector sur La Plata

@ Acceso al Aeropuerto La Plata

1 hs 20
Distancia de
capital fede-
ral

25 MIN.
Distancia
del centro en
colectivo

15 MIN.
Distancia
del centro en
automovil

1 hs 20
Distancia de
capital fede-
ral

Vista general del aeropuerto actual

Estado actual de las instalaciones del predio

Acceso al predio por calle siete

Entrevista con el director del aeropuerto

DSC_0190

En el inicio de tesis se realizaron viajes al
aeropuerto de La Plata para registrar y consi-
derar puntos de interes.

El actual predio del aeropuerto en La Plata se
encuentra en el final de la calle 13 entre una
zona rural y el limite/borde de la periferia
platense. El predio en el barrio “Aeropuerto”,
cuenta con un total de 400 hectareasy su
uso reducido esta dedicado al Aerodromo, a
vuelos privados, de gobernacion, y de policia.
Actualmente el aeropuerto permanece abierto
y Su uso es continuo y esporadico.

Dicho sector cuenta con una terminal ae-
roportuaria que en el desarrollo del trabajo
sera reemplazada por una nueva terminal

. A suvez la misma cuenta con una torre

de control y distintos Hangares con oficinas
particulares.

El aeropuerto de La Plata es un aeropuerto
que no cuenta con una aduana ni con una
torre de control.

Actualmente no se realizan vuelos comercia-
les



- Drsenas de aeropuertos

2 _'-Las termrnales aeronautrcas trenden 3 segurr un drse-_'_- -
f fio en el que la gente suele sentrrse arena aI edificio. |
 Estos edificios tienden a cubrir mas una necesrdad' L
"'_ifuncronar que una necesrdad espacial y la experiencia
. _:'.:de habrtar un aerepuerto se torna en un hecho anonr-‘_- o
- _.Es por esto que elegrmos una serre de rmagenes para e
e poder drscutrr y seleccronar que modo de aeropuerto s
- nos rnteresa construrr e e
o Haterun aeropuerte 10 es selo responder auna nece- |
e srdad funcional sino tener una propuesta deI espacre-

% ..__que Io regula y Io orgamza

Habitar un aeropuerto




RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

r
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LIMITES FISICOS
INTERIOR-EXTERIOR

MOBILIARIOS

Mostrador previo al embarque con impresora Proteccion de columna para evitar golpes Pantalla con informes de vuelos

Y Y Ll N Relevamiento fotografico en el
- aeropuerto de Aeroparque. esta-
dia en salas de espera, espacios
de comida, exteriores y grandes
y pequefios espacios.observa-
cion de los usuarios.
Estudio de limites fisicos que
definen donde empieza y termi-
na un lugary como es

Carros transportadores de valijas Maquinas de auto facturacion Asientos de espera del hall Separacion pablico de espera y viajeros con vidrio transparente Separacion entre migraciones y hall con vidrio esmerilado

r

MOBILIARIOS

LIMITES FISICOS
INTERIORES

r



RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO Referencias
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lluminacion natural del aeroparque Proteccion de columna para evitar golpes Pantalla con informes de vuelos Las tres cruces de Imatra define el espacios con pérticos simila- Museo Klee en Suiza, relacion entre las formas de las estructu- Aeropuerto en Georgia. Georgia es un pais y ahi hacen arquitec-
res a lo que se pensaba para la terminal aeroportuaria rasy la naturaleza, ingreso de luz natural al interior tura. Construccion de una plaza que escafia desde efi adentro

hacia el afuera

y 4

ATMOSFERAS

Carros transportadores de valijas Maquinas de auto facturacion Asientos de espera del hall

Corte constructivo del Kiasma de Steven Holl. El museo tiene Estudio de aeropuerto desarrollado de un modo similar a la Elementos como el agua que ingresan en el interior de la terminal y
una definicion material que nos brindo posibilidades técnicas terminal aeroportuaria. Investigacion de los elementos arquitec- forman un paisaje en el interior del edificio. El agua brinda tranquili-
expresivas para la parte técnica/material de aeropuerto tonicos dad en el usuario del aeropuerto



OPERACIONES DIARIAS

Se estima que se desarrollen 16 operaciones diarios. 8 partidas y 8 arribos en naves de
capacidades de 180 personas(Boeing 737 500 u 800). Esto implica un puablico de 2.500

a 3.000 personas por dia de pasajeros que utilizan el aeropuerto, distribuidas en amplias
franjas horarias. Por su parte se estima que entre el 30% y el 40% del publico arriba en
auto. Esto implica la generacion de playas de estacionamiento para 1000 coches para los
viajeros y /o sus familiares. (Temporales y puntuales).

Por su parte la cantidad de metros cuadrados que se estima para la terminal es de...
Mientras que las puertas para los arribos son de...

Parte 2:
El aeropuerto

Capitulo 4

c4. Planos




Analisis pasajeros para transportarse Predio en el entorno

en aviones en La Plata

El primer pablico que utiliza los vuelos comerciales
sera de turismo de reuniones. La ciudad de La Plata,
recibe dicho turismo, donde se convoca a visitantes a
partir de la generacion de congresos y convenciones
en su mayoria fomentados por las universidades. La
ciudad se ubica en el cuarto puesto a nivel nacional
en la produccion de eventos de reuniones

\,
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El segundo pablico sera de familiares de estudiantes \
universitarios que llegaran en su mayoria durante las NG
vacaciones. Este pablico vendra del interior del pais, g
: . sobre todo de provincias del Norte y del Sur. A su vez @«
g S / ' gran parte de los estudiantes viajan para sus pue- § Y ""
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Como tercer puablico proponemos a visitantes que
vienen de visita a la ciudad, a visitar familiares y
amistades y la llegada masiva a gente que asiste

a recitales internacionales que se desarrollan en el
estadio Gnico (casos puntuales y masivos)

Por otro lado, en caso de que se genere algiin fomento
para recorrer la ciudad de La Plata, el aeropuerto es
un punto clave para comunicar a La Plata.



Acceso al predio

Esc1:500
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Planta baja ampliada

Esc1:1000
1.2m

Plataforma

Calle de servicios
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Implantacion
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Corte 2-2 Corte 3-3
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Corte 4-4 Corte 5-5
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Planta baja Planta alta

Esc1:500 Esc1:500
1.2 m 6m

Calle de servicio
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Planta arribos y patio de comidas Planta subsuelo
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Ires dimensiones

superposiciones de plantas

B Planta subsuelo

B Planta baja

Areas de servicio

Escl:250
1.2m

Plantas en tres dimensiones

El edificio contiene una zona de servicios conformada por 4rea de catering, combustible, torre

nen independencia de las areas de los pasajeros. Este sector a su vez requiere de una playa
de estacionamientos con accesos independientes al del publico. Este sector del edificio esta
vinculado con la parte trasera de la terminal a través de una calle de servicio. Por ejemplo en
caso de que exista un incendio, el camion de bomberos debe atravesar dicha calle para poder
apagar el fuego.

Migraciones.
| 0

Planta baja, planta alta, plazas del aeropuerto,
superpuestas en el espacio.

Planta baja con mobiliarios del aeropuerto y la rela- g
cion entre el afuera y el adentro

Planta alta y planta de arribos. conexion del interior
con las mangas que vinculan con los aviones

oo ol_f:rnj-:n oLlo
Oficinas.




Lado tierra y lado aire

Capitulo 5

c5. Programa, flujos y areas funcionales
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Nacional e Internacional

. Aeropuerto Internacional

Programa y complejidades

Diseiio de Vialidades:

sistema publico (arribos y partidas), sistema privado (zonas restringidas, combustible, etc), Servicios del aeropuerto (ubicacién y
zonificacion con sus accesos y vialidades), SEI (servicio de extincion de incendios), Catering,Planta de combustible, Torre, terminal de
cargas y correo, Aviacion Civil y Hangares, Terminal de pasajeros, Meteorologia, oficinas y depésitos organismos ( ANAC, Base, opera-
ciones, SENASA, ADUANA, PSA, etc)

Flujo en partidas nacionales:

Espacios de detencion de vehiculos de pasajeros en partidas, veredas de acceso con marquesinas, accesos de pasajeros, Hall de parti-
das, Sector de facturacion (Check-in) y despacho de equipajes. (mostradores de Check in regular, web check in y terminales autoservi-

cio), sector comercial (negocios, kioscos, actividades de servicio al pasajero, cafeteria, restaurante), control de documentacién, control

de seguridad, area de embarque con cafeteria negocios, sanitarios y kioscos, puertas de embarque cabotaje con pasarelas telescopicas
y posibilidad de acceso a puestos remotos, sanitarios por sector

- 4rea de manejo de equipajes en arribos

Se debera prestar especial interés en la segregacion de circulaciones, teniendo en cuenta los flujos descritos, ademas de las circulacio-
nesécnicas, de servicios y todos los sistemas de conexion privados propios de la operatividad del aeropuerto.

para el dimensionamiento de cada una de las areas se considerara la posibilidad de la simultaneidad de 2 aeronaves tanto en arribos
como en partidas. Aeronave Critica: Boeing 737-800

objetivos de trabajo y criterios de evaluacion

Flujo en partidas internacional:

espacios de detencion de vehiculos de pasajeros en partidas, veredas de acceso con marquesinas, accesos de pasajeros, Hall de parti-
das, Sector de facturacion (Check-in) y despacho de equipajes. (mostradores de Check in regular, web check in y terminales autoservi-
cio), sector comercial (negocios, kioscos, actividades de servicio al pasajero, cafereria, restaurante) control de documentacion, control

de seguridad, migraciones/aduana, area de embarque con cafeteria negocios, sanitarios y kioscos, puertas de embarque cabotaje con

pasarelas telescopicas y posibilidad de acceso a puestos remotos, sanitarios por sector

Disefio de los Accesos:

Acceso principal al aeropuerto, accesos a las diferentes instalaciones de servicio, accesos de emergencia, accesos de
mercaderias y aprovisionamiento.

Estacionamientos:

- vehiculos particulares, vehiculos de alquiler, combis, taxis y remisses, vehiculos de discapacitados, 6mnibus espe-

ciales

omnibus de lineas urbanas regulares, vehiculos de personal del aeropuerto, sectores de ascenso y descenso de pasa-
jeros (particulares y omnibus)

Flujo en arribos nacionales:

Circulacion de arribos desde pasarelas telescopicas y puestos remotos, hall de retiro de equipaje con 2 hipédromos,
hall de arribos de cabotaje con oficinas de turismo y de alquiler de autos taxis o remisses, puertas de salida, veredas
con marquesina, espacios de espera de transporte pablico de pasajeros, sanitarios por sector

Flujo en arribos Internacional:

Circulacion de arribos desde pasarelas telescopicas y puestos remotos, control de migraciones, hall de retiro de equi-
paje con 2 hipddromos, control de aduana, hall de arribos de cabotaje con oficinas de turismo y de alquiler de autos
taxis o remisses, puertas de salida, veredas con marquesina, espacios de espera de transporte publico de pasajeros,
sanitarios por sector

Sector privado:

Areas de oficinas para: administracion del aeropuerto, oficinas de las aerolineas, oficinas para pilotos y plan de vuelo,
oficinas de personal de PSA, oficinas de personal de ANAC, SENASA, aduana, oficinas de personal del concesionario
del aeropuerto, oficinas privadas de check-in, Vestuarios personal, depdsitos mercancias, alimentos, maestranzay
mantenimiento, sala de maquinas, salas de transformadores, aire acondicionado, , sectores de mantenimiento.,area
de manejo de equipajes en partidas (con sistema automatico de carga).



Secuencia de espacios en un aeropuerto

Arribos Nacionales

1. Ingreso a la manga
2. Espacio estrecho
3. Escaleras

4. Retiro de equipaje
5. Plaza natural

6. Recepcion viajeros
7. Salida

Partidas Nacionales

1. Transporte terrestre
2. Ingreso de pasajeros
3. Facturacion

4. Ascenso de control
5. Control de seguridad
6. Pre embarque

7. Despegue

Partidas Internacionales

1. Transporte terrestre
2. Ingreso de pasajeros
3. Facturacion

4. Ascenso de control
6. Control de seguridad
7. Despegue

Arribos Internacionales

1. Ingreso a la manga
2. Espacio estrecho
3. Escaleras

4. Migraciones

5. Retiro de equipaje
6. Control de valija

7. Salida

Flujos arribos y partidas

Flujos pasajeros

I ARRIBOS INTERNACIONALES
0 Descenso de escaleras a Control de equipaje
e Migraciones a Recepcion viajeros
Q Retiro de equipaje @ Salida

I PARTIDAS NACIONALES

0 Parada de micros @ Hall de accesos

@ Detencidn de vehiculos @ Facturacion

9 Vereda con marquesina 0 Ascenso a despedidas
a Entrada a la terminal

I PARTIDAS INTERNACIONALES

0 Parada de micros @ Hall de accesos

@ Detenci6n de vehiculos @ Facturacion

9 Vereda con marquesina 0 Ascenso a despedidas
a Entrada a la terminal

: TR

-

B ARRIBOS NACIONALES

0 Descenso escaleras a Recepcion viajeros

@ Retiro de equipaje @ Salida
6 Plaza natural

[




Flujos arribos y partidas

B ARRIBOS INTERNACIONALES

0 Descenso escaleras

Acceso planta alta
Espacio despedidas
Control equipaje

Migraciones

Pre embarque
Embarque
Acceso a manga

Acceso al avion

B ARRIBOS NACIONALES

@ Acceso planta alta @ Embarque

9 Espacio despedidas @ Acceso a manga
‘D Control equipaje @ Acceso al avion
@ Pre embarque

" :
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B ARRIBOS NACIONALES

0 Descenso escaleras

Flujos arribos y partidas

B ARRIBOS INTERNACIONALES

@ Descenso de avion

@ Ingreso a la manga
@ Espacio estrecho

@ acceso a escaleras

B ARRIBOS NACIONALES

@ Descenso de avidn

@ Ingreso a la manga
@ Espacio estrecho

@ acceso a escaleras




Movimiento de equipaje

I EQUIPAJE PARTIDAS
ﬂ Facturacion

@ Cinta de equipaje

@ manejo de equipaje
partidas

Q vehiculo transportador

Calle de servicio

Vehiculo transportador
manejo equipaje arribos

2 hipddromos transportadores
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Parte 3:
La porosidad en la arquitectura

entre el afuera y el adentro

Entre el afuera y el adentro es lo que
pasa en un aeropuerto, donde tantos
Individuos estan en transito. Es también
dar territorio a una frontera, desdibu-
jar el limite como linea y constituirlo en
espacio. Esos espacios que proponemos
en nuestro aeropuerto. Entre el afuera

y el adentro da cuenta también de los
modos en que pensamos nuestra prac-
tica arquitectonica, donde dejamos de
pensar la fisica, la biologia, el arte como
disciplinas externas que aportan algun
patron a nuestra actividad para pensar
que recorrer y habitar esos saberes mul-
tiplican nuestra posibilidad de accion.




Capitulo /

c¢/. La naturaleza en la arquitectura

Nos posicionamos desde la ciudad de La Plata: una ciudad donde
las plazas y los espacios verdes ocupan un lugar determinante. Su
trazado racionalista en cuadricula, con diagonales, resalta el em-
plazamiento de las plazas cada 6 cuadras en la interseccion de las
avenidas. Nuestra tarea tiene por objeto rescatar la valoracion de los
espacios verdes en una nueva relacion espacial.

El aeropuerto tiene tres lugares importantes, lado tierra, lado aire y
la vinculacion entre las dos. Este espacio intermedio ENLAZA AMBOS
espacios a través de plazas que se van relacionando con los espa-
cios interiores, haciendo de la naturaleza y de la arquitectura un
espacio unico, vinculando el afuera con el adentro. Las cuatro pla-
zas en la planta baja son espacios de descanso,alli el aspecto de la
naturaleza organiza el desarrollo de la arquitectura. Estan compues-
tas por tres elementos principales, vegetacion, agua en movimiento
y espacios de ocio. Dichos espacios naturales se expanden hacia el
interior formando pequefios patios, canteros, lugares de espera en
contacto con la naturaleza. El agua en movimiento también ingresa
al interior de la terminal en espacios pequefios dentro de la magni-
tud del proyecto.

El viaje en avién es una situacion que pone a muchos viajeros en
la situacion de tension. Plantear la idea de un proyecto en el que el
espacio exterior se introduce en el interior pretende ademas de ser
un tema de investigacion, una manera de pensar el espacio a partir
de los usuarios que van a usar el espacio.

En planta alta la plaza principal para las despedidas que esta en-
vuelta por una piel verde que se conecta con la planta baja a tra-
ves de un vacio en el espacio. En la zona de pre embarque el patio
de comidas también se encuentra en una plaza que mira hacia los

aviones de la pista.



Plazas estructurantes en La Plata

El casco urbano de la ciudad de La Plata esta
estructurado en su disefio por Plazas.

Plazas estructurantes en el Aeropuerto

El proyecto esta compuesto por 4 plazas principales que estructuran los
espacios. Las mismas se encuentran en planta baja.

Las plazas, espacios intermedios entre lado
tierra y lado aire.

-Reducir tensiones

-Pasar el tiempo hasta el vuelo
-Mirar la naturaleza
‘Informarse del vuelo



El agua recorre el proyecto desde un extremo hasta el otro. La misma es conducida por un canal. En un aeropuerto el agua requiere de ser des-

plazada en movimiento para poder estar en constante circulacion. En caso de quedar estanca genera aves que las mismas pueden ingresar a Entre el afuera y el adentro

las plataformas donde esperan los aviones y esto perjudica la circulacion de los mismos. Es por eso que el agua recorre las plazas e ingresa al

interior de la terminal, produciendo naturaleaza que ambientan los acontecimientos de esperade pasajeros. El auga es un elemento del afuera

que ingresa al interior de la terminal y construye espacios de espera,de estar para el publico del aeropuerto. 4 Plazas exteriores en el aeropuerto ¢ Agua en movimiento exterior
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Percepeciones del espacio La naturaleza en la arquitectura

]  Pisotransparente

2 Plazas

3 Agua en movimiento

Un patio no es lo que sobra de lo construi-
do. Cada borde es una entidad indepen-
diente y se modifica segun con lo que se
vincula

f

“

.

:
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Circular sobre las plazas de modo virtual
estando contenido por paredes transparentes
que vinculan el afueray el adentro.



Capitulo 9

¢9. El acontecimiento

LOS ENCUENTROS: EL ACONTECIMIENTO
CENTRAL DE UN AEROPUERTO

LOS ACONTECIMIENTOS Y LA ARQUITECTURA

Uno de los acontecimientos centrales en un aeropuerto son los
momentos de despedidas y de encuentros.

De esta manera pensamos que estos espacios ameritan tener un
modo distintivo en el proyecto.

Al pensar la relacion que existe entre el afuera y el adentro nos
parece prudente generar una ambientacion en la cual la natura-
leza tenga una mayor presencia en estos lugares.

De este modo generamos una serie de espacios proximos a las
salas de embarque y al arribo de esperas para la gente que reci-
be a los pasajeros.

Existe una plaza en el primer piso destinada al tltimo saludo
previo al despegue. Nos interesa pensar la relacion que existe
entre el espacio fisico y los eventos como un modo del disefio de
la arquitectura que potencia los lugares y los encuentros entre
las personas.




Espera de arribos

El dibujo cuenta la partida
de la gente que arriba al
aeropuerto con una man-
cha colorida: alli se repre-
senta, los encuentros, los
transitos y la naturaleza.
A la izquierda tres perso-
nas observadoras

Dibujo que ilustra la si-
tuacion de arribos. Un
publico llega (personas
blancas) otro publico es-
pera y observa (personas L A _ el 4 ;
negras. Entre pablicos un | s B0 0 ot i s Ry i o it e
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El aeropuerto esta conformado estructural-
mente por porticos de hormigon armado que
estan rigidizados entre si por piezas metali-
cas en la cubierta y cerramientos de vidrio en
sus fachadas. Estas piezas van cambiando
sus dimensiones en relacion a la ubicacion
que tienen en el espacio. En funcion a los
acontecimientos trascendentes para el aero-
puerto estos se agrandan y se achican hacia
los laterales.

La dimension de las estructuras se expanden
con el fin de agrandar los limites propios que
genera la arquitectura. De esta manera nos
interesa la idea de contrastar la arquitectura
con el paisaje.

Los porticos cambian de direccion y generan
movimiento en el desarrollo en el espacio.

En el primer piso existe un entrepiso de ca-
setonado que se oculta en su desarrollo, para
generar iluminacion artificial y poder ocultar
las cafierias del edificio. Esta estructura no
toca los bordes del portico con el objeto de
diferenciar los elementos de arquitectura.
Este se sostiene por columnas circulares que
en planta baja van teniendo distintos colores
con el fin de orientar al pablico de |a terminal.

Capitulo 8

¢8. La materia en la arquitectura

El trabajo del mddulo en corte y el estudio
material de los elementos de arquitec-
tura, la busqueda entre el programa y la
materialidad, entre el dibujo y el proyecto




Elementos estructurales

El modulo esta compuesto por un conjunto de
porticos prefabricados de hormigon armado que
delimitan el espacio. Estas se rigidizan por una
serie de estructuras metalicas que los rigidizan.

En el interior de los porticos existe una estructu-
ra independiente compuesta por un casetonado
de hormigon armado que se separa de los porti-
cos buscando destacar dichos elementos.

Las columnas en planta baja sostienen la losa
dejando dos espacios secundarios en los latera-
les y uno principal en el centro.

Dimensiones y visuales

Los mddulos estructurales se repi-

ten y se utilizan segun la necesidad
programatica y se ordenan segun la
busqueda del espacio.

1 La pieza estructural aumenta su tamafio
para aumentar la dimension del espacio
pudiendo contener en su interior tres nive-
les con una alta densidad programatica e
independencia entre los pisos

La pieza estructural contiene en su interior
un nivel reducido para aumentar la rela-

cion con el espacio natural

La pieza estructural aumenta su tamafio para aumentar la dimension del espacio pudiendo con-
tener en su interior tres niveles con una alta densidad programatica e independencia entre los
pisos.La pieza estructural contiene en su interior un nivel reducido para aumentar la relacion
con el espacio natural



'
L
i
W
[ 3
el
ol
jl‘@‘m.
. ._...._
.LJ k
1 LY 2
-.AH..
“ o
N -
re
L

Modulo estructural

Esquema de origen de donde parte la
forma de los porticos de hormigon.

Esquma del proceso de trabajo donde se

buscaba generar a partir de un elemento

una repeticion con variaciones



Despiece estructural

7 Sentidos de los Porticos

3 Porticos, y elementos metalicos rigidizadores
y carpinterias

2 Porticos, y elementos metalicos rigidizadores

4 Porticos, y elementos metalicos rigidizadores,
carpinterias y cubiertas

Elementos estructurales
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Estudio constructivo, desgloce de los
elementos que componen el espacio

Definicion de alturas de los pdrticos
y de espacialidades interiores

Definicion del ingreso de luz natural
a los porticos

Definicidn de pendientes en funcion
a su lugar en el proyecto



Continuidad y movimiento en porticos Imagenes
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El disefio de la estructura de porticos esta disefiado en funcion de la espaciali-
dad. En lugares donde |ds porticos ganan mayor dimensién hay mayor condensa-
cién programatica.



Imagenes Imagenes
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Perspectiva desde adentro hacia afuera
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Perspectiva desde afuera hacia adentro




Capitulo 6

c6. El trazo y la arquitectura

Para el disefio geométrico del proyecto se ubicaron
tres areas centrales: lado aire, lado tierra y un espcio
intermedio).

Sobre estos tres espacios se propuso una grilla es-
pacial compuesta por lineas ortogonales de distintos
tamafios que buscan difuminar las fronteras entre los
tres espacios centrales del proyecto.

La grilla geométrica pretende vincular, unir y asociar
el afuera y el adentro, en este caso en un edificio como
el aeropuerto que suele tener limites tajantes.

Por otro lado, investigamos la produccion de Jullian
de la Fuente (Chile, noviembre de 1931) en el proyecto
del hospital de Venecia (1962) como ejemplo de un
arquitecto que retoma la grilla espacial y genera a
partir de alli un boceto de expresion artistica.

Nos interesa destacar el vinculo que existe entre la ex-
presion artistica y la arquitectura para pensar como
poner en relacion estas dos practicas activa e impulsa
en cada una de ellas sus modos del hacer. Y enten-
der que un esquema funcional de un proyecto se pue-
de continuar Y profundizar con el fin de potenciar la
practica del proyecto.



Relacion dibujo y arquitectura

Produccion del proceso

Relacion dibujo y arquitectura

Produccion Jullian de la Fuente

.
.

FA"E T

(..

L ] -

.

R S
|

~1E

e R .."‘;"'ﬁ."

o

Propuesta de grilla espacial, diferenciando esquemas
funcionales, con distinta propuesta de espacios.

hospital de Venecia (1962) como ejemplo de un arquitec-
to que retoma la grilla espacial y genera a partir de alli
un boceto de expresion artistica.

Expresion artistica que potencia el proceso de pensa-

entre el arte y la arquitectura. miento para el proyecto de arquitectura.

: ]
Boceto artistico que refleja la relacion que existe entre el
arte y la arquitectura

“Nunca me he considerado arquitecto en el sentido
de arquitecto profesional. Por eso mi arquitectura,
mas que un conjunto de edificios, es una especie de
collage de experiencias” De la Fuente



Corte realizado en el proceso del proyecto. Bisqueda V' I I El agua atraviesa el proyecto desde afuera hacia
carte e,abarada en e, pracesa en las plazas. Estudio de si los porticos eran abiertos ISta atera adentro. El verde de las plazas se introduce entre

o cerrados. Busquead de continuidad entre al afuera los porticos del proyecto.

y el adentro.
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Perspectiva desde un vuelo

La perspectiva desde un vuelo. En el portico de la
izquierda se observa el ingreso del agua hacia el in-
terior del proyecto.

Perspectivas realizadas al terminar el trabajo, bus-

ViSta dESde Ia piSta cando concretar un lenguaje para el dibujo. El dibujo

ilumina la préctica
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