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Introducion

En el dltimo cuarto del siglo XIX, con el fin de las guerras civiles y la
organizacion del Estado nacional, Argentina comenzé un proceso de
extension territorial hacia el sur mediante la incorporacién a la jurisdiccién
nacional de espacios geograficos patagonicos, maritimos y antarticos. En este
capitulo abordaremos el caso de la ocupacién del continente antartico y el
origen de una politica estatal hacia el mismo a comienzos del siglo XX.

En el diseno y la implementacién de una politica antartica nacional,
las Fuerzas Armadas argentinas cumplieron un papel clave. Sostenemos
como hipoétesis, entonces, que el andlisis sociohistdrico de los perfiles y las
trayectorias profesionales especificas de oficiales de la Armada, el Ejército y
la Fuerza Aérea de Argentina considerados “pioneros antarticos”, nos permite
comprender cdmo las Fuerzas Armadas contribuyeron decididamente a la
definicién y concrecién de esa politica publica.

En esta investigacién nos limitaremos al momento histérico en que
emergio, de forma incipiente, nuestra politica antartica, cuando la Armada
Argentina irrumpi6 en las aguas de dicho continente para rescatar a la
accidentada expedicion sueca de Otto Nordenskjold en 1903 y cuando en
1904 el Gobierno nacional adquirié6 un observatorio meteorolégico en las
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islas Orcadas del Sur, primer asentamiento permanente y Uinico por casi
cuatro décadas. Esta adquisiciéon fue el comienzo de una larga presencia
argentina en aquel continente, que se consolidara décadas mas tarde durante
los primeros gobiernos peronistas (1946-1955).

El estudio sobre el involucramiento de la Armada Argentina en la
proyeccion antartica del pais se llevara a cabo mediante el andlisis de la
obra antartica y el perfil y la trayectoria profesional de un oficial de marina
reconocido como precursor de la presencia nacional en el Continente Blanco:
el alférez de navio José Maria Sobral. Como veremos, esta participacion se dio
durante la segunda presidencia de Julio Argentino Roca (1898-1904), figura
politica clave para la comprension del proceso de extension territorial del
Estado nacional hacia el extremo sur.

Lainvestigacion se inscribe enlos estudios sociohistéricos sobre profesion
militar, agencias estatales y politicas publicas, en este caso orientadas a
la incorporacion al territorio nacional de espacios geograficos aislados y
desconocidos, pero considerados como propios por la Argentina. El enfoque
que guia este trabajo considera a los militares no solo como instrumento de
una politica publica, sino como un grupo socioprofesional constitutivo del
Estado nacional, inscripto en la sociedad argentina y activo en la definicién y
ejecucion de una politica ptiblica como la antartica.

Consideramos relevante el enfoque elegido ya que, por lo general, cuando
las Fuerzas Armadas son abordadas por las ciencias sociales, suelen ser
concebidas como actores monoliticos, basicamente corporativos, represivos,
auténomos de la conduccion politica civil del Estado y en oposicion abierta a
la sociedad civil. Seglin German Soprano (2016), el intervencionismo politico
realizado por las propias Fuerzas Armadas desde 1930y el terrorismo de Estado
perpetrado por la dictadura militar entre 1976 y 1983, acabaron orientando
los estudios hacia la comprensién de la dimensién ideoldgica, politica y
represiva de las mismas. Por esta razon —afirma el autor- las investigaciones
que conceptualizan a las fuerzas militares “como instituciones del Estado
en democracia y de los militares como ciudadanos, funcionarios publicos y
profesionales responsables por el ejercicio legitimo de la violencia en el marco
de la politica de defensa” (Soprano, 2016, p. 15) han sido minoritarias. Sin
embargo —advierte— al calor de la normalizacion institucional de las Fuerzas
Armadas en el régimen democratico en las tltimas décadas, ha surgido una
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nueva agenda de investigaciones “comprometida con el estudio de la profesién
militar y sus inscripciones en el Estado y la sociedad argentina del siglo XXI”
(Soprano, 2016, p. 17). Estas investigaciones abordan “el reconocimiento de
las caracteristicas sociales, econémicas, politicas y culturales compartidas
por los militares con otros grupos del Estado y la sociedad nacional, asi como
la identificacion de aquellas que los singularizan” (Soprano, 2016, p. 13).

A esta nueva agenda pretendemos aportar adoptando el enfoque
mencionado, salvando, por supuesto, las distancias temporales que puedan
observarse. En efecto, mientras las “nuevas” investigaciones refieren al
contexto democratico de principios del siglo XXI -cuando las Fuerzas
Armadas han normalizado su inscripcion en el Estado y en la sociedad
nacional-, la presente alude a los tltimos anos del siglo XIX e inicios del
XX, periodo caracterizado por la institucionalizacién y profesionalizacién de
las fuerzas (en este caso la Armada) y por su importante gravitacién en la
politica nacional, en el marco del afianzamiento de la organizacion del Estado
nacional. Sin embargo, afirmamos que esto no impide la realizacién de un
andlisis que conceptualice a las Fuerzas Armadas en general —y a la Armada
en particular- no solo como agencia estatal, sino, ademas, a los militares
como grupo social-profesional. El enfoque permite observar la configuracién
profesional de los mismos y sus relaciones con el desarrollo de las agendas
publicas y las politicas estatales (aqui, la politica antartica). Se considera
necesario dar cuenta no solo de la especificidad de la profesion militar, sino
también de sus interlocuciones con otras areas del Estado o la sociedad, que
en este caso orientan su dmbito de accién hacia las cuestiones relacionadas
con la Antartida en el periodo mencionado.

La metodologia empleada es fundamentalmente cualitativa, centrada
en el analisis critico de la literatura referida al tema, en particular aquella
producida por la denominada “historia militar”. En una primera parte
desarrollaremos una breve descripcién de la primera presencia nacional en la
Antéartida y del proceso iniciado en el Gltimo cuarto del siglo XIX, cuando el
Estado nacional argentino comenz6 su proyeccion hacia el sur patagénico y
maritimo, cuyo desenlace fue el desembarco en el Continente Blanco. Luego
nos centraremos en ese desembarco a comienzos del siglo XX a partir del
analisis de la obra pionera y la trayectoria militar del oficial de marina José
Maria Sobral. Por Gltimo, extraeremos algunas conclusiones que buscaran dar
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cuenta de la hipdtesis y los objetivos planteados en esta introduccion.

La transicién de una Armada fluvial a una Armada oceéanica

La historia antartica mas difundida explica que los primeros argentinos
en arribar a la Antartida fueron navegantes dedicados a la caza de focas,
ballenas y lobos marinos, y lo hicieron en la segunda década del siglo XIX,
recién independizadas las Provincias Unidas del Rio de la Plata (Capdevilla
y Comerci, 1986; Quevedo Paiva, 1987). En las postrimerias del siglo XVIII la
actividad lobera y ballenera de marinos de distinto origen —principalmente
ingleses, espafoles, estadounidenses y rioplatenses (Pierrou, 1975)- se habia
intensificado de manera significativa en las costas patagdnicas e insulares del
Atlantico Sur, por lo que la ambicion de encontrar poblaciones de mamiferos
marinos los pudo haber hecho alcanzar las islas adyacentes a la peninsula
antartica. Los intereses comerciales estaban por encima de los politicos o
los cientifico-geograficos, razén por la cual los nuevos lugares encontrados
se mantuvieron en secreto para evitar la competencia (Capdevila y Comerci,
1986; Pierrou, 1975).

La arquedbloga Maria Ximena Senatore (2011) considera la llegada del
hombre a la Antértida:

. como parte de un proceso de expansién capitalista en busca de
nuevas fuentes de materias primas —aceite y pieles—- para mercados
en crecimiento. Explotaciéon que implicé necesariamente un proceso
de exploracién y de incorporacion de nuevos espacios hasta ese
momento desconocidos por el mundo occidental (pp. 168-169).

Seglin la autora, el descubrimiento y la explotacién de tierras antarticas
formaron parte de un mismo proceso. Los intereses econdémicos del negocio
lobero-ballenero, que se enmarcan dentro de la expansién colonialista y de
consolidacion del capitalismo a escala global a fines del siglo XVIII, “fueron
extendiendo los limites de lo conocido e incorporando nuevos paisajes y
experiencias al mundo moderno” (Senatore, 2011, p. 163).

La caza de mamiferos marinos se convirtié en una actividad predatoria
que en nuestro pais dio lugar a las primeras disposiciones oficiales orientadas
a reglamentarla y regularla. Segin Adolfo Quevedo Paiva (1987), las mismas
tuvieron la particularidad de ser las primeras manifestaciones de soberania
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sobre estos espacios geograficos australes. Sin embargo, las autoridades
de Buenos Aires, envueltas en las guerras civiles que caracterizaron las
primeras décadas del naciente pais y encerradas sobre si mismas dentro de
los margenes del Rio de la Plata y su hinterland pampeano, no desarrollaron
un interés definido por los territorios continentales, maritimos e insulares del
extremo sur, situacion que se revirti6 en el dltimo cuarto del siglo XIX.

A lo largo del siglo XIX se fueron dando dos hechos: por un lado, que
a las empresas comerciales en los mares antarticos se les fueron sumando
exploraciones de caracter cientifico; por el otro, que con el fin de las guerras
civiles y la organizacién del Estado nacional, Argentina comenz6 a extender
su soberania hacia el sur en la década de 1870.

Con respecto al primer fenémeno, los paises en pleno desarrollo industrial
y expansion colonialista por el mundo comenzaron a hacer expediciones con
fines cientificos y econémicos en regiones remotas del globo, motivados por
los progresos que la ciencia estaba dando a grandes pasos y la posibilidad
que ello brindaba para la conquista de nuevas tierras, mercados y recursos
destinados a aumentar el prestigio nacional y afianzar el poder politico
y econémico de sus Estados. Esto signific6 un importante cambio, ya que
“permiti6 que del silencio que cubria las actividades de los barcos foqueros y
balleneros, se pasara a la mas completa publicidad gracias a los logros de las
campanas cientificas” (Facchin, 2013, p. 38).

En cuanto al segundo fenémeno, distinguimos tres eventos: la decision
de ocupar la Patagonia a partir de la llamada “Conquista del Desierto” entre
1878 y 1885; el incipiente interés maritimo que aparece hacia finales de la
década de 1870 con la salida de la Armada Argentina de su encierro en los
rios y su apertura al mar; y las primeras intenciones de explorar la Antartida,
que tienen su punto culminante en el rescate a la expedicién sueca de Otto
Nordenskjold realizado por la Armada en 1903.

Hasta la presidencia de Domingo Faustino Sarmiento (1868-1874) el
pais no habia contado con una fuerza naval organizada e institucionalizada.
Desde la independencia, las escuadras se constituian cuando los conflictos
estallaban, pero se desarticulaban apenas estos terminaban.

Segin un ensayo publicado en el Boletin del Centro Naval, el punto
de quiebre de esta situacion fue la Guerra del Paraguay (1865-1070), en la
cual las precarias fuerzas navales argentinas cumplieron tareas secundarias
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en comparacién con las de la poderosa flota brasilena, que fue la verdadera
protagonista de los combates fluviales. Dicha situacién demostré —al decir de
los autores- la necesidad de contar con medios navales aptos para afrontar
con anticipacion los conflictos internacionales, asegurar el control de los rios
internosy poder negociar en mejores condiciones ante potenciales diferendos
diplomaticos (Delamer, Oyarzabal, Montenegro, Bergallo y Santillan, 2010).

De esta manera, durante la presidencia de Sarmiento se adoptaron
politicas que constituyeron los primeros pasos para conformar una Marina de
Guerra organizada.En 1872 se cre6 la Escuela Naval Militar, y entre 1874y 1876
se incorporaron las primeras unidades de hierro y vapor que constituyeron
la denominada “Escuadra de Sarmiento”. Se construyeron en estos anos el
primer Arsenal de Marina en Zarate y los Talleres Navales en el Tigre, sobre el
rio Lujan. Estos emplazamientos respondieron al pensamiento geopolitico del
momento, identificado con el ideario sarmientino que sostenia la prioridad de
la defensa del Rio de la Plata, “centro politico y organizador, fuente principal
de distribucién de recursos vy, tradicional teatro de operaciones de la mayor
parte de los conflictos pasados” (Delamer et al., 2010, p. 214).

En aquel momento el pensamiento estratégico naval dominante era el de
la escuela francesa de la Jeune Ecole. La misma postulaba una Armada limitada
a defender puertos, costas y rios, y, de acuerdo con una postura netamente
defensiva, sugeria recurrir al torpedo como sistema de armas mas adecuado
(Oyarzabal, 2005).

Estos criterios geopoliticos se fueron modificando con el creciente influjo
politico-militar de Julio Argentino Roca, y la extension del interés nacional
a los territorios patagénicos y sus costas. En efecto, durante la presidencia
de Nicolas Avellaneda (1874-1880), y con Roca como su ministro de Guerra y
Marina a partir de 1877, comenzé a desarrollarse el proceso de incorporacién
de la Patagonia al Estado nacional. Esta expansién no estuvo exenta de
tensiones con Chile, que tenia pretensiones sobre estos espacios y a mediados
de la década de 1870 realiz6 algunas incursiones navales en la zona. Sin
embargo, las controversias con el pais vecino se resolvieron parcialmente con
la firma del Tratado de Limites en 1881.

La proyeccion hacia el sur en el periodo roquista comenz6 a romper de
a poco la concepcién tradicional que desde la época de la independencia
limité las operaciones navales al &mbito del Rio de la Plata. La expedicién
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comandada por el comodoro Luis Py a las costas surefias en 1878, como
respuestas a las incursiones chilenas, fue fundacional, y con ella se inaugur6
el proceso de transicién de una Armada fluvial a una Armada oceanica, que
terminard de consolidarse en la década de 1890.

Respecto a los medios navales, dicha transicién implicé la incorporacion
hacia 1880 de varias torpederas y un acorazado, el Almirante Brown; asi se
constituy6 una escuadra que, sin abandonar el esquema defensivo sobre el Rio
de la Plata, materializ6 una incipiente proyeccién de los intereses nacionales
hacia el mar. En esta época también se fomenté el servicio de transporte
maritimo para sostener la comunicacion y el apoyo efectivo a las poblaciones
patagénicas, la actividad maritima comercial con el establecimiento de
lineas de navegacién hacia Europa, EE. UU. y la costa patagonica, y diversas
actividades como estudios hidrograficos, canalizaciones, balizamientos,
iluminacion de costas, vigilancia policial, etc. (Delamer et al., 2010).

Las adquisiciones navales realizadas entre 1890 y 1893 terminaron de
consolidar el esquema defensivo alrededor del Rio de la Plata. Sin embargo,
como afirma Guillermo Oyarzabal (2005):

... la Marina habia logrado la mejor fuerza torpedera de Sudamérica,
en el ocaso de la concepcién estratégica de defensa y en el preciso
momento en que el mundo trataba de consolidar las teorias formuladas
por Alfred Thayer Mahan, para quien el dominio del mar representaba
la Gnica via legitima de desarrollo y progreso (Oyarzabal, 2005, p. 222).

A mediados de la década se reavivaron las tensiones con Chile, que tenia
un potencial naval mas importante que el de Argentina. La situacién acelerd
la actualizacién del pensamiento estratégico a partir de las influencias de las
ideas de Mahan, y durante la presidencia de José Evaristo Uriburu (1895-1898)
y la segunda de Roca (1898-1904) se incorporaron buques y se realizaron
construcciones que consolidaron el poder naval con proyeccion hacia el
mar. El concepto mahaniano de “dominio del mar” alentaba la adquisicién
de cruceros, cruceros-acorazados y buques logisticos para aumentar la
potencialidad de la fuerza naval “capaz de imponer su voluntad a cualquier
otra que se le opusiera” (Delamer et al., 2010, p. 219). Bajo una estrategia
ofensiva, los objetivos a alcanzar fueron la obtencion de mayores grados de
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velocidad, poder destructivo, capacidad de maniobra y autonomia (Oyarzabal,
2005). De esta forma culminé la transicién de la Marina de torpederas y
unidades de rio hacia una de grandes cruceros-acorazados para maniobrar en
espacios maritimos.

Las construcciones antes mencionadas fueron la del Puerto Militar
de Bahia Blanca (inaugurado en 1902, hoy denominado Base Naval Puerto
Belgrano) y los apostaderos navales de Puerto Madryn, Puerto Deseado,
Santa Cruz y Ushuaia. El crecimiento y la profesionalizacion que estaban
alcanzando la Marina de Guerra y también el Ejército, influyeron para que en
1898 el Ministerio de Guerra y Marina se dividiese y se crease uno para cada
fuerza (Oyarzabal, 2005). En 1898 se adquirié también la fragata Sarmiento,
destinada a cumplir funciones como buque-escuela para los cadetes del dltimo
ano de la Escuela Naval Militar, con la mision de forjar oficiales marinos en los
mares del mundo (Destéfani, 1979).

Para Enrique Gonzalez Lonzieme, en los Gltimos anos del siglo XIX la
Marina argentina comenzé a figurar entre las flotas mas poderosas del
mundo, y su broche de oro fue la adquisicién en 1896 de un crucero —el
Buenos Aires— y en 1898 de cuatro cruceros-acorazados —el San Martin, el
Belgrano, el Pueyrreddn y el Garibaldi— que “dieron a nuestra flota de combate
un poder que pesod sustancialmente en las decisiones chilenas de aceptar las
negociaciones diplomaticas en el diferendo de limites” (Gonzalez Lonzieme,
1970, pp. 265-266).

Enefecto, el 15 de febrero de 1899 se llegd a un acuerdo con los trasandinos
-llamado el “Abrazo del Estrecho”- entre el presidente argentino Roca y
el presidente chileno Federico Errazuriz, en Punta Arenas. La pacificacion
terminé de concretarse con los “Pactos de Mayo” el 28 de mayo de 1902,
firmados por los cancilleres de ambos paises en Santiago de Chile.

Cabe mencionar que la politica territorial del Estado argentino en
construccion se articulé en funcién de un proyecto de pais moldeado por los
valores sociales y culturales de elite politica del Gltimo cuarto del siglo XIX,
conocida como la Generacion del Ochenta (Zusman, 2000). Estos buscaron
incorporaral nuevo Estado en el proceso mundial de modernizacién capitalista,
y para ello consolidaron una economia agroexportadora y conformaron un
Estado liberal bajo la forma republicana de gobierno. Segin Zusman (2000),
“la incorporacién de Argentina al mercado mundial y la formacién de un
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estado liberal era acompanada por la adopcién de un conjunto de valores
culturales que significarian su inserciéon en el mundo occidental” (p. 60).
Estos valores eran los de “civilizacién” y “progreso”, que “actuaban de marco
ideolégico que cubria el proyecto nacional estatal” (p. 60).

La formacién de instituciones cientificas (organismos, universidades,
museos, academias, sociedades, etc.) y la contratacién de especialistas
extranjeros para que sirvieran a estas, cumplieron —segtin la autora— un papel
clave en el proyecto civilizatorio de formacién territorial del Estado argentino.
El Instituto Geografico Argentino, institucion privada creada en 1879 cuyas
actividades contaron con amplio apoyo del Estado y cuyo primer director
fue el doctor Estanislao Zeballos, fue un gran promotor de la apropiaciéon
territorial de la Patagonia e incluso de la Antartida.

Las expediciones de caracter cientifico-militar que permitieron el
conocimiento, la apropiacién, ocupaciéon y colonizacién de los territorios
considerados por la élite politica liberal de la época como desiertos (es decir,
habitados por pueblos sin formas “civilizadas” de organizacién social y
cultural), utilizaron las mismas estrategias que aplicaron los paises europeos
en la colonizacién que estaban realizando en aquella época en Asia y Africa.
Esto permitia que aquella élite liberal “sintiese que su proyecto territorial
se situaba al mismo nivel que los proyectos territoriales coloniales, que su
accion colonizadora respecto de los indigenas fuera equivalente a la que
aquéllos estaban realizando con los habitantes de ultramar” (Zusman, 2000,
p. 62). Cabe destacar en este sentido, que el contenido racista de los valores
sociales y culturales de la mencionada élite politica derivé en que aquel
proyecto territorial se llevara a cabo mediante la aniquilacion de pueblos
nativos. Recordemos estas aclaraciones a la hora de analizar los discursos de
Sobral sobre la Antartida.

Es asi como llegamos a los primeros anos del siglo XX, cuando los
espacios territoriales y maritimos del sur son incorporados a la estrategia de
proyeccion nacional que, como veremos, incluird a las islas del Atlantico Sur
y a la Antartida. En este marco sociohistérico se desarrolld la corta carrera
militar de José Maria Sobral y el Estado argentino realizé sus primeras
acciones en la Antartida de la mano de la Marina de Guerra.
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Trayectoria militar de José Maria Sobral

Antes de entrar de lleno en el tema, es necesario hacer unos comentarios
sobre las diversas generaciones de marinos que protagonizaron la transicién
de una Armada de los rios a una con proyeccion maritima entre la década
de 1870 y comienzos de 1900. Estos son fundamentales para comprender la
trayectoria y la obra de Sobral.

De acuerdo con la clasificacion de Oyarzabal (2005), identificamos tres
generaciones de oficiales: los de la marina tradicional, los de la marina de la
transicion y los marinos de la generacion del ochenta. Segun la tesis del autor,
este dltimo grupo, que surgidé de las primeras promociones egresadas de la
Escuela Naval Militar, fue el que impuls6é —a medida que iba ascendiendo en
la escala jerarquica de la Armada- los grandes cambios que apuntalaron la
mencionada transicion. La misma no solo se produjo en las concepciones
militares y estratégicas, sino también en cuanto a lo organizacional y
administrativo. A medida que se proyectaba hacia el mar, la Armada iba
estructurando y profesionalizando su organizacién institucional.

Los oficiales de la marina tradicional fueron los protagonistas de los
primeros anos de la organizacion de la Armada en la década de 1870, durante
la presidencia de Sarmiento, y ocuparon los principales puestos hasta entrada
la década de 1880 (Oyarzabal, 2005). Algunos fueron figuras relevantes
de las guerras civiles previas a la organizacién nacional y de la Guerra del
Paraguay. Esta primera camada se caracterizd por la diversidad de origenes
y por la falta de una formacién profesional y cultural homogénea. Cada uno
provenia de diferentes experiencias, por lo que se dificultaba la incorporacién
de los nuevos reglamentos. En aquel momento, la evolucién de la Armada
dependia mucho de la impronta individual con la que cada oficial conducia
sus responsabilidades. Cada uno imponia su propio criterio y ello llevaba a
rivalidades y tensiones mas de caracter personal que profesional.

Estos marinos no tenian formacién académica; por el contrario, habian
forjado sus conocimientos en los campos de batalla. Tenian, ademas,
vinculos y compromisos con las diversas facciones politicas e incluso habian
participado en bandos diversos en las revueltas de 1874, encabezada por
Ricardo Lopez Jordan, o de 1880, por Carlos Tejedor. A pesar de ello, “se
fue conformando un cuerpo de oficiales permanente que, aunque escaso en
numero, se manifestaba
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con continuidad, y en su seno se generaron las primeras discusiones tendientes
a lograr la organizacion definitiva” (Oyarzabal, 2005, p. 320).

Por su parte, el grupo de los marinos de la transicion estuvo conformado
en su mayoria por veteranos de la Guerra del Paraguay. Estos oficiales se
caracterizaron por una mayor prescindencia de lo politico y por escuchar
y alentar los proyectos e ideas de los oficiales mas jovenes de las primeras
promociones de la Escuela Naval Militar, quienes, al estar mejor preparados
académicamente que sus antecesores, concibieron ideas y proyectos
orientados a superar las deficiencias estructurales de la Marina. Estas ideas
las expresaron a través del Centro Naval, creado por estos jéovenes marinos
en 1882.

Oyarzabal describi6 a estos tltimos como los marinos de la Generacién
Del Ochenta. Segtn afirma, este grupo:

Se constituy6 en los primeros anos de la década de 1880 y aparecié como
consecuencia y reaccién de lo sucedido durante el decenio anterior. La fe
en el progreso, y la confianza en el potencial nacional y en sus propias
capacidades, definen el espiritu de estos hombres que surgian ala actividad
profesional en el mismo momento en que Roca comenzaba a digitar los
hilos de la politica argentina. El grupo estaba constituido por oficiales
navales formados académicamente en el pais y en escuelas navales
extranjeras (...) Se trataba del sector ilustrado que, animado por ideales
coincidentes y comprometido en un proyecto de transformacién social, se
identificaba categéricamente con las miras, metasy objetivos reconocidos
porloshombres de lallamada Generacién del Ochenta (2005, pp. 322-323).

Esta generacién de marinos se hizo cargo de la conduccién de la Armada
entrada la década de 1890, en el momento en que aumentaban las tensiones
con Chile. Su impulso y energia, sumados a la situacién internacional,
generaron las condiciones favorables para que desde el Gobierno se terminara
de estructurar una Marina de Guerra moderna en lo operativo, lo técnico,
lo administrativo, lo profesional, lo educativo y en el plano estratégico y
geopolitico. Estos marinos no solo se limitaron a pensar las cuestiones
propias de su area, sino que se proyectaron mas alla y debatieron cuestiones
de interés nacional. Para los oficiales de la Marina —y también del Ejército—
las cuestiones militares eran inicamente una parte de su funcion primordial,
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que era aportar al crecimiento nacional y al interés del pais (Oyarzabal, 2005).
Prueba de ello en la Armada fueron las expediciones, los estudios cientificos,
la integracion de comisiones de limites, los balizamientos en costas del sur y
en los rios internos, la instalacion de puertos y observatorios meteorolégicos.

Planteada esta cuestion, pasamos a analizar la trayectoria militar de
nuestro oficial de marina. José Maria Sobral nacio el 14 de abril de 1880 en
Gualeguaychd, provincia de Entre Rios. Luego de rendir examenes, a fines
de 1894 y con catorce anos de edad, ingres6 a la Escuela Naval Militar, que
desde 1893 funcionaba en lo que fue la residencia de Juan Manuel de Rosas en
Palermo, (Buenos Aires).

Como indica Oyarzabal (2005), el proceso de organizaciéon de la
Escuela Naval desde su creacién en 1872, si bien progresivo, también fue
muy problemadtico, cargado de marchas y contramarchas. La falta de un
establecimiento adecuado, las continuas mudanzas, la carencia de materiales
y recursos necesarios, la discontinuidad de proyectos, los cambios constantes
en las reglamentaciones y en los planes de estudios, los problemas para
regularizar los viajes de instruccién, fueron los principales ejes de las criticas
quelosjovenesoficialesrealizaban desdelaprensaoel Boletin del Centro Naval.

Segln el reglamento orgénico y el plan aprobado en 1894, los estudios
pasaron de durar cinco a cuatro anos (Burzio, 1972). Algunas de las materias a
cursar eran aritmética, dlgebra, geometria, fisica, quimica, calculo diferencial e
integral, mecdnica, artilleria, torpedos, hidrografia, astronomia y navegacion,
oceanografia, derecho internacional maritimo, historia, geografia, francés,
inglés y alemdn. También se practicaban deportes como esgrima y natacion
(Destéfani, 1979). Segun Alfio Puglisi (2016), el curriculo disenado por
Francisco Beuf y Eugenio Bachmann® ambos directores de la Escuela Naval
entre 1881y 1892, tenia un “sesgo enciclopédico” (p. 137), lo cual respondia
aque:

El pais necesitaba oficiales con una formaciéon polivalente, pues,
ademas de navegar mar afuera, debian actuar en apoyo de misiones

1% Francisco Beuf (1834-1899) y Eugenio Bachmann (1835-1896), de origen francés el
primero y austriaco el segundo, fueron oficiales de la marina de sus respectivos paises, a la que
se dieron de baja antes de emigrar a la Argentina. Los dos fueron destacados astrénomos que
cumplieron un papel relevante en importantes instituciones cientificas del pais (Puglisi, 2011).
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cientificas relacionadas con la determinacion de limites y el
relevamiento cartografico, por lo que se necesitaba contar con una
buena preparacién en astronomia y en topografia (Puglisi, 2016, p. 137).

Las direcciones de Beuf y Bachmann fueron importantes para el
progreso de la Escuela Naval, mas allad de no haberse resuelto sus problemas
estructurales. Entre 1893 y 1900, periodo en que estuvo en Palermo, la Escuela
tuvo seis directores (Burzio, 1972).

Por problemas de salud, Sobral fue dado de baja en septiembre de 1895.
Sin embargo, una vez recuperado, en diciembre reingresé. Producto de los
vaivenes de la institucién educativa, en octubre de ese mismo afio se volvieron
a modificar los reglamentos y el plan de estudios, y la duracién del curso se
estableci6 en tres anos. Hubo una nueva modificacién en 1897 y 1898, que
restablecid los cuatro anos de duracién. Segin los autores consultados, estos
sucesivos cambios respondieron a la incorporacién de medios navales que
generaron problemas de escasez de oficiales y al aumento de las tensiones
con Chile (Burzio, 1972; Destéfani, 1979; Oyarzabal, 2005).

En 1898, debido a todos estos cambios, egresaron cuatro promociones:
de la 22.° a la 25.°. Sobral egres6 como guardiamarinas junto con otros
camaradas de su promocién (la 24.°) el 8 de agosto de aquel ano (Burzio,
1972). El entrerriano, que “nunca fue de los mejores estudiantes” (Destéfani,
1979, pp. 26-28), ocupd el puesto 19.° en el orden de mérito, el dltimo de
su camada'. Recordemos que el orden de mérito de egreso no solo influye
en la posicion relativa de los guardiamarinas en el inicio de su carrera, sino
que puede proyectarse posteriormente en el desarrollo de la misma, dado que
deberan hacer notables méritos para poder ascender en la jerarquia de los
miembros de su propia promocién.

El primer destino de Sobral fue, a finales de agosto, el recientemente
incorporado crucero-acorazado San Martin, uno de los cuatro buques de este
tipo adquiridos en 1898, en el contexto de las crecientes tensiones con Chile.
El buque se hallaba fondeado cerca de Punta Piedras en la desembocadura

! Enrealidad, el 8 de agosto de 1898 hubo en total 20 egresados (Burzio, 1972). El vigésimo
oficial fue un becado uruguayo que, al ser extranjero, no se contabilizé en el orden de mérito.
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del Rio de la Plata, por lo que las tareas se hacian rutinarias. Alli Sobral se
desempeié como ayudante oficial de guardia (Destéfani, 1979).

Tres meses después, fue destinado a la también recién adquirida fragata
Sarmiento, que ante la disminucién de las tensiones con Chile, se preparaba
para hacer su primer viaje de instruccién alrededor del mundo (Destéfani,
1979). El buque parti6 desde Buenos Aires en enero de 1899. Su comandante
fue el capitdn de navio Onofre Betbeder, futuro ministro de Marina, y entre
la oficialidad de la nave se encontraba Julidn Irizar, a cargo de la derrota
del barco (Destéfani, 1979). Luego de veintidés meses de viaje, la fragata
Sarmiento arrib6 el 30 de septiembre de 1900 al puerto de Buenos Aires.

Como explica Laurio Destéfani (1979), en estas travesias “el resultado es
generalmente el guardiamarina convertido en un hombre, que ha gozado y
sufrido, se ha emocionado y ampliado su horizonte y su criterio” (p. 30). En
el viaje complementaron con la practica lo aprendido en los cursos. De esta
forma, el 9 de octubre de 1900 los guardiamarinas tripulantes de la Sarmiento
—entre ellos Sobral- fueron ascendidos a alférez de fragata. “Eran entonces
verdaderos oficiales, pues se consideraba al guardiamarina un oficial ‘a
medias’” (Destéfani, 1979, p. 42).

El 11 de octubre del mismo ano fue destinado a la cazatorpedera Espora,
apostada en Rio Santiago. El buque fue adquirido en 1891, cuando la Marina
comenzo6 a proyectarse hacia el dominio del mar. Alli estuvo poco tiempo,
ya que al mes fue trasladado al crucero Patria, adquirido en 1895 en plena
consolidacién del poder naval maritimo y perteneciente a la Divisién del Rio de
la Plata. Su comandante era el teniente de navio Julian Irizar. En este crucero,
Sobral se desempeié como oficial de cargo y de guardia (Destéfani, 1979).

Dos meses después, en enero de 1901, fue destinado al aviso Tehuelche,
al mando del teniente Francisco Borges, que estaba preparado para salir en
comision hidrografica a la costa patagdnica. Alli ocup6 el cargo de segundo
comandante. Entre el 26 de enero y el 31 de mayo el Tehuelche zarpd hacia
los mares del sur y lleg6 hasta Santa Cruz, donde se realizaron trabajos
hidrograficos, se establecieron estaciones meteoroldgicas, se repararon
balizas y se hicieron diversos sondajes (Destéfani, 1979).

Una vez terminado ese viaje, Sobral volvié al buque Patria, el cual debia
trasladarse a la Base Naval de Puerto Belgrano para permanecer alli. Dos
meses después, en agosto, fue trasladado al crucero-acorazado Belgrano,
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asentado en el mismo puerto militar. El Belgrano fue uno de los cuatro
cruceros-acorazados adquiridos en 1898 y era de los mas potentes de la
Armada. Alli se desempend, a comienzos de octubre, como ayudante del jefe
de la Divisiéon Bahia Blanca (Destéfani, 1979). A mediados del mismo mes,
se fractur6 el pie por accidente, a raiz de lo cual fue internado en el Hospital
Militar. Finalmente, el 28 de noviembre de 1901, con 21 afos de edad, Sobral
fue informado de que seria parte de la expedicién sueca a la Antartida,
comandada por Otto Nordenskjold. A partir de esa fecha pasé a revistar en la
Division Hidrografica del Ministerio de Marina. Destéfani (1979) afirma que:

La Armada habia fortalecido y forjado su cuerpo para la fatiga,
habia disciplinado su mente con el estudio, forjado su caracter
y preparado su futura actuacion profesional con conocimientos
de navegacion, hidrografia, oceanografia, torpedos, etc. En fin,
lo habia preparado para muchas contingencias, aun para pasar
dos anos entre los hielos del Polo Sur (Destéfani, 1979, p. 45).

A su regreso a fines de 1903, y como producto de su importante labor
antartica, fue nombrado socio honorario del Circulo Militar y del Centro
Naval Argentino (Destéfani, 1979). E1 17 de octubre de aquel afio, mientras se
encontraba todavia en la Antartida, Sobral fue ascendido a alférez de navio.

E126 de febrero de 1904 fue destinado al acorazado Almirante Brown donde
permaneci6é ocho meses, hasta que el 27 de octubre fue asignado al crucero 9
de Julio, que se encontraba en el Rio de la Plata (Destéfani, 1979). E1 Almirante
Brown fue el primer acorazado que se adquirié en 1881, durante la primera
presidencia de Roca, y en aquel momento representd “algo verdaderamente
revolucionario” (Gonzalez Lonzieme, 1970, p. 265). E1 9 de Julio, por su parte,
se incorpord en 1891.

La estadia en la Antartida desperté en Sobral el interés por el estudio
de las ciencias geolédgicas. Su experiencia polar sumada a su preparacién
cientifica podria haberlo convertido en un hombre extremadamente valioso
para la Armada y para los intereses argentinos en la Antartida. Pensando que
sus estudios podrian complementar su carrera militar, solicité permiso a las
autoridades de la Marina para estudiar geologia en la Universidad de Upsala,
en Suecia, donde se encontraba Nordenskjold. Ante la negativa de la Armada,
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pidi6 su baja, que le fue otorgada el 30 de diciembre de 1904. En agosto de
1905 marcho finalmente a Suecia para realizar sus ansiados estudios. De esta
manera concluyd la corta carrera militar de este pionero antartico cuya
importancia para la soberania argentina en aquellos territorios australes se
relatara a continuacion.

La expedicion sueca y la Armada Argentina en la Antartida
Como mencionamos, la extension del Estado nacional hacia el sur derivd
en la proyeccién naval hacia el Atlantico Sur y la Antartida. En efecto, a partir
de los tratados limitrofes con Chile en 1881, que minimizaron la posibilidad
de conflictos por la Patagonia con el pais vecino, surgieron diferentes
proyectos de expedicién antartica desde diversos sectores de la sociedad,
tanto de interés econdémico-comercial como cientifico, que en su mayoria
se canalizaron a través del Instituto Geografico Argentino (Genest, 2013).
Algunos contaron incluso con el apoyo de oficiales de la Armada (Capdevillay
Comerci, 1986). Sin embargo, ante la prioridad de consolidar definitivamente
el dominio sobre la Patagonia y su costa maritima, no pudieron concretarse.
Al acentuarse la tension con los trasandinos a fines del siglo XIX, el
interés antartico se mantuvo contenido, pero su resolucion a partir del
“Abrazo del Estrecho” (1899), sumada a la capacidad de proyeccién naval que
el pais habia logrado en ese tiempo, permitié que aquel interés comenzara
a encontrar espacios de concrecién. Dos congresos internacionales de
geografia —Londres (1895) y Berlin (1899)- fueron vitales en este sentido.
En ellos se reconocié la necesidad de profundizar los estudios cientificos
sobre la Antartida (Capdevilla y Comerci, 1986), el dltimo lugar del globo que
permanecia inexplorado casi en su totalidad y que todavia guardaba grandes
misterios para la ciencia. Una de las recomendaciones del congreso de Berlin
fue realizar observaciones cientificas de forma coordinada y en simultdneo en
diversas regiones antarticas, para lo cual se organizaron tres expediciones®,
conocidas en su conjunto como Gran Expedicion Antartica Internacional, y se

> La expedicién inglesa comandada por Robert Scott (1901-1904) que se dirigi6 a la
“Tierra de Victoria” al sur del océano Pacifico; la expedicion alemana al mando de Erich
Von Drygalski (1901-1903) que partié hacia la “Tierra de Guillermo II7, al sur del Indico;
y la expedicion sueca de Nordenskjold (1901-1903) (Dietrich, 2003). Posteriormente se
incorporaron la expedicién escocesa de Williams Bruce y la francesa de Jean Baptiste Charcot.
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le solicité a la Argentina instalar un observatorio meteorolégico-magnético
en el sur patagdnico. Las autoridades nacionales aceptaron la solicitud
en octubre de 1900 y delegaron su concrecién en la Armada (Capdevila y
Comerci, 1986).

La incorporacion del pais al desarrollo de las investigaciones cientificas
internacionales en territorios que se consideraban propios derivdé en la
articulaciéon de un primer Plan Antartico, citado en la obra de Enrique
Pierrou 90 afios de labor de la Armada Argentina en la Antdrtida (1975), con los
siguientes puntos:

1- Instalacién del observatorio en la Isla Anho Nuevo con cardcter
permanente; 2- Viaje a la costa oeste de la peninsula antartica para
instalar otro observatorio; 3- Se arbitrarian medios para adquirir
buques balleneros o adecuar algunos existentes; 4- Se trataria de formar
expertos polares para lo cual se embarcarian oficiales en algunos buques
de alguna de las expediciones internacionales antdrticas (p. 125).

En consonancia con el plan trazado, el observatorio de la isla Aho Nuevo
fue inaugurado en febrero de 1902 y puesto bajo la dependencia del Ministerio
de Marina, que designo director del mismo al teniente de navio Horacio Ballvé.
Se planed un viaje expedicionario a la region del estrecho de Garleche para la
instalacion de otra estacion en la isla Booth-Wandel; ante la complicacién de
adquirir buques adecuados, se acondicion6 la corbeta Uruguay —incorporada
en la “Escuadra de Sarmiento” como canonera en 1874- para realizar las
operaciones en los mares del sur y se acordé incorporar al joven oficial de
la Armada José Maria Sobral a la expedicion sueca (Pierrou, 1975). De estos
hechos nos ocuparemos a continuacion.

Laexpedicién que Nordenskjold planificd realizar enla peninsula antartica
completaba en territorio antartico los estudios que realizaba el observatorio
argentino desde Tierra del Fuego.En el proceso de coordinacién de acciones con
las autoridades nacionales, el sueco recibié una carta de Ballvé expresandole
que le gustaria que un oficial de la Armada fuese parte de la expedicién “como
representante del gobierno argentino”; a cambio el pais ofrecia carbén y
viveres, y prestaria apoyo logistico desde Ushuaia, solicitud que el explorador
noérdico aceptd (Destéfani, 1979; Pierrou, 1975). El oficial seleccionado fue
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el alférez de fragata José Maria Sobral, quien por aquel entonces prestaba
servicios en el acorazado Belgrano, aunque por un accidente se hallaba en
rehabilitacién en el Hospital Militar. E1 28 de noviembre se le informé
de su nuevo destino y el 1 de diciembre dej6 el hospital (Destéfani, 1979).

El 18 de diciembre Sobral recibi6 el comunicado del ministro de Marina,
Onofre Betbeder, donde se le informaba que habia sido designado para formar
parte de la expedicién sueca y se le instruia que:

De acuerdo con lo convenido con el Doctor Nordenskjold Ud. tomara parte
en todas las observaciones magnéticas, meteoroldgicas y oceanogréaficas
que lleva a cabo dicha expediciéon y formara parte de toda expedicién
y comision de detalle que se destaque con cualquier fin. (...) Este
Ministerio ha dado 6rdenes para que en Ushuaia se entregue al Antarctic
el carbén que solicite y se ha dirigido al Gobernador de Tierra del Fuego
pidiendo le preste los auxilios que requieran y crea convenientes;
en compensaciéon de cuyas ventajas se ha ofrecido llevar abordo a
un Representante de este Gobierno... (Destéfani, 1979, pp. 66-67).

Los expedicionarios a bordo del Antarctic partieron el 21 de diciembre del
puerto de Buenos Aires rumbo al sur. El capitan del buque fue el noruego Carl
Larsen, experimentado navegante polar. El 12 de febrero de 1902 llegé a la isla
Cerro Nevado donde desembarcaron seis tripulantes, entre ellos, Nordenskjold
y Sobral. Tal como estaba planificado, el buque pasaria a recogerlos en el
verano siguiente. En Cerro Nevado construyeron una cabana que les sirvié de
refugio durante el invierno. Los trabajos que alli se realizaron fueron estudios
de meteorologia, magnetismo, gravimetria, astronomia, geologia, geodesia y
recoleccion de fésiles vegetales y animales (Sobral, 2015).

En noviembre de 1902 el Antarctic emprendié la vuelta en busca de los
expedicionarios. Sin embargo, la dificultad que presentaba el régimen de
hielos en el extremo norte de la peninsula antartica hizo que el barco sufriera
algunos inconvenientes al realizar su marcha. Ante la dificultad de llegar a
Cerro Nevado pasando por el hoy llamado estrecho de Antarctic, se decidié
que tres tripulantes desembarcaran en bahia Esperanza. La idea era que
llegaran en trineo a la estacién invernal vy, si el buque no aparecia alli para
determinada fecha, regresaran con Nordenskjold nuevamente a la bahia para
ser recogidos (Dietrich, 2003). Mientras tanto el Antarctic intentaria llegar
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a Cerro Nevado penetrando el mar de Weddell y alcanzando la isla desde el
este. Finalmente, en febrero de 1903 el buque qued atrapado por hielos cuya
presion destruyd el casco y ocasioné su hundimiento. Larsen y su tripulacién,
que se encontraban bastante lejos de tierra, llegaron a la isla Paulet tras
una larga travesia por el mar congelado, y alli construyeron un refugio. Por
su parte, el grupo de bahia Esperanza intenté llegar a la estacién de Cerro
Nevado, pero al no poder hacerlo debieron regresar a la bahia y levantar una
choza para refugiarse. De esta manera, tres grupos aislados y sin conocer la
suerte de los otros se vieron obligados a pasar el duro invierno polar de 1903
subsistiendo en las condiciones mas inhdspitas.

Al pasar la fecha limite de regreso (30 de abril) sin tener noticias del
Antarctic, se intuy6 que algo habia ocurrido. Tanto desde Suecia como desde
Francia se comenzd a preparar un rescate. Por su parte, el gobierno argentino
también empez6 a organizar una expedicion de salvamento (Destéfani, 1979).
El buque elegido para navegar en las aguas del extremo sur fue la corbeta
Uruguay, que no estaba preparada para semejante viaje, por lo que tuvo que ser
refaccionada. Luego de su reacondicionamiento, el 8 de octubre de 1903, ante
la presencia del presidente Julio A. Roca, la Uruguay zarpé de Buenos Aires.
Su capitan fue el teniente de navio Julian Irizar que, como vimos, conocia a
Sobral del viaje de instruccién de la fragata Sarmiento y del crucero Patria.

La expedicién no solamente fue humanitaria, sino que también tuvo
caracter cientifico. El Ministerio de Marina instruyé a Irizar para “sacar los
mayores beneficios posibles de la expedicion, para lo cual aprovechara V. las
oportunidades favorables para hacer las colecciones zoolégicas y botanicas y
recoger todos los datos cientificos que le sea posible” (Destéfani, 1979, p. 177).

Mientras tanto, pasado el invierno, los hombres de bahia Esperanza
emprendieron su viaje a la isla Cerro Nevado y en las cercanias se encontraron
con Nordenskjold el 14 de octubre, que estaba realizando una patrulla de
estudios. Pasados unos dias, el 8 de noviembre llegaron a la estacion invernal
los hombres de la corbeta Uruguay, y poco después, el grupo de Larsen.

Cumplida la mision, el 2 de diciembre de 1903 el buque arribé con los
expedicionarios® —Sobral entre ellos— a Buenos Aires, donde fueron recibidos

> Se debié lamentar la muerte de uno de los naufragos del Antarctic, el marinero
Ole Wenneesgaard, quien fallecié durante la invernada en la Isla Paulet (Dietrich, 2003).
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por una multitud y aclamados como héroes.

Merecen destacarse algunas reflexiones de Sobral, volcadas en su libro
Dos arios entre los hielos 1901-1903. Alli, rememorando el desembarco de los
expedicionarios en febrero de 1902 en la isla Cerro Nevado, manifesto la idea
de poblamiento de la Antartida, a la que concebia como una extension de la
campana de conquista patagonica:

Lo he creido en aquella época y contindo creyendo, que la Reptblica
Argentina ha debido tomar posesion de esas tierras australes.
Antecedentes histéricos robustecen y dan gran fuerza a estas
opiniones. En general, las posesiones que las naciones europeas
tienen en los continentes asiaticos y africano, comenzaron por
exploraciones de estudio y terminaron por expediciones armadas.

En las regiones antarticas, la vida es penosa (...) En la zona térrida, donde
estdn comprendidas muchas posesiones de pueblos europeos a que he
aludido, es también muy penosa la vida porque el calor es insoportable,
pero este calor excesivo se neutraliza con los recursos de la civilizacién,
lo mismo puede hacerse con los frios glaciares (...) Hace atin pocos anos,
nuestra Tierra del Fuego era habitada solamente por el salvaje; hoy
tenemos alli un Territorio Nacional, un pueblo naciente y un gobierno
regular con un radio de accién, donde se respeta la Soberania Nacional.

Pues esto mismo es lo que en mi concepto se debe hacer en las tierras
subpolares, cuyos mares, con mas o menos dificultades puede navegarse
en cualquier estacion del afio y que ofrecen pingiies beneficios con las
pesquerias que alli pueden establecerse (Sobral, 2015, pp. 118-119).

En la conclusién del libro, afirmé lo siguiente:

Si no es una expedicién costeada por el gobierno, yo creo que no se hara
nada; no me parece que en la Argentina tengamos hombres como el
sueco Dikson, que dediquen parte de su fortuna al progreso de la ciencia.

Aunque a muchos no les parezca, nuestros futuros intereses en los mares
del sur estan en juego; de los pasos que demos estos anos, dependeran
nuestros derechos en los venideros; todo lo que esta al este del meridiano
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70 es nuestra natural herencia y no debemos abandonarla; exploremos al
sur, que todavia no sabemos todas las riquezas que nos puede dar (p. 302).

Muchas expediciones polares de la llamada “etapa heroica” de las
exploraciones antérticas (entre fines del siglo XIX y comienzos del XX) tenian
financiamiento privado; la de Nordenskjold es un ejemplo. Por ello, para el
caso argentino, Sobral remarcé el rol del Estado nacional como fundamental
para la actividad del pais en el sexto continente.

Para Sobral, la importancia de la Antartida se explicaba por todos los
beneficios que su conocimiento podria traer al desarrollo de la ciencia y por
las riquezas naturales que se podrian encontrar alli. En una conferencia que
dio el 19 de diciembre de 1903 en el Teatro Politeama, a pocos dias de su
regreso, dijo lo siguiente:

Se oye decir con frecuencia ;qué interés puede tener una expedicion
polar? ;Qué beneficio puede ella reportar a la humanidad? Para unos
una expedicion polar, puede significar dinero; para otros, solamente
adelanto en la ciencia. Para el profano de estas cosas (...) no significa
nada (...) No digo para un hombre de ciencia; para todo aquel que tenga
una idea de la importancia de esas cuestiones (...), el simple hecho de
explorar lo desconocido, justifica los gastos de un viaje y atn el sacrificio
de las vidas; pero cuando se considera que esas observaciones, esos
estudios, pueden dar oro, cuando se sepa que algunas de ellas pueden
facilitar muchisimo las expediciones de exclusivo caracter comercial,
entonces, esos mismos que antes se encogian de hombros, tendran
que concordar con el beneficios de ellas (Destéfani, 1979, p. 74).

Por ultimo, Sobral aludi6 a la conquista de la Antartida como una
extension de la incorporacién de la Patagonia al Estado nacional:

Hace pocos anos nuestra Patagonia era una leyenda, nuestros mares del
sur inspiraban espanto, y los regulares y placenteros viajes que hoy se
hacen hasta el Estrecho, eran en esa época atrevidas aventuras, que hacian
dudar del criterio de quienes las realizaban. Un poco de resolucién inspird
nuestra conquista del territorio en donde imperaba laignorancia, y un plan
bien combinado destruy6 las fronteras de la barbarie y del montonero,
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y desde ese feliz momento desaparecié del suelo argentino el salvaje, a
quien le fueron arrancados sus dominios, en nombre de la civilizacion.

Exactamente igual, sucede con el casquete polar antartico, adonde, en vez
de mandar ejércitos de soldados, debemos llevar legiones de estudiosos, y
asi, en consonancia con el cardcter nacional, en una sola vez, de un solo
golpe, debemos romper esas nieves perpetuas, que no se amalgamaran
jamas, porque se lo impedirdn los ardientes rayos de la vida civilizada
que alimentan el sagrado fuego del progreso (Destéfani, 1979, p. 76).

Es interesante observar como en las palabras de Sobral se refleja
claramente, por un lado, la articulacién entre el discurso de “civilizacién” y
“progreso”, y, por el otro, el proyecto territorial de la elite liberal que lider6 el
proceso de formacion del Estado nacién argentino entre fines del siglo XIX y
comienzos del XX.

Consecuencias de la expedicidn sueca y del rescate de la
corbeta Uruguay

El regreso de la corbeta Uruguay gener6 un clima de euforia y entusiasmo
en buena parte de la sociedad argentina. El tema estaba en boca de una
enorme cantidad de personas; los diarios se hacian eco de la noticia; el pais
recibia felicitaciones de todas partes del mundo por el rescate; multiples
desfiles, recepciones, condecoraciones y discursos se realizaron en los dias
posteriores al regreso. Como afirma Destéfani (1979):

Por primera vez se sintié colectivamente la presencia de la Antartida
y se pens6 en ella como tierra argentina, en su proximidad,
en su influencia, en que estaba alli, detrds del Drake, como un
desafio a nuestra iniciativa y vigor (...) Se empezaba a formar la
conciencia antartica argentina (Destéfani, 1979, pp. 201-202).

Esta explosién de euforia antartica rindié sus primeros frutos. El puerto

de Buenos Aires se habia convertido en una especie de puerta de entrada a la
Antartida y por alli pasaron en 1904 la expedicion francesa al mando de Jean
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Baptiste Charcot y la expedicién escocesa de William Bruce®. Este tltimo
instald, en su paso por las islas Orcadas, un observatorio meteoroldgico
en la isla Laurie, y al notar el interés que se habia generado en el pais por
la Antartida, se lo ofrecié al Gobierno del presidente Julio A. Roca. De
esta forma, el pais adquiri6 el observatorio, que pasé a manos nacionales
el 22 de febrero de 1904, y asi se constituyd en el primer asentamiento
permanente en el Continente Blanco y el tinico durante casi cuarenta anos.
En el predmbulo y el considerando del decreto del 2 de enero con el que se
oficializ6 el traspaso se hace mencién a las intenciones del pais de instalar
observatorios meteoroldgicos “en los mares del sur de la Republica” y se
afirma la “conveniencia cientifica y practica [de] extender a dichas regiones
las observaciones que se hacen en la isla Aho Nuevo y el Sur de la Reptiblica”
(Destéfani, 1979, p. 224). El nuevo observatorio fue puesto bajo la dependencia
del Ministerio de Agricultura.

Por su parte, con el objetivo de hacer el primer relevo del personal de
la estacion de Orcadas, y al no haber noticias de la expedicion de Charcot, a
fines de 1904 la corbeta Uruguay emprendi6é una nueva mision de rescate. Por
segunda vez la Armada nacional surcaria los mares antarticos, en esta ocasién
por las aguas cercanas a las islas Shetland del Sur.

Otra consecuencia fue la instalaciéon de la Compania Argentina de Pesca
S. A. en diciembre de 1904 en el puerto de Grytviken, en la isla San Pedro
de las Georgias del Sur, empresa dedicada a la pesca, industrializaciéon y
comercializacién de focas y ballenas. Alli también se estableci6 un afio después
otro observatorio meteorolégico. El fundador y gerente de la compania fue
el noruego Carl Larsen, quien habia sido capitan del Antarctic. La empresa

* La de Charcot fue la expedicion francesa antes mencionada, que se habia dispuesto
rescatar a Nordenskjold y sus hombres.

* Otras expediciones antarticas que pasaron por Buenos Aires o Ushuaia en busca
de apoyo logistico fueron las comandadas por Adrien de Garleche en 1897, Jean Baptiste
Charcot, que vuelve a pasar en 1908, Wilhelm Filchner en 1911, Roald Amundsen en 1911,
Ernest Schackleton en 1914 y Richard Byrd en 1939 (Quevedo Paiva, 2001).

¢ Finalmente, los expedicionarios franceses se encontraban en buenas condiciones,
pero debido al buen tiempo habian extendido el periodo de exploracién (Fontana, 2014).
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de pesca y la estaciéon meteorolégica constituyeron la primera ocupacién de
aquellas islas'".

En 1905 se adquirié un buque mas adecuado para las tareas antarticas,
al que se denominé Austral'®. E1 mismo fue incorporado con el propdsito de
realizar los relevos de Orcadas e instalar una nueva estacién meteoroldgico-
magnética en la isla Booth-Wandel, al oeste de la peninsula antartica.
La iniciativa no se concreté por el naufragio del buque en 1906 cuando se
disponia a cumplir su mision.

Como dultima consecuencia mencionamos la primera disposicién
oficial para nombrar autoridades politicas en tierras polares. En efecto, el
7 de diciembre de 1906, mediante un decreto del Poder Ejecutivo firmado
por el presidente José Figueroa Alcorta, se designaron autoridades locales
(“Comisarias”) dependientes de la Gobernacién de Tierra del Fuego, tanto
para el Observatorio de Orcadas como para el que se pretendia instalar en la
isla Booth-Wandel (Capdevilla y Comerci, 1986).

¢Qué sucedié con Sobral luego de la expedicion? El oficial de Marina
estaba convencido de la necesidad de incrementar las expediciones de
caracter cientifico con bandera nacional al sur. Segin Destéfani, la estadia en
la Antartida habia despertado en é]l una vocacién por el estudio de la geologia
y la mineralogia. “Pens6 que como oficial de la Marina podria acumular
conocimientos y luego ponerlos en practica, afirmando la soberania argentina
en el sexto continente” (Destéfani, 1979, p. 230).

Pero al denegarle la Armada la posibilidad de desarrollar estudios
universitarios en Upsala, Sobral se vio obligado a pedir la baja. Una vez
concedida, marchd a Suecia en agosto de 1905 a realizar sus estudios en
geologia y mineralogia. En ese pais estuvo en total nueve anos. Alli se casé y
tuvo sus primeros hijos. Fue condecorado por el rey de Suecia Oscar II con la
Orden de Caballero de la Espada. En 1913 obtuvo su titulo, que lo convirtié
en el primer argentino graduado en geologia. Realiz6 campanas de estudios

17" La soberania exclusiva en las islas durd poco, ya que en 1906 los britdnicos impusieron
su poderio y obligaron a la Compania a pagar impuestos por la caza de ballenas al gobierno de
Malvinas. A pesar de ello, la existencia de esta empresa, al igual que la del Observatorio de Orcadas,
implicaban la presencia naval en los mares del sur por parte de la Armada Argentina para realizar
relevos y abastecimientos, y de los buques de bandera nacional de la Compania (Destéfani, 1979).

'8 El Austral fue, antes de ser adquirido, el buque de la expedicién de Charcot.
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geolodgicos y geogréficos en Suecia, Finlandia, Rusia, Suiza, Espana, Francia
e Inglaterra (Marenssi, 2007). En 1914, ante la inminencia del estallido de
la Primera Guerra Mundial, Sobral regresé a la Argentina. Una vez en el
pais se desempend hasta 1930 en la Direccién General de Minas, Geologia
e Hidrologia, dependiente del Ministerio de Agricultura, donde alcanzé el
puesto de director en 1922. Alli fue uno de los mentores de la primera ley de
mineria del pais y realizé diversos estudios en Chile, Uruguay, el sur de Brasil
y algunas zonas de la Argentina (Patagonia, La Pampa, Mendoza, La Rioja y
Misiones). Entre 1918 y 1919 fue profesor de Mineralogia y Geologia de la
Universidad de Cérdoba (Marenssi, 2007).

En 1930 dejé la Direccion General de Minas, Geologia e Hidrologia,
cesanteado “por haber sido funcionario del gobierno radical” (Acenolaza,
2007, p. 57). A partir de entonces y hasta 1932 se desempenné como cénsul
argentino en Noruega. Al regresar, se incorpor6 a YPF, donde permanecid
hasta su jubilaciéon en 1935. Mientras estuvo en esta empresa realiz6 un
estudio geoldgico de gran importancia y actualidad en el entonces Territorio
Nacional de La Pampa.

Sobral nunca se desentendié de las cuestiones antarticas y tanto a lo largo
de toda su carrera profesional como luego de su jubilacién publicé articulos
y notas referidos al Continente Blanco. Por ejemplo, en una entrevista que le
realizaron para el diario Critica el 24 de julio de 1939, defendi6 los derechos
argentinos en la Antartida basdndose en la conexién geoldgica y geografica
entre los Andes sudamericanos y antarticos:

La parte sur de nuestro continente, es decir, lo que se ha dado en
llamar tierras de Graham, no sélo tiene analogias geograficas y
morfolégicas con las de la zona austral de nuestra Patagonia, sino
también analogias geoldgicas. (...) Las bases geoldgicas que en la
época de la expedicion Nordensjold se tenian eran relativisimas.
Sin embargo, los estudios sucesivos han ido confirmando las
conclusiones geolégicas de numerosos exploradores, todos los cuales
sostiene que las tierras polares antarticas son geoldgicamente una
prolongacién del continente sudamericano (Sobral, 1939a, s/p.).

En la edicion del 2 de agosto de 1939 del mismo diario, Sobral agrega que
los derechos naturales de jurisdiccién del pais “se afirman con los derechos

—-99 -



Gonzalo Manuel Torchio

que da la ocupacion permanente de esas tierras por su observatorio de Las
Orcadas. (...) Y este es el argumento mas poderoso en la defensa de los
intereses nacionales en el Sud” (Sobral, 1939b, s/p).

Recordemos que en 1939 se revitalizaron los intereses argentinos en la
Antartida al crearse, durante la presidencia de Roberto Ortiz, la Comision
Consultiva Argentina para los Asuntos de las Regiones Antarticas (Quevedo
Paiva, 1987). Luego del hundimiento del Austral en 1906, el programa
antartico nacional quedd estancado en Orcadas y no se reactivd hasta
los prolegémenos de la Segunda Guerra Mundial, cuando los intereses
nacionalistas se proyectaron con renovada fuerza sobre el Continente Blanco
y lo convirtieron en escenario de disputas geopoliticas que obligaron al pais a
tomar medidas al respecto.

Desde comienzos del siglo XX, tres son los paises interesados en el mismo
sector antartico: Argentina, Chile y Gran Bretana. Ante la formalizacién del
reclamo chileno a fines de 1940, los cancilleres se reunieron en marzo de 1941y,
aunque no llegaron a un acuerdo de limites, convinieron en que ambos paises —
Argentinay Chile-sonlostnicosconderechosalaporciénantarticareclamada.

En ese marco, es interesante una reflexiéon que hizo Sobral sobre esta
cuestion en un articulo de su autoria publicado el 31 de marzo de 1941 en el
diario Critica. Alli explic6 que la cuestion del trazado de limites, ademas de
ser un asunto politico-juridico, también es geogréfico. En ese sentido, explicd
que Argentina perdi6 territorio patagdnico frente a Chile en los tratados de
1881 por no tener en cuenta esto.

Si los hombres que redactaron el tratado de 1881 se hubieran asesorado
por un gedlogo o gedgrafo, la Argentina nunca lo hubiera suscrito pues ya
se sabia, antes de esa época, que en muchos casos la linea divisoria de las
aguas no coincidia con el encadenamiento principal de la cordillera. Por
ello cuidado con los tratados de limites en estos momentos en que se dice
que la Argentina reconoce derechos a Chile en la Antartida y segin parece
se trata de dividir, parte de ésta, entre ambas naciones (Sobral, 1941a, s/p).

Sobral terminé el articulo manifestdndose en contra de “la solucién
simplista y mala de los ‘sectores’” para trazar fronteras con Chile (Sobral, 31
de marzo de 1941), que histéricamente usé el pais para delimitar su reclamo
antartico. En cambio, afirmé que “la solucidn cientifica seria adoptar la vieja
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tesis argentina, sustentada por el Dr. Francisco P. Moreno, para los Andes
argentino-chilenos, esto es, la linea de las altas cumbres” (Sobral, 31 de marzo
de 1941). Segun el entrerriano, este criterio no se siguié para la Patagonia y
fue asi como se perdi6 territorio en aquella region.

En el mismo sentido, en otra nota de su autoria aparecida en el mismo
diario el 4 de mayo de 1941, Sobral sostuvo que las cuestiones sobre la
continuidad geogréafica y geoldgica entre Sudamérica y la Antartida —todavia
no resueltas del todo por aquellos anos— eran de innegable interés para el pais:

El estudio de las llamadas Antillas Australes es una misiéon que se nos
ofrece, que estd a nuestras puertas. (...) Empero, para llevarlo a cabo es
necesario un buen barco-laboratorio equipado para poder luchar contra
el hielo e investigar concienzudamente el mar y las islas del arco, desde
todos los puntos de vista que exige la ciencia. (...) El conocimiento de la
zona circumpolar y polar tiene el mayor interés para nuestro pais, que
estd tan cerca de ellos y en parte recibe su influencia. (...) No podemos
limitarnos a afirmar nuestros derechos en el papel. Es necesario que los
hechos demuestren no soélo interés burocratico, sino también nuestra
accion y dedicacion al estudio de esas tierras y mares tan cercanos,
cuyas posibilidades no son todavia bien conocidas (Sobral, 1941b, s/p).

Como vemos, Sobral se sirvié de sus conocimientos profesionales para
aportar a los debates sobre la cuestién antartica. Finalmente, el entrerriano
muriéel 14deabrilde 1961,elmismodiadesucumpleanosnimeroochentayuno.

Conclusiones

En la introduccién de este capitulo dijimos que el objetivo era desarrollar
un estudio sociohistorico en el cual se relacionaran Estado, politicas publicas,
agencias estatales y profesién militar. Nuestra hip6tesis fue entonces que el
estudio de las trayectorias profesionales militares especificas de oficiales de
la Armada, el Ejército y la Fuerza Aérea de Argentina permitiria comprender el
modo en que las Fuerzas Armadas contribuyeron a la definicion y concrecién
de la politica antartica. Con este fin, hemos realizado un anélisis de la
trayectoria y del perfil profesional del oficial de marina José Maria Sobral a
través del cual es posible determinar el modo especifico en que la Armada
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Argentina se proyect6 hacia la Antartiday se involucré en la definicién de una
politica ptblica para esta region.

Al examinar su trayectoria militar, observamos cémo la carrera de
Sobral se desarrollé en el periodo de organizaciéon y profesionalizaciéon de
esta Fuerza y de consolidacion del poder maritimo nacional que la llevaria a
proyectarse sobre la Antartida. Su paso por las diversas unidades adquiridas
luego de 1880 en los momentos en que la Marina de Guerra se proyectaba
hacia el mar, y su formacién cientifica recibida en la Escuela Naval Militar
—que preparaba oficiales no solo para la guerra sino subsidiariamente para
servir como apoyo en misiones cientificas destinadas a la determinacién de
limites y el relevamiento cartografico en los nuevos espacios maritimos y
patagdnicos ocupados—, fueron casi un antecedente de la figura en la que se
convertiria: un pionero de las actividades nacionales en la Antartida. Estos
aspectos son los que transformaron a Sobral en un exponente de lo que
Guillermo Ovyarzabal (2005) caracterizé6 como “marinos de la Generacién
del Ochenta”, que previamente definimos como la generacion que impulsé
los cambios que transformaron a la Armada en una institucién moderna,
organizada y profesionalizada, que no solo discutia cuestiones de su propio
ambito sino también de interés nacional. De esta manera, el caso de Sobral es
contundente en lo que respecta a la produccion de una convergencia virtuosa
entre el perfil y la trayectoria profesional personal, Ia historia institucional de
la Fuerza y la politica nacional antartica.

Destacamos que aquella lectura mencionada en la introduccién sobre la
autonomia corporativa en el interior del Estado y con relacién a la politica
nacional que histéricamente se le adjudico a las Fuerzas Armadas argentinas
—cuyo abordaje ameritaria un estudio en profundidad que excede al presente—
pareciera quedar, si no negada, por lo menos si relativizada en este caso
particular de la Armada y la proyeccion nacional a la Antartida. En efecto, la
Marina de Guerra necesitd generar apoyos gubernamentales concretos para
poder llevar a cabo sus proyectos antarticos. Recordemos que las iniciativas de
expediciones surgidas dentro de la fuerza a fines del siglo XIX no prosperaron,
y que recién tuvieron su desarrollo durante el segundo gobierno de Julio A.
Roca (1898-1904). Hemos destacado la importancia que tuvo el ascenso de
Roca como figura protagénica de la politica nacional en la modificacién de
los criterios geopoliticos que orientaron las acciones gubernamentales hasta
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ese momento. A partir de alli, la ocupacién de los territorios patagoénicos,
maritimos y antarticos cobrd relevancia en la agenda publica. En este sentido,
hasta que no se alcanzo6 una convergencia de intereses y puntos de vista entre
la institucién castrense y las autoridades politicas nacionales, los proyectos
y planes surgidos en la primera para avanzar sobre la Antartida no rindieron
sus frutos.

Ahora bien, nos preguntamos cudnto hubo de iniciativa individual de
Sobral y cuanto de decisiones institucionales de la conduccién de la Armada
en la incursiéon de la fuerza naval en la Antartida. En efecto, el componente
institucional puede apreciarse al remarcar que algunos de los proyectos de
expedicién antartica del dltimo cuarto del siglo XIX tuvieron el apoyo de la
Armada, aunque no pudieron concretarse precisamente por no obtener el
apoyo de las autoridades politicas del momento. Recordemos también que
los organizadores del Congreso de Geografia de Berlin de 1899 solicitaron a
la Argentina instalar un observatorio meteorolégico y magnético en la isla
Ano Nuevo para contribuir a la denominada Gran Expediciéon Antartica, y que
la construccién y administraciéon del mismo fue delegada por el gobierno de
Roca a la Armada. Comprobamos entonces que la Antartida ya se encontraba
presente de forma embrionaria entre los intereses de la oficialidad superior de
la Marina de Guerra, lo que podria considerarse un desenlace natural propio
de la apertura de la institucién naval a los mares del sur argentino.

Estos pasos iniciales fueron independientes de la figura de Sobral, e
incluso su propia participacion en la expedicién sueca fue parte del plan
antartico de 1900 elaborado por la Armada. No fue independiente del oficial
entrerriano la intervencién definitiva de la Armada en el sexto continente, ya
que su presencia significo la primera accidon institucional del pais en tierras
polares, cuyo éxito dependid de sus cualidades personales y profesionales.

No obstante, y sin menospreciar la obra de Sobral y de otros oficiales
de la Armada responsables de esa primera presencia nacional en tierras
australes, hay que decir que el caracter accidentado del hecho le dio una cuota
de aventura y heroismo a la expedicién de Sobral y al rescate de la corbeta
Uruguay que catapultd la cuestién antartica unos cuantos escalones arriba
en los grandes asuntos nacionales. El hecho tuvo trascendencia mundial, que
en el contexto nacional de optimismo que reinaba en la Argentina “granero
del mundo” de fines de siglo XIX —encaminada a constituirse en una sociedad
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moderna y buscando abrirse paso en el concierto de los paises avanzados—
enaltecio a la elite dirigente nacional, que habia anotado a la Antartida en su
agenda pocos anos atras. Ese fervor fue el que aprovechd el expedicionario
escocés William Bruce para vender al Gobierno el observatorio de Orcadas.

Es por ello que si bien su caracter de pionero es indiscutible, el aporte de
Sobral a la cuestién antartica —ademds del cumplimiento satisfactorio de las
tareas profesionales que la Armada le encomendé- fue el constituirse como
“predicador” de la necesidad de una politica antértica orientada por el Estado,
algo significativo para una época en la cual las exploraciones antarticas eran
financiadas por actores privados.

En efecto, a su vuelta de la expedicién polar y antes de su retiro de la
Armada, Sobral se aboco a realizar algunas reflexiones y recomendaciones,
en escritos y conferencias, acerca de como deberia proceder el pais a partir
de aquel momento, aconsejando, entre otras cosas, realizar expediciones
cientificas y planificar la ocupacién y poblamiento del territorio antartico,
cuyo ambiente inhdspito confiaba vencer “con los recursos de la civilizacién”.

Esto es de gran importancia ya que el interés por intervenir en la
Antéartida surgid, en parte, en la propia sociedad, algunos de cuyos sectores
fueron tomando conciencia de la magnitud del espacio territorial nacional, de
sus riquezas y potencialidades, y de la necesidad de integrarlo al pais. De esta
manera, pudimos observar en la investigacidn la coexistencia y la interacciéon
entre intereses de militares, intelectuales, politicos, cientificos y empresarios,
considerados como grupos sociales desde los cuales emergieron proyectos
orientados a ocupar, defender, investigar, poblar o explotar el continente
antartico y cuyas pretensiones rindieron sus frutos cuando confluyeron
con los intereses institucionales del Gobierno. La prédica de Sobral en este
sentido, cargada de conceptos como los de civilizacidon y progreso —propios de
la época modernizadora que se vivia— se realizaba en ambitos de socializacion
compartidos por los hombres de ciencia, de letras, de armas y de negocios
donde se discutian las grandes cuestiones nacionales y se tomaba posicién
como opinidon publica, con la que pretendian influir en la vida politica
nacional. El Instituto Geogréfico Nacional, por ejemplo, estaba integrado por
cientificos, militares, historiadores, abogados y exploradores, que estaban
muy compenetrados con el proyecto politico de la elite liberal gobernante y
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fueron influyentes en el proceso de extension territorial del Estado argentino,
incluso en la Antartida.

En esta linea, cabe aclarar que si bien los militares constituyen una
agencia estatal —y fue en este sentido que describimos su contribucién como
instrumento del Estado para la emergencia de la politica antartica nacional-,
también los percibimos como un grupo social-profesional inscripto en la
sociedad, y es en el marco de esta inscripcién que pensamos las diversas
iniciativas referidas a la ocupacion antartica que tuvieron ciertos militares,
dentro de los cuales estaba José Maria Sobral.

Queda para un estudio futuro verificar el valor interpretativo de la
hipdtesis presentada para los casos de las incursiones en la Antartida del
Ejército y la Fuerza Aérea Argentina, las cuales se dieron hacia 1951 durante
el gobierno justicialista (1946-1955), en el contexto de una consolidacién de
la politica antartica nacional mediante el inicio de las campanas antarticas
de verano y la instalacion de multiples bases con el objetivo de reforzar la
presencia nacional en el sexto continente.
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