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“El trabajador pone su vida en el objeto, 
pero a partir de entonces ya no le pertenece a él, 
sino al objeto.” 
Karl Marx (1818-1883) ,político, filósofo y economista alemán .- 
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A pesar de que parezca fácil, en función de la gran bibliografía que existe 
sobre el tema, de los numerosos documentales y films que se hicieron sobre 
el buque RMS “Titanic”, del amplio número de fotografías que se pueden 
conseguir vía Internet o por cualquier biblioteca que presente un archivo 
fotográfico, no resulta sencillo iniciar la descripción ingenieril del buque, 
que en su momento y una vez terminado, se convirtió en el más grande 
objeto movible hecho por las manos del hombre, hasta esos días. 
Pero de alguna manera hay que comenzar.... 
La palabra “titánico” proviene de la mitología griega y su significado 
original se refiere a  una raza de gigantes (los famosos “titanes”).Por 
definición, tenemos que se define a la palabra titán como persona que 
descuella por ser excepcional por algún aspecto. De la misma manera, se 
define como titánico  a algo desmesurado, excesivo . 
Estos gigantes, los “titanes”, eran temibles por su gran tamaño y fuerza, 
pero fueron derrotados por los dioses del Olimpo. 
Igualmente en el idioma inglés, la palabra “titanic” se refiere a las 
características de estos mitológicos “titanes”, especialmente en la 
envergadura, lo colosal, lo gigante, la magnitud, etc.; pero obviamente, estos 
atributos traen implícita la noción de poder, la fuerza o la influencia. 
Justamente, éstos eran los atributos que la White Star Line estaba buscando 
con la creación de sus tres barcos, y por ende, la denominación de “Titanic” 
fue asignado a uno de ellos. 
 
Ingresemos en la consecución de buque. El proceso de construcciòn no pudo 
comenzar hasta que los astilleros Harland & Wolff prepararan los caballetes 
(gantries, en idioma inglés), bajo los cuales el “Olympic”, el “Titanic” y el 
“Britannic” serían realizados. Los responsables de Harland & Wolff 
invitaron, por tal motivo, a participar a varias firmas , y así licitar el trabajo a 
realizar. 
Como para tener una leve idea del aspecto que presentaban los “gantries”, 
veamos la siguiente fotografía. 
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Foto N° 170 : En esta fotografía se puede apreciar la construcción de los “gantries” o 
caballetes, sobre los que se habrían de montar las estructuras de los tres gigantescos 

barcos de la White Star Line, que habrían de llevar por nombre “Olympic”, 
“Titanic” y “Britannic”, en el astillero Harland & Wolff, de la ciudad de Belfast, 

Irlanda del Norte . - 

 
Habiéndose presentado a competir, la firma de Thomas Arol & Co ganó  el 
contrato. 
Los  “gantries” eran realmente enormes, mucho más largos que cualquiera 
construído hasta ese entonces. Cada uno de ellos medía 840 pies de largo 
(280 metros), 150 pies de ancho (50 metros) y más de 220 pies de altura 
(unos 31 metros) . Sobre  los  topes  ( o lo que  sería  lo  mismo, los extremos  
superiores elevados) de las estructuras fueron montadas grúas móviles que 
podían alzar 3 toneladas (3000 kilogramos) cada una de ellas. 
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Por los mismos días de construcciòn, Harland & Wolff adquirió una grúa  
(crane) flotante de segunda mano, que hubo de ser asignada al trabajo en la 
dársena de armado. Esta grúa podía levantar 250 toneladas. 

La quilla (keel) del “Titanic” (como datos adicionales, digamos que era la 
quilla número 401, con número de construcciòn 131428) fue proyectada el 
día 31 de Marzo de 1909, en (obviamente....) los astilleros Harland & Wolff, 
de Belfast. Observemos la quilla del RMS “Titanic”, puesta en caballete. 

Foto N° 171 : Fotografía de la grúa portable, cuya capacidad de 
izado era de 250 toneladas (250 mil kilos) . En esta misma foto , se 

aprecia al “Titanic” durante el proceso de armado externo . - 
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Foto N° 172 : Fotografía de la quilla del  “Titanic”, en plena fase de 
armado de la parte superior de la estructura . Era grande, bastante 
grande.. . . . Como comparación de su tamaño, nótese al hombre a 

la derecha de la quilla, hacia la  mitad superior de la misma .- 
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Sigamos con la descripción ingenieril. El RMS “Titanic” estaba 
originalmente concebido para poseer tres chimeneas y 4 mástiles, pero 
nuestro conocido, Lord James Pirrie presintió que una presentación del barco 
con cuatro chimeneas lo harían aparecer mucho mejor a la vista del público 
en general. Además, este mismo “público” sentía ( o creía sentir...) que un 
buque de cuatro chimeneas sería más seguro, a causa de ser más largo y por 
ello, más fuerte. Bueno, acá pareciera que se hubiesen impuesto dos criterios 
sucesivos e iguales : el primero indicaría que, por sobre todo, debía imperar 
la forma y no la función ; y segundo, no parecería importar el buen o mal 
uso, sino el tamaño. Y efectivamente, así ocurrió con la cuarta chimenea, que 
en definitiva era , por  decirlo  de  alguna  manera  ,“falsa” o como se dice en            
inglés, “dummy”, que en este idioma tiene varios significados, entre ellos: 
“fingido, falseado, imitado, objeto simulado,.....”.El lector elija el más 
apropiado para la cuarta chimenea (funnel ,en inglés). 
 
Luego de ver las anteriores fotos, que en definitiva son las primeras muestras 
de lo colosal del tamaño del “Titanic”, uno se pregunta si en verdad el doctor 
Sigmund Freud no tenía razón cuando decía que una de las obsesiones del 
hombre era el tamaño de su órgano reproductor, ya que, al ser las obras 
humanas extensión de las ideas, pensamientos, sueños, inquietudes y demás 
de las personas, se hubiese tratado de “proyectar” en el diseño del “Titanic” 
lo más profundamente deseado por cualquier hombre....... Los hombres nos 
entendemos ...¿no es así?. 
 
“¿Freud?. ¿Quién es ése?. ¿Un pasajero?”. Pregunta de “Bruce Ismay”, en 

el film “Titanic” ,James Cameron, 1996 .- 
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Foto N° 173 : Histórica foto del RMS “Titanic”, en la que se lo puede observar sin la famosa 
“cuarta chimenea” ( o “dummy funnel”) . Esta es una foto bastante desconocida del gigante de 
los mares, ya que las que generalmente se conocen son aquellas en las que el barco presenta sus 

cuatro chimeneas .-

 
 
Y aunque parezca raro, el RMS “Titanic” poseía todavía ( por esos días...) 
características de los navíos veleros. Recordemos que la cantidad de velas en 
un navío eran, por decirlo así, la marca de distinción --- no del todo alejada 
de la realidad--- de uno cualquiera de ellos, por ejemplo, el “clipper” (ver 
Capítulo III). Pero otros criterios (llamémosle más modernos...) se iban 
imponiendo, con lo que en el caso de nuestro barco, el número de mástiles 
fue reducido a dos, esto es, uno hacia proa y el restante hacia popa .Antes de 
proseguir, algo que debe ser aclarado : los navíos veleros, en las décadas 
anteriores al siglo XX eran llamados “Las Reinas de los Mares” (según lo 
traduciríamos del idioma inglés) . Pero  en  español  o castellano los términos  
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Foto N° 174 : Fotografía de una de las chimeneas del RMS “Titanic”, saliendo del 
hangar –taller de construcción ,rumbo a la zona de montaje. Justo es reconocer que la 
fotografía no es muy buena, pero la comparación del tamaño de la chimenea con la de 

los hombres a sus costados, dá una idea de lo colosal de su tamaño .-

 
buque, navío o barco son todos masculinos. ¿Entonces?. Entonces lo 
siguiente :en el idioma inglés el barco, el buque, etc. es un sujeto femenino, 
con lo que el pronombre será femenino; y esto, en el idioma inglés es “she” 
(pronúnciese “yí” ) ; en cuanto al posesivo o que indicase procedencia, el 
término a aplicar sobre algo femenino es “her” (pronúnciese “jér”). 
Retomando el hilo de lo que expresamos anteriormente, y en función de lo 
que se había explicitado en la Introducción al presente Capítulo IV, teniendo 
en cuenta que el “Titanic” habría de ser equipado con lo más nuevo de lo 
mejor de lo más nuevo (siempre recordemos : para esos días....),era lógico 
que se instalase una antena, a los fines de servir a los efectos de propagación  
 de las ondas de un aparato, hacía poco descubierto : el aparato de 
transmisión sin hilos de Marconi (es decir, de transmisión inalámbrica) o si 
se quiere, el telégrafo sin hilos. Con lo que la misma antena mencionada fue 
instalada entre los dos mástiles. Luego volveremos sobre este aspecto del 
equipamiento del “Titanic”, que en el caso de su tragedia tendría un papel 
preclaro....como también algunas zonas oscuras, muy oscuras. Tiempo para 
el tiempo, y un rato más..... 
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Por la parte ingenieril, demos un segundo de atención al tamaño de dos 
piezas muy importantes en los buques; éstas son : el timón (rudder, en 
inglés) y el ancla (anchor) .Obvio, todo en el “Titanic” era grande, muy 
grande. Pero no me interesa tanto destacar el aspecto de la grandeza, sino  el  
inmenso  trabajo  que  toda  esta  grandeza (en el sentido del término de la 
palabra “grande”) hubo de significar: no se hizo en dos días, como muchos 
de mis compatriotas piensan que las cosas deben hacerse, sino, y esto es lo 
más importante de todo, la cantidad de trabajo y trabajadores que esta 
grandeza requirió. 
No es mi intención dejar planteadas ideas políticas. No me interesa la 
política, pero respeto al que sí le interesa. La cuestión es que  las grandes 
naciones se levantaron sobre la faz de la Tierra en virtud de los grandes 
trabajos de sus trabajadores y en base a los grandes proyectos, a pesar que 
algunos de éstos  se hayan hundido en poco más de dos horas...... 
Siguiendo con la parte ingenieril, veamos lo que fue un ancla del RMS 
“Titanic”. 
 

Foto N° 175 : Fotografía de una de las anclas del “Titanic”. Se puede observar lo 
pasmoso de su tamaño, ya que como modelos de altura y longitud se podrían tomar los 

hombres y los caballos, ubicados a sus alrededores. Cabe la pena acotar que para 
trasladar hasta la zona de ensamble una cualquiera de las anclas, se debía proceder a 

enganchar veinte ( sí, no es un chiste . . .¡¡¡20¡¡¡ ) caballos , que con su fiereza 
arrastrarían al pesado elemento . Como detalle adicional, se puede indicar que cada una 
de las anclas que portaba el “Titanic”, pesaba ella sóla 15,5 toneladas (sí, otra vez no es 

broma : ¡¡¡15500 kilos cada ancla¡¡¡¡ . 
Casi nada . . . . 
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Foto  N° 176 : En esta impresionante fotografía , se puede observar el timón del RMS “Titanic”. 
Este elemento del barco de los sueños pesaba , por sí sólo,101 toneladas (ciento un mil kilos, ligero 

como una pluma . . . ) . Este timón se realizó en seis (6) partes separadas y posteriormente 
ensambladas . A pesar del tamaño y de su extraordinario peso , este timón presentaba un 
defecto : su tamaño .Evidentemente, a pesar de sus magnitudes, era un timón pequeño, 

comparado con lo que realmente se necesitaba manejar . ¿Porqué? .Simple : en esos 
lejanos días ,todavía no se estudiaba la teoría de los “modelos”. Estos “modelos” son 

piezas a escala sobre las cuales se hacen pruebas semejantes al estado real que dicha pieza 
encontraría en situaciones de velocidad, presión, temperatura , etc. y otros parámetros 
físicos .Un buen estudio ( a mi humilde criterio) de éstos hubiera demostrado que este 

timón  no cumplía los requisitos de maniobrabilidad, peso y dimensiones requeridas (todas 
ellos combinados) para un buque del porte del “Titanic”. De todos modos como muestra 

del gigantismo de los barcos de la White Star Line, compárese sus dimensiones con el 
tamaño del hombre que está a su lado .- 

Foto N° 177 : 
En esta fotografía, 
observamos una  

de las cadenas de las 
anclas (obviamente, 

una serie de eslabones) 
del RMS “Titanic” y 
al grupo de hombres 

encargados de la tarea 
de colocarla . - 
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Lo que nos faltaría ahora (una vez vistas las partes más gruesas que se 
podían encontrar sobre la parte exterior del barco, esto es, chimeneas, ancla, 
cadenas, etc.) ver lo aquello por lo que Alexander Carlisle, el primer 
diseñador del RMS “Titanic” insistió durante tanto tiempo, ya sea en su 
colocación y puesta a punto; esto es, los “davits”, es decir, lo que se conoce 
también como pescantes . Los pescantes  son  mecanismos  utilizados  en los  

Foto N° 178 : Fotografía de la proa (bow) del “Titanic” en su fase de construcción. Sobre el lado de 
babor (izquierdo) del barco se observa una leyenda que podría decir “Titanic”, pero sobre esto los 
historiadores no se ponen de acuerdo : hay quiénes dicen que la WSL no hacía escribir sobre sus  

buques el nombre de los mismos, otros opina lo contrario, y algunos dicen que se escribió y luego se 
borró . . . Hay quiénes dicen que las fotos que circulan por la Web tienen trucado el nombre 

“Titanic” .... . .Pero por sobre todas las cosas, está el tamaño de la misma proa, que deja sin aliento 
a quién sabe apreciar el impresionante trabajo de montaje . . . y de ingeniería . - 
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barcos y que están diseñados para subir y bajar los botes salvavidas (boats) 
desde la cubierta de un buque. Como detalle, digamos que una armadura 
pivotante permite al bote salvavidas oscilar sobre un raíl que se coloca “ex-
profeso”, colocándolo en el lugar de posible abordaje ,hasta que el sistema de 
poleas de fijación es liberado. 
 

Foto N° 179: 
En esta interesante foto de la época, se pueden observar los pescantes “Welin” y al costado de 

éstos, los botes salvavidas, ambos elementos sobre la cubierta del RMS “Titanic” .- 

 
Ahora bien , Mr. Carlisle , que no poseía un cargo menor dentro de los 
astilleros Harland & Wolff, sino más bien era uno de sus principales 
directores, debió insistir continuamente para que el “Titanic” estuviera 
equipado con 16 de los mejores pescantes disponibles en ese momento, que 
para esos días, eran los que fabricaba la empresa Welin Davit & Engineering 
Co. de la ciudad de Londres .Cada uno de ellos era capaz de transportar ( o si 
se quiere, alzar) hasta cuatro botes salvavidas. Pero como detalle a tener en 
cuenta, el Sr. Bruce Ismay, desde el mismo comienzo, se opuso 
terminantemente a que cada pescante transportara más de un bote salvavidas. 
Con este dato, desde ya se puede hacer un pequeño comentario. 
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Foto N° 180 : Bote salvavidas izado sobre la cubierta del RMS “Titanic”, por la grúa 
portable de 250 toneladas .- 

Foto N° 181 : 
Aquí tenemos otra 

foto de la Boat Deck . 
Aunque la fotografía 
es un tanto difusa, se 

pueden ver los botes (a 
la izquierda ) tapados 

con lona a fin de 
protegerlos de las 
inclemencias del 
tiempo. Como 

comparación de su 
tamaño , obsérvense 
las chimeneas a la 

derecha de la foto .- 
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Recordemos que a los efectos de la propaganda propia de la empresa White 
Star Line, el RMS “Titanic” era uno de los botes más seguros que se 
hubiesen fabricado en la historia del mundo. Y por ende, ciertos parámetros 
del buque debían de estar de acuerdo a esta regla de oro.                                            
Recordemos además que la prensa de aquellos días, en cuanto a la 
caracterización del buque, lo describía como un barco insumergible, de tal 
modo, que en el colmo de la soberbia, se llegó a decir que al RMS “Titanic” 
.....“ni Dios mismo lo podía hundir...”. 
 
 

 
 
“¿ Así que éste es el barco que dicen que es inhundible?”. Palabras de la 
madre de Rose De Witt Bukater, film “Titanic”, James Cameron,1996 .- 
 
  
Evidentemente, se equivocaron, no necesariamente por la intervención que 
pudo haber tenido Dios en el naufragio, sino por la que tuvo una de Sus 
Obras, integrante de algo tan simple como la Naturaleza ,que no  presenta 
soberbia (salvo por su hermosura) sino que generalmente, es humilde.....Esta 
actitud de Ismay (por más que se pudiera justificar teniendo en cuenta la 
mentalidad de aquella época) daría paso a otra pregunta : en los barcos 
gemelos al “Titanic”, esto es, el “Olympic” y el “Britannic”, ¿se repetía la 
misma situación de falta de botes salvavidas, antes de la partida del 
“Titanic”?. Habría que investigar un poco..... 
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Además, para terminar con este detalle de los pescantes, digamos que la 
compañía que los producía fue fundada por el inventor sueco de nombre 
Axel Welin en el año 1901, y que para el infausto año 1912, ya se habían 
enviado unos 4000 juegos de pescantes para botes salvavidas a diferentes 
tipos de navíos, y obviamente entre ellos, los tres gigantes de la White Star 
Line, el “Olympic”, el “Titanic” y el “Britannic”. 
Como habíamos indicado, los pescantes se utilizaban ( tanto en varios tipos 
de navíos como así también en el “Titanic”) para el izado y descenso de 
botes salvavidas. Y acá entramos en un tema delicado, respecto de la tragedia 
del “Titanic”. Es “vox populi” que el buque no tenía la cantidad necesaria de 
botes como para poder albergar a la totalidad de los pasajeros que ocupaban 
el trasatlántico. Sí: es correcto. Pero.....¿porqué?. Veamos un poco más en 
detalle este aspecto. 
                                                                                                                  
En el mes de Enero de 1912 fueron instalados, a bordo del “Titanic”, un total 
de 16 botes salvavidas, realizados en madera, y otros 4 botes desarmables , 
fabricados en lona , siendo colocados  bajo los  pescantes Welin. 
Recordemos que éstos podían transportar ( o alzar) hasta cuatro botes 
salvavidas. Asimismo, Carlisle sugirió que los pescantes fueran capaces de 
transportar más botes, pero ( y aquí uno no sabe cómo reaccionar...) presentó 
esta variante más como una medida de economía que como una disposición 
de seguridad. No pretendo disculpar a Carlisle ni a ninguno de los que 
intervinieron en este proyecto, pero me dá la impresión que ellos también 
(desde sus puestos de trabajo) estaban insertos en la corriente imperante en 
esos días; me refiero a la suposición hecha carne que decía que la Naturaleza 
estaba casi, casi, controlada por la ciencia desarrollada en esos días por los 
científicos e investigadores (ver Introducción a este Capìtulo ).Y ello, 
obviamente, influiría también en las concepciones sobre la seguridad a ser 
aplicada en los buques. 
Pero además a este contexto, se sumaba el hecho que el British Board  of  
Trade ( esto es, el Consejo Británico del Comercio) poseía normas 
sumamente anticuadas respecto de este tema, ya que éstas resaltaban que los 
20 botes salvavidas (junto a los cuatro desarmables) “...en verdad excedían 
los requerimientos en un diez por ciento de su capacidad”.  
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Foto N° 182 : Fotografía de la cubierta de botes del RMS “Titanic” . Obsérvense los botes 
salvavidas  a la izquierda de la misma, los pasajeros (con la típica ropa de época . . .) y a la 

derecha , las sillas.  

 
Comentemos además que los botes salvavidas del “Titanic” fueron situados 
sobre la Cubierta de Botes, donde se los asentó sobre cuñas de madera. El 
bote situado más adelante en el puerto y los situados sobre el lado de 
estribor, los pequeños “botes de emergencia”, fueron manejados mediante 
oscilaciones. 
Una vez más, digamos que los pescantes Welin instalados sobre el “Titanic” 
fueron diseñados para  llevar hasta 32 botes, pero, y de acuerdo a las 
consideraciones que efectuamos, el buque poseía 16 menos de los que podía 
tener. Algo, que en el momento en que se los precisó, fue decisivo para que 
la mortandad del pasaje aumentara terriblemente. Indiquemos además que 
los botes salvavidas estaban diseñados y distribuídos de  la siguiente manera: 
                                                                                                          
 Catorce (14) botes salvavidas, hechos en madera, con una longitud de 30 
pies (9,90 metros) ,un ancho de 9 pies y 1 pulgada (esto es, 3 metros ) y una 
profundidad de 4 pies (1,32 metros).Cada uno de estos botes podía 
transportar hasta 65 pasajeros, lo que hace un total de: 910 personas. 
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 Dos (2) botes del tipo “cutter”, de las siguientes dimensiones:  longitud : 25 
pies y 2 pulgadas ( casi 8,30 mts.) ; ancho : 7 pies y 2 pulgadas ( 2,33 mts.) ; 
profundidad : 3 pies ( 1 mts.),siendo la capacidad de cada uno de 40 
pasajeros; con lo que advertimos que, en total, se podían acomodar : 80 
personas . 
 
 Cuatro (4) botes desarmables tipo Englehardt cuyas medidas eran las 
siguientes: longitud :27 pies y 5 pulgadas ( 9 metros) ; ancho : 8 pies (2,65 
mts.); profundidad : 3 pies ( 1 mts ) . 
La capacidad de cada uno de estos botes desarmables era de 40 pasajeros; 
quiere decir que podían, entre todos, transportar unas 160 personas. 
Estos botes poseían un fondo de tablas de maderas como cualquier otro bote 
de esos días, pero los laterales eran de lona, que podía ser levantada o bajada  
para permitir un conjunto bien compacto. Como detalle adicional, los botes 
desarmables estaban nomenclados con las letras A, B, C y D ; además, todos 
los botes salvavidas estaban equipados con los engranajes Murray ( de 
desenganche), que permitían liberar simultáneamente ambos extremos de los 
mencionados botes. 
De todos modos, debemos observar que la suma de los pasajeros que podían 
transportar ( en su totalidad) los botes salvavidas, era de : 910  + 80 + 160 ; lo 
que resulta en : 1150 personas. Ahora bien ,si se tiene en cuenta que el RMS 
“Titanic” en su primer, único y último viaje transportó más de 2000 
personas, fácil es imaginar que, desde el vamos ( si ocurriese una tragedia, 
que, efectivamente ocurrió), por lo menos 850 pasajeros estaban condenados.  
                                                                                                                    
                                                                                                                       
Digamos para terminar este aspecto, que los botes salvavidas (los de madera) 
fueron fabricados por  los astilleros  Harland & Wolff , obviamente la misma  
firma que construyó el buque. Asimismo, estos botes fueron diseñados por el  
Jefe de Dibujantes , Roderick Chisholm .Como  tantos  otros , Chisholm se            
encontraba  a bordo del “Titanic” en su viaje inaugural, ya que formaba parte 
del equipo de inspección de nueve (9) personas que Harland & Wolff habían 
destacado para esa tarea, y que estaba liderado por Thomas Andrews. 
Recordemos además que todos ellos murieron en el naufragio. 
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Hay algo más que debemos agregar al tema de los botes salvavidas y es que 
el British Board of Regulations  requería que cualquier barco cuyo porte 
estuviera por sobre las diez mil (10.000) toneladas debía llevar 16 botes 
salvavidas; por lo tanto, como el “Titanic” poseía a bordo 20 de dichos botes, 
estaba completamente dentro de las normas. Pero claro, desde ya que eran 
totalmente inadecuadas para una completa seguridad del pasaje y de la 
tripulación, ya que con ese criterio, un buque de unas 45000 toneladas (por 
decir un valor), al estar por encima de las diez mil toneladas, bastaba con 
transportar 16 botes salvavidas para cumplir con las regulaciones. De hecho, 
en esos lejanos días, ningún navío a flote de esa época llevaba suficiente 
cantidad de botes salvavidas como para evacuar la totalidad del pasaje y 
la tripulación . 
Y aunque parezca mentira, el British Board of Council consideró en alguna 
oportunidad aumentar el mínimo de botes que un buque debía llevar, 
llevándolo de un número de 16 hasta un mínimo de 32.Pero luego decidieron 
anular dicha cuestión y seguir con el número inicial. 
Ahora bien, a lo largo de todos los años  transcurridos desde el hundimiento 
del RMS “Titanic”, se ha generalizado la creencia que indica que los botes 
salvavidas fueron dispuestos en los buques como una consecuencia de este 
naufragio, o por lo menos como una lección a ser tenida muy en cuenta. 
Pero en realidad no es así, ya que había botes salvavidas instalados en los 
diferentes barcos. Lo que sucedía era que la creencia generalizada indicaba 
que, en el caso de colisión por parte de un buque, los botes salvavidas serían 
usados para proceder al transporte de los pasajeros hasta los barcos que            
acudieran al socorro del navío siniestrado, que se ubicarían en las cercanías 
del mismo. ¿Qué fundamento tenía esta creencia?. Muy simple: si 
recordamos algunos de los comentarios del Capìtulo III, hacia su final, en los 
que tratábamos el tema de las líneas que cubrían el transporte de carga y 
mercadería en el Atlántico Norte, se podrá advertir que ese tramo del Océano            
estaba repleto de líneas de transporte que lo cruzaban desde Europa hasta 
América. Con lo que se pensaba que siempre habría algunos barcos cerca, 
como para auxiliar al que tuviera inconvenientes..... 
Y sobre llovido, mojado : a estos errores de concepción, se le sumaba el 
hecho que la invención del telégrafo sin hilos, el invento de Guillermo Mar- 
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/--coni, posibilitaba una comunicación que, aunque rudimentaria para 
nuestros días, era superior a todo lo conocido hasta ese entonces. 
Como una equivocada consecuencia de todo lo anteriormente descripto, la 
expectativa general era que un buque en problemas permaneciera a flote 
durante varias horas e incluso ...¡¡días¡¡¡, de tal manera que la ayuda llegaría 
rápidamente, requiriéndosela por el inalámbrico. 
Pero, así y todo, los pasajeros tenían un elemento que con el tiempo se 
convertiría en una herramienta indispensable en cualquier barco, ya sea de 
pasajeros, de carga o de guerra: el chaleco salvavidas. El RMS “Titanic” 
poseía una carga de 3560 chalecos y ademàs,49 boyas ( o también conocidas 
como “balizas”). Lamentablemente, como se verá más adelante, estos 
elementos no resultaron de mucha utilidad para salvar vidas en el Atlántico 
Norte, a lo largo de esa noche fatídica ; no porque fueran inútiles en sí 
mismos sino el enemigo contra el cual debieron combatir era superior a ellos:  
el frío. 

                                                                                                        

Foto N° 183 : En esta foto, se puede apreciar la cubierta conocida como la “Boat Deck”, es 
decir, la cubierta de botes .Los mismos, de gran tamaño ,se pueden divisar a la derecha de la 

foto .Compárense sus medidas con el hombre, que los mira , situado en el pasillo . 
Mirada profética , la del Capitán E. J. Smith, si las hay . . . . 
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Foto N° 184 : En esta fotografía , podemos observar uno de los chalecos salvavidas de 
los que estaba provisto el RMS “Titanic” .- 

 
                                                                                                                   
Tenemos algunas otras partes del barco que, al describirlas, nos darán una 
idea mejorada de lo colosal, “titánico”, que resultó ser el buque. Aunque 
pudiera parecer una revisión tediosa, no por ello dejará de ser interesante 
para un mejor conocimiento del barco. 
 
Una de las características de los gigantes de la White Star Line, tanto para el 
“Olympic” como para el  “Titanic”, era que estaban propulsados por un 
diseño consistente en tres (3) inmensas hélices (propellers). La hélice 
accionada por la turbina central tenía un diámetro de 17 pies, es decir, unos 
5,60 metros y las que estaban alojadas a los laterales izquierdo y derecho, 
presentaban un diámetro de 23 pies, esto es, unos 7,60 metros. 
Evidentemente, no eran hélices comunes sino más bien, totalmente 
excepcionales. Mientras que la hélice central estaba accionada por una 
turbina de media presión, las hélices laterales utilizaban dos motores 
alternativos y descentrados . 
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Foto N° 185 : Aquí podemos apreciar una fotografía de la hélice izquierda (vista desde la 
popa hacia la proa) .Nótese el tamaño de la misma en comparación con el de los hombres 

que observan al fotógrafo . Participantes involuntarios de un instante congelado en el 
tiempo , ninguno imaginaba el destino de tanto esfuerzo . . .  

 
Realmente un aspecto que muestra de cuerpo entero lo que fue el RMS 
“Titanic” lo constituyó el sistema de motores. Estos motores alternativos 
eran de la clase de los de cuatro cilindros, de triple expansión y de ación 
directa, del tipo invertido. Cada motor desarrollaba la nada despreciable 
potencia de 15000 CV a una velocidad de 75 r.p.m. (revoluciones por 
minuto). Ahora bien, la turbina de baja presión que accionaba la hélice 
central era del tipo Parsons, ya descripta en la última parte del Capìtulo III. 
Esta turbina desarrollaba cerca de 16000 CV a una velocidad de 165 r.p.m. 
                                                                                                                      
Como dato adicional, la turbina era impulsada por la extracción del vapor en 
exceso proveniente de otros motores alternativos. 
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Foto N° 186 : La fotografía que observamos nos ilustra un poco más acerca de las medidas 
con las que fue diseñado y construído el barco de los sueños. Se pueden ver las hélices 

central e izquierda , junto con el timón .Una vez más, el punto de comparación en tamaño 
está dado por  la altura de los hombres que aparecen en la foto . - 

 
                                                                                                                     
 
Obviamente, toda esta potencia necesitaba de algo que la produzca y 
lógicamente, como hemos visto, se lograba mediante el uso del vapor. El 
vapor requerido para hacer funcionar todo este gigantesco complejo de 
máquinas era producido por 29 calderas (boilers), que como casi todo en 
este buque, eran impresionantes en tamaño y en producción de vapor. Tal es 
así que el RMS “Titanic” necesitaba unas 850 toneladas de carbón por día 
(sí, leyó bien: 850 000 kilogramos de carbón de piedra) para poder afrontar 
las exigencias que le presentaban sus 159 hogares (es decir, los hornos), en 
los cuales se quemaba dicho carbón, que habría de evaporar el agua, 
produciendo así el vapor requerido. 
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Foto N° 187 : Otra muestra fotográfica del timón del RMS “Titanic” ,que es 
muy, muy grande comparado con las dimensiones de los tres hombres que 

posan para la posteridad . 
Hasta creo advertir  la orgullosa satisfacción de ambos, hombres de trabajo, 

por la consecución,  paso a paso, de la obra . . .  

Foto N° 188 : Aquí tenemos el 
“alma” del barco : las 

calderas marinas , que surtían 
del vapor necesario para 

poder alimentar las turbinas . 
Había 29 de estos 

mastodontes,  haciendo un 
total de 159 hogares , que 

consumían unas 850 toneladas 
( ochocientos cincuenta mil 

kilos. . . “un poco” ) por día .- 

 
                                                                                                                       



436 
 Veamos algunas fotografías de los sistemas directamente ligados a la 
producción de vapor y fuerza motriz. 

                                                                                                                    

Foto N° 189 : Diagrama técnico del sistema motriz del RMS “Titanic” . Se puede inferir  la 
complejidad del sistema y sus dimensiones en base a los valores de potencia desarrollados por 

el buque. Los elementos que se detallan en idioma inglés en el esquema son los siguientes  
(desde la parte superior del mismo hasta la inferior ) : 

Main Condenser : Condensador Principal .- 
L .P. Cyl .  (Low Pressure Cylinder ) : Cilindro de Baja Presión (de vapor ) .- 

Air Pumps : Bombas de Aire .- 
Low Pressure Turbine : Turbina de Baja Presión .- 

Reciprocating Engine Room : Sala de Motores Recíprocos .- 
En la parte inferior del esquema se repiten los elementos ubicados en la superior .- 
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Foto N° 

190 :  
Fotografía 
del motor 

de 
expansión
recíproco 
del RMS 

“Titanic”. 

 Como dijimos anteriormente, el origen del impulso logrado por el buque 
estaba dado por sus sistemas motores. Indiquemos que el carbón (coal) que 
se quemaba en los hogares calentaba (mediante su “poder calorífico”) el 
agua de las calderas, de tal manera que al llegar al grado de disociación 
agua-vapor, se generaba este último. El vapor que llegaba a alcanzar una 
presión de 215 psi. (recordemos que esta unidad de presión británica 
equivale a 14,7 lbs./pulg.cuadradas ; entonces el vapor llegaba a 3160,5 
lbs./pulg.cuad., o lo que es igual, en unidades métricas, a 222 kgs./cms. 
cuadrados) era entonces hecho ingresar a los cilindros de los motores, donde 
por el trabajo de compresión y expansión se creaba la potencia necesaria 
como para poder (mediante los sistemas de transmisión ) hacer girar a los 
sistemas propulsantes (ejes, turbinas y hélices).Obviamente, la explicación 
técnica es mucho más larga y complicada y para ello se deberían ver 
materias de Ingeniería, como ser Instalaciones Electromecánicas, Máquinas 
Hidráulicas, Máquinas Térmicas, Mecanismos y Elementos de Máquinas. 
Pero a los simples fines explicativos creo que es buena. 
Si la turbina no estaba en uso, por ejemplo, en maniobras de ingreso y egreso 
de un puerto, el vapor “perdido” se hacía circular por los condensadores y el 
agua retornaba a las calderas .El vapor que quedara luego de esta operación 
se venteaba a través de las tres (3) chimeneas del RMS “Titanic”. 
Recordemos  que  la  cuarta  chimenea  era  “falsa” y  que también, en varias  
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películas relativas al barco, se vé humo escapando de la misma...... 
 
                                                                                                                       

Foto N° 191 : 
En esta composición por computadora ,se tiene la sala de motores del buque .La imagen del film 

“Titanic” (1996) , en que se vé el accionar de las bielas y demás mecanismos , es bien gráfica 
sobre el tamaño de esta sala . . . y de lo que estaba allí  adentro . . . .- 
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Foto N° 192 : Fotografía tomada en los talleres del astillero Harland & Wolff , 
Belfast, Irlanda del Norte , donde se pueden visualizar el conjunto de los 

motores ( parte de ellos) que se instalarían en el RMS “Titanic” , en su fase de 
ajuste y armado .-

 

Fotos 193, 194 y  
195 : 

Lo que queda del 
taller de armado de 
los motores del RMS 
“Titanic” en los 
astilleros Harland & 
Wolff (foto actual ) . 
Nada resiste al 
implacable paso del 
tiempo . . .  

Foto N° 
194  

Foto 
N° 195  
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Otro de las instalaciones que se podían encontrar a bordo del RMS “Titanic” 
era el sistema eléctrico que proveía del fluído a todo el barco, siendo 
empleada esta producción de electricidad en los más diversos usos. Desde el 
gimnasio (porque el RMS “Titanic” tenía un gimnasio) que poseía un 
camello eléctrico hasta las lámparas que iluminaban a los pasajeros y la 
tripulación entre las cubiertas. La variedad de usos de la electricidad en el 
buque era sumamente amplia, ya que también se empleaba para:  manejo de 
las grúas de carga, cocinar  en las diferentes cocinas eléctricas,  refrigeración 
de los inmensos almacenes de comida fresca (que se ubicaban hacia abajo, 
cerca de la cubierta de entrepuente),calentamiento  e iluminación de las áreas 
públicas del barco, accionamiento de los ventiladores, operación de las 
puertas de cierre hermético contra el agua, operación del sistema telefónico y 
del equipamiento inalámbrico (sistema Marconi).Veamos una fotografía de 
la del  generador de energía  (generator) en el RMS “Titanic” . 

Foto N° 196 : Fotografía del generador principal del cual estaba provisto  el 
RMS “Titanic” . Aunque la foto es un tanto difusa , se pueden apreciar las 
dimensiones del implemento eléctrico , que habría de proveer a las 
necesidades del buque . Dios mío. . . .¡ y pensar que todo este trabajo se 
hundió en el mar ¡ 
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Más tarde detallaremos  distintos elementos y partes del RMS “Titanic”, 
como ser el gimnasio, la sala de radio donde se encontraba el aparato 
inalámbrico de Marconi, los salones comedores, los ascensores, la cúpula de 
vidrio y la famosa “Grand Staircase” (La Gran Escalera, en español),las 
cabinas, las habitaciones, la planta refrigeradora, las puertas de cierre 
hermético, los interiores, etc. Es decir, trataremos de realizar un somero 
pantallazo de aquellas instalaciones, dispositivos y lugares que con el correr 
del tiempo ( y a medida que la leyenda iba creciendo al transcurrir de los 
años...) fueron haciéndose más conocidos  para la mayoría de la gente. 
Ahora, antes de continuar con la descripción de los mencionados elementos y 
partes indicados anteriormente, hagamos algunos comentarios sobre ciertos 
aspectos del buque. 
 
                                                                                                                
Hay muchas contradicciones respecto al RMS “Titanic”; entre ellos está la 
cantidad de trabajadores que tomaron parte en su construcciòn; unos 
autores dicen que fueron empleados  catorce mil (14000) y otros dicen  que 
fueron unos diecisiete mil (17000).En realidad, se cree que la cifra 
aproximada está en el orden de los diecisiete mil (17000) pero no fijos todos 
ellos, sino que también como pasa ahora, había muchos de ellos que 
trabajaban un tiempo y luego renunciaban. Otra de las cuestiones se refiere a 
las calderas : como habíamos dicho, sumaban 29,de las cuales 24 de ellas 
eran de doble casco y las restantes 5, de simple casco. Asimismo otra de las 
estructuras que darían que hablar, en este caso, los cierres herméticos, 
cerraban 16 compartimentos estancos. 
 
En cuanto al costo, se puede indicar que el RMS “Titanic”, según los autores 
que más trabajaron en este tema, tuvo una inversión de siete millones y 
medio (7,5) de dólares (recordemos : del año 1912). Como dato adicional 
digamos que la película de James Cameron costó en 1996 la módica suma de 
200 millones de la misma moneda. Si se quisiese realizar una nueva 
construcciòn de este gigante del mar, el nuevo buque costaría nada más que 
unos 400 U$S millones : poca plata.......Y aunque al lector le parezca 
mentira, ya hay varios proyectos al respecto . 
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Foto N° 197 :Fotografía de una de las puertas de cierre hermético, que 
presentaba el RMS “Titanic”. - 

 
Lo que indico sobre una nueva construcciòn de un nuevo “Titanic” no es 
obra de mi fantasía : en una posterior parte de este Capìtulo, indicaré los 
diferentes proyectos que se realizan al respecto, sus mentores y demás . 
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Foto N° 198 : Esquema del corte transversal , por  proa, del buque 
RMS “Titanic” .- 
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Uno de los detalles que llaman la atención cuando se estudia la trágica 
historia del RMS “Titanic” es la cantidad de cubiertas (decks) que 
presentaba el buque. No solo un criterio de grandiosidad movió a quienes 
proyectaron el buque, sino también (y esto es lo más contundente al 
respecto) formalizar (de dar forma) y explicitar sin ningún tipo de pudor o 
prurito, la distinción entre las diferentes clases sociales. La distinción o 
diferencia entre estas clases era sumamente evidente y a cada rato ( no solo 
en el barco, sino también en la vida diaria de las ciudades, pueblos, etc.) se 
hacía notar. Este tipo de conducta no era solo propiedad de una sola nación 
sino que Europa en su conjunto seguía este tipo de normas sociales, a los 
efectos de distinguir unas personas de otras, ya sea por su rango, abolengo, 
crianza y fundamentalmente, riqueza. Como pequeña muestra, debemos 
recordar que (aunque suprimida) la reducción a la servidumbre de la Rusia 
europea de esos años seguía, de hecho, funcionando como una de las cosas 
más normales y aceptadas por casi todos, salvo un grupo de revolucionarios 
(la Revolución de Octubre de 1917 se veía en el horizonte y los hechos de 
1905 le ponían el antecedente.....), políticos y fundamentalmente, los siervos 
rusos. 
En definitiva, la distinción tajante entre las diferentes clases sociales era un 
hecho, guste o no. Y esta distinción estaba presente en el “Titanic”. 
Como decíamos, el número de cubiertas en el barco era amplio. En total eran 
nueve (9) y las podemos listar, partiendo desde la parte superior hasta la 
inferior, en el siguiente orden : 
 
 Boat Deck --(Cubierta de Botes)-- 
 
 Promenade Deck ( Deck “A”) -- (Cubierta de Paseo)-- 
 
 Bridge Deck (“B”) --(Cubierta del Puente)-- 
   Forecastle Deck --(Cubierta del Castillo de Proa)-- 
  Constituía la parte delantera de la Cubierta del Puente. 
  Poop Deck--(Cubierta de Popa)-- 
  Constituía la porción anterior de la Cubierta del Puente. 
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 Shelter Deck (“C”) --(Cubierta de Refugio)-- 
                                                                                                                                       
 Saloon Deck (“D”)--(Cubierta del Salón)-- 
 
 Upper Deck (“E”) --(Cubierta Alta)-- 
 
 Middle Deck (“F”)--(Cubierta Media)-- 
 
 Lower Deck (“G”)--(Cubierta Baja)-- 
 
 Orlop Deck--(Cubierta del Entrepuente)--  
 
 Tank Top Deck 
 
Y sin embargo, cuando se toman separadamente los buques “Olympic” y 
“Titanic” para su estudio u observación, se presenta una pregunta clásica: 
¿Cómo distinguirlos, si ambos buques eran prácticamente idénticos, teniendo 
bien ganado el apodo de “gemelos”?. Tan es así, que varias fotos que se 
atribuyen al “Titanic” en realidad pertenecen al “Olympic”. Y sin embargo, 
hay un procedimiento sumamente fácil como para, de un simple vistazo, 
poder distinguir cuál es cada uno de ellos. Es así que se deberá tener en 
cuenta, al observar una fotografía de la época ( o eventualmente, alguna de 
las poquìsimas películas que se tomaron de dichos buques), que el 
“Olympic” presentaba la Promenade Deck (Cubierta de Paseo) 
totalmente abierta, mientras que tanto el “Titanic” como el “Britannic” 
tenían, a la mencionada Cubierta, cerrada en un tercio en su parte 
anterior. 
Veamos (ya que las hemos nombrado) algunas de las características de las 
Cubiertas que hemos indicado, como así también los respectivos planos de 
las mismas. Tenemos entonces : 
 1 ) : Boat Deck  --Cubierta de Botes-- 
Se podían encontrar en esta Cubierta : Salón de Juego de cartas; sala de 
radio; cuartos de los oficiales; botes salvavidas; gimnasio . 
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Foto N° 199 : Disposición de 
la Boat Deck del RMS 
“Titanic” .Los botes 
numerados del 1 al 16 son los 
botes salvavidas y los 
“cutters”; los botes que llevan 
letras son del tipo 
“Englehardt” .Nótense que 
están sobre las áreas de proa y 
popa .Los distintos ambientes 
y lugares detallados en idioma 
inglés, son los siguientes, 
tomadas de proa a popa :  
Bridge: Puente . - 
Funnel : Chimenea. 
Captain : Lugar del Capitán .- 
Officers Quarters :Cuartos de 
Oficiales .- 
1 st 
Entrance : Entrada de 
1ra.clase.- 
Gymnasium :Gimnasio .- 
Roof  over 1st 
Class lounge :Techo sobre el 
Lugar de descanso de lra. 
clase.- 
Compass platform : 
Plataforma del compás .- 
Tank Room : Sala o depósito 
del tanque .- 
Shaft : Toma de ventilación .- 
Smoking Room :Salón de 
fumadores .- 
Dummy funnel :Falsa 
chimenea .- 
Roof over 1st 
class : Techo sobre la 
1ra.clase.- 
2nd  
class Entrance :Entrada de 
2da.clase .- 
Cortesía Encyclopedia 
Titánica .- 
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Foto N° 200 : 
Diagrama de la Promenade 
Deck (“A”) . Los distintos 
lugares, instalaciones y 
ambientes detallados en 
idioma inglés, son los 
siguientes ,desde proa hacia 
popa :  
1st 
Class : 1ra.Clase .- 
Boiler Uptake Casing : 
Tubería del conducto de  
caldera . 
1st 
Class entrance :Entrada de 
1ra.Clase. 
1st 
Class Promenade :Cubierta 
de paseo de 1ra.Clase . 
Reading & Writing Room : 
Salón de Lectura y Escritura . 
1st 
Class Lounge : Salón de 
Descanso de 1ra.Clase. 
Bar : No necesita 
traducción.... 
Lounge Pantry : Despensa del 
Salón de Descanso de 
1ra.Clase. 
Tank Room: Sala de Depósito. 
Smoking Room : Salón de 
Fumadores de 1ra.Clase . 
Verandah & Palm Court : 
Café de la Galería y Salón de 
las Palmas .- 
Cortesía Encyclopedia 
Titanica .- 
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 2 ) : Promenade Deck (“A”) --Cubierta de Paseo-- 
Aquí se hallaban : camarotes de primera clase; salas de lectura y escritura de 
primera clase; salón de descanso de primera clase; salón de fumadores de 
primera clase, el café de la  Galería  y el Salón de las Palmas. 
 
 3) : Bridge Deck (“B”) --Cubierta del Puente-- 
En esta parte del barco hallamos: las suites de primera clase; dos suites de 
primera clase (para millonarios); el restaurant a la Carte de primera clase; el 
restaurant del Café Parisien y el salón de fumadores de 2da.clase. 
Comentemos que los pasajeros de primera clase accedían al interior del 
“Titanic” a través de lo que se conocía como “The Great Staircase” (La Gran 
Escalera).Esta impresionante obra de arte medía 16 pies de ancho (unos 5,3 
metros) y permitía el acceso a siete de las Cubiertas y se elevaba hasta una 
altura de unos 60 pies (unos 20 metros ).Como remate de este hermoso 
trabajo artesanal, lo que sería el cielo raso estaba constituído por una sólida 
cúpula de cristal, de la cual colgaba un gran candelabro ( o comúnmente 
llamado “araña de luces”).Asimismo, en la parte inferior de los escalones, 
había una estatua, y sobre su parte superior, a media altura de la pared, un 
reloj detalladamente ornamentado; sobre esta escalera y por encima del reloj, 
se debería haber colocado la pieza que decía “Honour and Glory Crowning 
Time”(en español: “El Tiempo de la Coronación de la Gloria y el Honor”): 
pero aparentemente no hubo tiempo suficiente y en el lugar que hubiese 
correspondido, se colocó un espejo. 
 
 4) : Shelter Deck (“C”) --Cubierta de Refugio-- 
Se podían observar, sobre esta Cubierta, los siguientes sitios: 
suites de primera clase; la biblioteca de 2da. clase; la sala social de 3ra. 
clase; la sala de fumadores de 3ra.clase;algunas habitaciones para la 
tripulación; cabinas para doncellas, damas de compañía o sirvientes, que 
acompañaban a muchos de los pasajeros de 1ra.clase;barberìa para el pasaje 
de 1ra.clase;consultorio médico; compuertas para la carga del buque. 
 
 
 



                                                                                                                      449 
 5) : Saloon Deck (“D”)--Cubierta del Salón-- 
Acá estaban: el salón comedor de 1ra.clase; el salón de recepción de 
1ra.clase;el salón comedor de 2da.clase; las cocinas y despensas para la 1ra.y 
la 2da.clase; las salas de 1ra.,2da.y 3er.clase;los cuartos de la tripulación; la 
carnicería y panadería de 1ra.y 2da.clase y el hospital. 
 
 6) : Upper Deck (“E”)--Cubierta Superior-- 
Aquí encontramos: salones para las 1ra.,2da. y 3ra. Clase; cuartos para la 
tripulación y la barbería de 2da.clase. 
 
 7) : Middle Deck (“F”)--Cubierta Media-- 
En esta Cubierta tendremos lo siguiente : piscina; baño Turco; salas para las 
2da. y 3ra.clase;cuartos para la tripulación; salón comedor de 
3ra.clase;cocina de 3ra.clase;panaderìa y carnicería para 3ra.clase. 
 
 8) : Lower Deck (“G”)--Cubierta Inferior-- 
En la Cubierta Inferior encontraremos: cancha de squash; Oficina postal (o si 
se quiere, el Correo); heladera y refrigeradores de comida; salas de 
equipajes; bodegas de cargo; cuartos de la tripulación; algunos cuartos para 
la 3ra.clase. 
 
 9) :Orlop Deck--(Cubierta del Entrepuente)-- 
En esta Cubierta se hallaban: salas de máquinas; salas de calderas; depósitos 
de carbón; depósitos (tanques) de agua fresca; depósitos de alimentos; 
bodega para los vinos; bodegas de carga ,bodegas de carga refrigeradas y 
depósitos de equipaje. 
Como detalle, tenemos que tener en cuenta que muchas de las áreas del RMS 
“Titanic” atravesaban múltiples cubiertas, por lo que muchas veces se puede 
volver dificultoso llegar a determinar exactamente hasta donde se extendía 
una cubierta. 
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Foto N° 201 : 
Disposición de la Bridge 

Deck (“B”) . 
De popa a proa, se 
pueden hallar los 

siguientes lugares sobre 
esta cubierta : 

Poop Deck : Cubierta de 
popa .- 

Crane : Grúa .- 
2nd 
Class Entrance : Entrada 
de 2da.Clase .- 
2nd 
Class Smoking Room : 
Salón de Fumadores de 
2da.Clase .- 
2nd 
Class Promenade : 
Paseo de la 2da. Clase .- 
A la Cárte Restaurant : 
Restaurant a la Carta .- 
Pantry : Despensa .- 
Turbine Engine Casing : 
Tubería del Conducto de 
la Turbina .- 
Galley : Cocina . 
1st 
Class Promenade : 
Paseo de la 1ra.Clase.- 
Engine Room Casing: 
Tubería de la Sala de 
Motores .- 
Boiler Uptake Casing : 
Tubería del Conducto de 
Calderas.- 
1st 
Class : Primera Clase .- 
1st 
Class Enterance : 
Entrada de 1ra.Clase .- 
Forecastle Deck : 
Cubierta del Castillo de 
Proa .- 
Cortesía Encyclopedia 
Titanica .- 
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Foto N° 202 : 
Diagrama de la Shelter Deck (“C”) , en 

la que podemos encontrar, subiendo 
desde la proa del RMS “Titanic” hasta 

la popa, las instalaciones que a 
continuación de detallan : 

Firemen Mess : Rancho de los 
Fogoneros .- 

Seamens Mess : Rancho de los 
marineros .- 

Crew Mess : Rancho de la tripulación .- 
Crane : Grúa .- 

1st 
Class Entrance : 
Entrada de 1ra.Clase .-  
Boiler Uptake Casing: Tubería del 
Conducto de Calderas. – 
Maid & Valet Dining Room : Salón 
Comedor de las Sirvientas y Valets.- 
Engine Room Casing: Tubería de la 
Sala de Motores .- 
Barber Shop : Barbería .- 
2nd 
Class Library : 
Biblioteca de 2da.Clase .- 
2nd 
Class Promenade : 
Paseo de 2da. Clase . – 
2nd 
Class Entrance : 
Entrada para la 2da.Clase .- 
3rd 
Class Promenade : 
Paseo de la 3ra.Clase .- 
3rd 
Class Entrance : 
Entrada para la 3ra.Clase .- 
3rd 
Class General Room : 
Salón General para  la Clase .- 
3rd 
Class Smoking Room : Salón de 
Fumadores de 3ra.Clase .- 
Cortesía Encyclopedia Titanica .- 
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Foto N° 203 : 
Diagrama de la 

Saloon Deck (“D”) . 
En esta cubierta 

encontramos, desde 
el lado de popa hasta 
el lado de proa , los 
siguientes espacios e 

instalaciones : 
3rd 
Class Entrance: 
Entrada para la 
3ra.Clase .- 
Second Class Dining 
Saloon : Salón 
Comedor de 
2da.Clase .- 
Hoist : Elevador .- 
First & Second Class 
Galley : Cocina de 
1ra. y 2da.Clase.- 
First Class Pantry : 
Despensa de 1ra. 
Clase .- 
Third Class Open 
Space : Espacio 
abierto para la 
3ra.Clase .- 
Hatch N° 2 :Escotilla 
N° 2 .- 
Hatch N° 1 :Escotilla 
N° 1 .- 
Firemen :  
Fogoneros .-  
Store : Almacén .- 
Cortesía 
Encyclopedia 
Titanica .- 
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Foto N° 204 : 
Disposición de la Upper 
Deck (“E”) ,en la cual 

hallaremos, partiendo desde 
proa hacia popa , 

los lugares conocidos como : 
Trimmers : Guarnecedores . 
Seamen : Marineros .- 
3rd 
Class :3ra.Clase .- 
Boiler Uptake Casing : 
Tubería del Conducto de 
Calderas .- 
1st 
Class : 1ra.Clase .- 
Plate  Washers : 
Lavadores de Platos .- 
2nd 
Class Stewards : 
Mayordomos de 2da.clase  
Dining Room Waiters : 
Mozos de Salón Comedor 
1st 
Class Stewards : 
Mayordomos de 1ra.Clase .- 
1st 
Class Cooks : Cocineros de 
1ra.Clase .- 
2nd 
Class : Segunda Clase .- 
Laundry : Lavandería .- 
Stewards : Mayordomos  
Engine Room Casing : 
Tubería del Salón de 
Motores .- 
Engineers Mess : Rancho de 
los Ingenieros .- 
Turbine Room Casing : 
Tubería de la Sala de 
Turbinas .- 
2nd 
Class Barber :Barbería de 
2da.Clase .- 
Cortesía Encyclopedia 
Titanica .- 
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Foto N° 205 : 
Diagrama de la Middle Deck (“F”) , donde 

se puede observar,  partiendo de popa 
hacia proa , los siguientes espacios, lugares 

y detalles : 
N° 6 Hatch : Escotilla N° 6 .- 
N° 5 Hatch : Escotilla N° 5 .- 
N° 4 Hatch : Escotilla N° 4 .- 
Lockers : Cierres .- 
Engine Casing : Tubería de Motor .- 
Engineers Quarters :Cuartos de los 
Ingenieros .- 
Chief Engineer : Jefe de Ingenieros .- 
Stewards : Mayordomos .- 
Fans : Venteos .- 
Bakery : Panadería .- 
Boiler Casing : Tubería de la Caldera .- 
Third Class Galley : Cocina de 3ra.Clase .- 
Bakers : Panaderos .- 
Butchers : Carniceros .- 
Pantry : Despensa .- 
Third Class : 3ra.Clase .- 
Dining Saloon: Salón Comedor.- 
3rd Class Stewards : Mayordomos de 
3ra.Clase .- 
Turkish Bath : Baño Turco .- 
Soiled : Restos .- 
Linen : Ropa blanca .- 
Swimming Bath : Baño de piscina .- 
Linen Drying Room : Sala de Secado de 
Ropa Blanca .- 
Squash Racquet Court : Cancha de Juego 
de Squash .- 
Bunker Hatch : Escotilla del pañol .- 
N° 2 Hatch : Escotilla N° 2 .- 
N° 1 Hatch : Escotilla N° 1 .- 
Firemen : Fogoneros .- 
Cahin Locker : Bloqueador de la cadena.- 
Store : Almacén .- 
Cortesía Encyclopedia Titanica .- 
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Foto N° 206 : 
Disposición de la Lower 
Deck (“G”) , en la que se 

pueden hallar ,desde proa 
hacia popa : 

3rd  Class Open Berths : 
Camarotes abiertas de 
3ra.Clase .- 
1st Class Baggage : 
Equipajes de 1ra.Clase .- 
Squash Court : Cancha de 
squash .- 
Post Office : Oficina Postal 
Boiler Uptake Casing  : 
Tubería del Conducto de 
Caldera .- 
Coal Bunker : Pañol del 
Carbón .- 
Swimming Pool : Piscina .- 
Engine Room Casing : 
Tubería de la Sala de 
Motores .- 
Workshop : Taller .- 
Turbine Engine Room 
Casing : Tubería de la sala 
de motores accionados por 
turbinas .- 
Cortesía Encyclopedia 
Titanica .- 
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Foto N° 207 : 
Diagrama de la Orlop Deck . 

En esa cubierta , que no estaba nomenclada 
con letras como las demás, se podían 
encontrar ,desde popa hacia proa : 

Cargo : Cargamento (Varios) .- 
Tunnel : Túnel  .- 
Refrigerated Cargo : Carga refrigerada  .- 
Storage : Almacenaje  .- 
Groceries : Comestibles .- 
Electric Engines  : Motores eléctricos .- 
Fresh Water Tanks  : Tanques de agua 
fresca .- 
Wine & Spirits : Vino y  Licores .- 
Switch Boards : Cuadros de distribución  .- 
Turbine Engines :  
Motores  de turbina .-  
Turbine Engine Room : Sala de Motores de 
turbina .- 
Evaporator Room : Sala de los 
evaporadores  .- 
Reciprocating Engines : 
 Motores recíprocos .- 
Reciprocating Engine Room: Sala de 
Motores recíprocos .- 
N° 1 Boiler Room : Sala de calderas 1 .- 
Coal Bunker : Depósito de carbón .- 
Coal : Carbón .- 
N° 2 Boiler Room : Sala de calderas 2 .- 
N° 3 Boiler Room : Sala de calderas  3 .- 
Boiler Room : Sala de Calderas (Varias ) .- 
N° 4 Boiler Room : Sala de Calderas 4 .- 
N° 5 Boiler Room : Sala de calderas 5 .- 
N° 6 Boiler Room : Sala de calderas 6 .- 
Reserve Coal : Carbón de reserva .- 
1st & 2nd Class Baggage  : Equipaje de 1ra. 
y 2da. Clase.- 
Cargo : Cargamento ( en proa, varios).- 
Cortesía Encyclopedia Titanica .- 
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Foto N° 208: 
En esta  disposición podemos 

apreciar la Tank Top Deck, que 
tiene algunas diferencias con la 

Orlop Deck . Veamos sus 
instalaciones y espacios , desde 

proa a popa : 
Peak Tank : Tanque Extremo .- 
Cargo Hold : Bodega de carga.- 
Cargo (varios) : Cargamento.- 
Firemen Passage & Pipe 
Tunnel : Pasaje de los 
fogoneros y Túnel de cañerías.- 
Cargo or Reserve Coal : 
Cargamento o carbón de 
reserva .- 
Coal (varios) : Carbón .- 
Ash Ejector : Eyector de 
cenizas .- 
Refrigerating Engines : 
Máquinas refrigeradoras .- 
Reciprocating Engine Room : 
Sala de Motores Recíprocos.- 
Turbine Engine Room : Sala de 
motores de turbina .- 
Fresh Water Tanks : Tanques 
de agua fresca .- 
Electricity Generators : 
Generadores de electricidad .- 
Tunnel (varios) : Túnel.- 
Boiler Room (N° 1 /N° 6) : Salas 
de Calderas desde la N° 1 a la 
N° 6.- 
Cortesía Encyclopedia Titanica. 
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De todos modos, es necesario hacer algunas aclaraciones sobre la disposición 
de las cubiertas, junto con otros pequeños elementos que formaron parte del 
“Titanic”. Se dispusieron algunas modificaciones antes del lanzamiento del 
buque de los sueños. Éstas tuvieron que ver con ciertos “detalles” que se 
observaron durante el viaje inaugural del buque RMS “Olympic”, y que 
determinaron que Harland & Wolff, junto con la White Star Line, realizaran 
ciertos cambios . 
                                                                                                     
Vale la pena acotar ( en vista a la tercera parte de este Capítulo) que las 
camas del “Olympic” eran muy elásticas y la vibración del barco podía 
sentirse a través de ellas, manteniendo de este modo a los pasajeros 
despiertos; con lo que el problema se hubo de solucionar colocando en las 
respectivas camas listones de madera .Asimismo, se decidió mover la sala de 
Radio desde el lado de babor de la cubierta de Oficiales ( sobre la Boat 
Deck) hasta el medio del barco y alargar el salón de recepción de la Saloon 
Deck (“D”), que estaba a continuación del salón comedor de 1ra.clase. 
Otra sala de recepción fue añadida al restaurante a la Cárte, siendo que éste 
era más largo en el RMS “Titanic” que en el RMS “Olympic”. 
Si bien la Bridge Deck (“B”) estaba originalmente diseñada para presentar 
tres (3) lugares de paseo, a los proyectistas y autoridades de la WSL les 
pareció demasiado , con lo que anularon uno de ellos y ese sitio construyeron 
el Café Parisien, algunas galerías privadas y suites mucho más grandes, con 
los cuartos de los sirvientes. 
Luego se agregaron algunos baños privados más, y se hicieron las escotillas 
sobre la Shelter Deck (“C”),un poco más pequeñas allí donde había baños 
(obviamente....) . Al realizar un nuevo y más largo albergue de Oficiales en 
la Boat Deck (con sus respectivos cuartos),s e dispuso de más espacio. 
Una vez realizado este pequeño paneo por lo que en el “Titanic” se llamaron 
las cubiertas ,viendo en ellas todo lo que se podía encontrar al servicio de 
los pasajeros ( sean de la clase que sean), pasemos a completar (lo prometido 
es deuda....) la descripción de los demás elementos, instalaciones, lugares 
que también constituían el RMS “Titanic”, formando parte del buque. 
Aunque este es un simple pantallazo, espero que sea lo suficientemente 
ilustrativo, ya que, a fuerza de ser sincero,  debería introducir los nombres de 
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quiénes hicieron dichas partes, cuánto tardaron en completarlas, etc .            
Y lamentablemente, no poseo esa información. 
 
Como dijimos en su oportunidad, todo (o casi todo.....) en el barco era grande 
y lujoso. Además, muchas de las instalaciones contaban con los adelantos del 
recién nacido siglo XX. Veamos algunas de ellas y sus características.  
                                                                                                                     
Para quién deseara mantenerse en forma (y los diseñadores del “Titanic”, si 
no hubiera sido por su trágico final, se hubieran convertido mediante su 
instalación, en los precursores del “fitness” –aptitud, buena salud--- o del 
“body training –entrenamiento del cuerpo--,de los viajes trasatlánticos...), un 
gimnasium (gimnasio) estaba disponible. 
Esta característica única del RMS “Titanic” se ubicaba sobre el lado de 
estribor (costado derecho del buque mirando de popa a proa), cercano a la 
entrada de primera clase. Este gimnasio poseía ventanas en forma de arco 
que miraban hacia la Boat Deck, y en él se podían encontrar detalles como 
una bicicleta fija, un caballo eléctrico (otros dicen que era lo más parecido a 
un camello) y una máquina para practicar los movimientos de remo. Y si del 
uso de las instalaciones se trata, podemos decir que el gimnasio se 
encontraba abierto desde las nueve (9) de la mañana hasta las doce (12) del 
mediodía para las damas y desde las 14 hs. hasta las 18 hs. para los 
caballeros ; como así también, no se cobraba ningún “adicional” por 
utilizarlo. Una sorpresa: también los niños que tuvieran deseos de practicar 
ejercicio podían usar sus instalaciones, en el horario de 13 hs. a 15 hs. 

 

Foto N° 209 : 
Podemos apreciar  en 

esta foto a un 
despreocupado caballero 
(bastante fornido él . . .) 

ejercitándose en la 
“rowing machine”—
máquina de remos-- . 

Tiempo feliz , antes de la 
desgracia . . . 
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Foto N° 210 : Otra vista del gimnasio del “Titanic” . De acuerdo a la época,  
presentaba los adelantos más sofisticados .- 

 
Veamos ahora la escalera de primera clase o, como se la conoce 
habitualmente, la “Gran Escalera”, por la cual los pasajeros de 1ra.clase se 
dirigían a los salones comedores. Como habíamos mencionado anteriormente 
en ocasión de hacer algunos comentarios sobre la Bridge Deck (“B”), era un 
impresionante trabajo de artesanía en madera de roble y hierro forjado. A 
nivel del barco, estaba ubicada hacia la parte delantera del mismo , aunque 
habría que aclarar que hacia popa también existía una “Gran  Escalera” e iba 
desde la Promenade Deck (“A”) hasta la Saloon Deck (“D”).Y habíamos 
comentado que sobre la “Gran Escalera” se encontraba la cúpula de vidrio 
(dome) ;esta estructura estaba hecha de hierro forjado y vidrio, y permitía 
que la luz del Sol llegara al ambiente de una manera suave, sin gran 
intensidad, haciendo que el roble pulido de los paneles que revestían los 
paneles y la balaustradas brillaran en todo su esplendor. En la siguiente 
fotografía podemos advertir, aunque sea sólo parcialmente, la magnificencia 
de la cúpula de vidrio, que hacía de filtro a la luz solar intensa pero que 
dejaba pasar la luminosidad, posibilitando así la permanencia de un tibio 
ambiente. 



    461            
                                                                                                                       

Foto N° 211 : Distinción , lujo y refinamiento se unieron en la concepción y realización de la 
“Gran Escalera” . Sobre la parte superior de la misma , se encontraba un largo panel en 

relieve (ubicado sobre el descanso) , que poseía un reloj. Éste se hallaba rodeado de dos figuras 
también talladas, que representaban el “Tiempo de la Coronación del Honor y la Gloria”. 

Hecha en base a hierro forjado y madera de roble, el bajar sus peldaños rumbo a los salones 
comedores era sinónimo de clase, lujo, distinción . . .  y de riqueza .- 

-“Espérame junto al reloj . . .Házlo valer” -

Foto N° 212 : 
Reconstrucción 

cromática de la “Gran 
Escalera” , donde 

advertimos en primer 
plano, la figura del ángel 
sosteniendo la lámpara y 
hacia atrás , el reloj y su 
marco de madera. Sobre 
todo el conjunto se puede 
apreciar la parte inferior 
de la “Gran Cúpula” .- 
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Foto N° 213 : Fotografía de la “Gran Cúpula” .En esta foto se puede advertir la hermosura del 
conjunto cúpula – escalera .Evidentemente , los artesanos encargados de este trabajo , supieron 

hacerlo muy bien .La foto presenta una claridad manifiesta , pero evidentemente se procuró 
tomar la vista en un día soleado ( y posiblemente , a mediodía ) , de manera de resaltar la 

luminosidad del conjunto. Para no faltar a la verdad, la foto es, en algunos aspectos, difusa : es de 
hacer constar que por más que  las nuevas cámaras fotográficas se estaban desarrollando “ a todo 

vapor”, todavía faltaba mucho camino para llegar a las películas con filtros solares y demás 
progresos .Pero así y todo, la foto es una buena muestra de lo que los pasajeros de 1ra.clase del 

RMS “Titanic” podían tener ante su contemplación .Comentemos que , aunque la luminosidad es 
quizás demasiada, lo que intentó el fotógrafo, al tomar la foto, es resaltar también el brillo del 

roble pulido y el trabajo de herrería (forjado) entre balaustradas .- 
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Sigamos viendo algunos de los diseños que el RMS “Titanic” incorporó, a 
los fines de proveer a los pasajeros de todo el confort posible. Un rasgo 
especial del buque lo constituía la instalación de cuatro (4) (elevators) 
ascensores, que habrían de servir a los pasajeros de las 1ra.y 2da.clase;estos 
ascensores fueron fabricados por la Otis Elevator Company .Aunque los 
planes de instalación contemplaban la colocación de dos (2) ascensores 
únicamente, debido a otras consideraciones se hizo necesario instalar otros 
dos (2),siendo destinados tres (3) a los pasajeros de 1ra.clase y uno (1) a los 
pasajeros de la 2ra.clase.Y para mejorar el servicio, se incluyó en cada 
ascensor un asistente, que atendía el aparato y sus movimientos. 

Los ascensores de 1ra.clase cubrían el trayecto desde la Promenade Deck 
(“A”) hasta la Saloon Deck (D”) ,con las entradas respectivas según el nivel 
que atravesaran, y se ubicaban hacia adelante de la “Great Staircase”. 

Foto N° 214 : Fotografía de uno de los ascensores del RMS 
“Titanic” .Al lado de la puerta del mencionado elevador se 
puede ver el sistema motor y de poleas que lo hacía mover . 

Evidentemente, esta foto muestra lo que sería el “subsuelo” , ya 
que los marcos, etc. de los elevadores estaban bien decorados .- 

En cambio, el ascensor de la 2da.clase se extendía sólo desde la Boat Deck 
hasta la Upper Deck (“E”),estando localizada en el centro de la escalera 
mencionada . La escalera anterior  de la 2da.clase  corría desde  la Boat Deck  
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hasta la Upper Deck (“E”) con el elevador ubicado en el medio de los dos 
tramos de escalera . 
Un detalle : los ascensoristas eran los siguientes: 
 
 Fred Allan, de 17 años de edad. 
 
 William Carney,31 años (su cuerpo fue recuperado luego del naufragio) . 
                                                                                                                           
 A. King, edad 18 años. 
 
 R. J. Pacey, edad 17 años. 
 
La nota triste de este aspecto lo constituye el hecho que ninguno de los 
ascensoristas sobrevivió al hundimiento. Para ellos , el recuerdo de estas 
líneas . 
 
Sigamos. Para poder atender ciertas necesidades del cuerpo (como ser 
afeitarse y cortarse el pelo) el RMS “Titanic” ponía a disposición de los 
pasajeros de 2da.y 3ra.clase,dos (2) (barber shops) barberías, las cuales 
poseían utensilios, artefactos de lavado y secado. La barbería de la 1ra.clase 
estaba ubicada sobre la Shelter Deck (“C”), cerca de la  “Gran Escalera” 
cercana a popa. 
 
Es que los servicios de barbería eran muy solicitados : era una cuestión de 
principios el estar bien presentable y además, las damas se fijaban (tal como 
lo sigue siendo hoy.....) en la presentación de los caballeros. 
 
El  horario en que la barbería se podía encontrar disponible era de 07 hs. en 
la mañana hasta 7 de la tarde, pero para la conveniencia general de la 
mayoría, se  pidió a los pasajeros que no solicitaran el servicio de corte de 
cabello o lavado de cabeza excepto en el horario de mediodía hasta las 17:30 
hs. El costo más general estaba alrededor de 1 libra esterlina (medio dólar) 
de ese entonces y cubría las atenciones de afeitado, corte de pelo y lavado de 
cabeza. 
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Y si  la barbería no alcanzase a prestar todos los servicios que se requerían 
de ella, se podía intentar  liberarse de toxinas y del famoso “stress” --todavía  

                                                                                                                       

Foto N° 215 : Aspecto que presentaba una de las barberías del RMS “Titanic” , en este caso, 
la correspondiente a la 1ra.clase. Como se puede apreciar a simple vista, no tenía casi nada 

que envidiarle a las modernas peluquerías de nuestros días . . . 

 
sin nombre o conocimiento en esos días- utilizando los renombrados 
servicios del baño Turco, que en sí mismo, podía rivalizar con los baños 
turcos de los mejores balnearios europeos , de moda en esos días. El baño 
Turco (que en definitiva, era una especie de sauna actual) del RMS “Titanic” 
se ubicaba sobre la Middle Deck (“F”),pero tenía un detalle particular : 
estaba reservado sólo para los pasajeros de 1ra.clase; su uso estaba permitido  
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tanto para mujeres como para hombres, siendo el horario habilitado para las 
primeras de 10 de  la  mañana  hasta  la  13 hs., mientras que los caballeros 
lo podían usar desde las 14hs.hasta las 18 hs. Los precios no eran 
excesivamente caros, ya  que  tenían  un  “ticket”  variaba desde una (1) libra  
 esterlina hasta cuatro (4) chelines (monedas inglesas), pudiéndoselo 

conseguir en la Oficina de Consultas. 

Foto N° 216 : Fotografía del baño Turco del RMS “Titanic” .Esta era otra de las 
“joyitas” ( y no precisamente de la abuela . . .) con la que los pasajeros del buque 

podían contar  para su esparcimiento durante el transcurrir del viaje .Esta 
instalación era tanto o más completa que los baños turcos de la “belle époque” de los 

balnearios  (o “spa”) de la Europa de aquellos años .- 

En nuestra recorrida imaginaria por el interior del buque más grande que se 
haya construído hasta el año 1912, nos encontraremos con algo fascinante 
para los espíritus bohemios: el famoso Café Parisien ,que fue diseñado de 
modo de ser una réplica exacta de un café ,de los que se pueden encontrar en  
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las aceras de las calles de la ciudad de París (Francia). Este Café tenía la 
apariencia  de  una  encantadora  y  asoleada galería , ornamentada en toda su  
extensión con trabajos artísticos de enrejado. Además, como en cualquier 
otro café del mundo, encontraríamos algunas sillas rodeando las mesas. Los 
almuerzos y las cenas eran servidas con el mismo servicio, pero incorporan-            
do las ventajas de un restaurant. Esta muestra de sofisticación y buen gusto 
mundano se encontraba en la Bridge Deck (“B”) y para sorpresa de los 
comensales o simples asistentes al café, el servicio de las mesas estaba a 
cargo de auténticos y genuinos mozos franceses. Evidentemente, los 
realizadores del sueño o por lo menos ,aquellos que quisieron hacer del RMS 
“Titanic” algo excepcional, estaban muy bien asesorados..... 

Este Café Parisien se convirtió en el punto de reunión de varios ilustres 
pasajeros de la 1ra.clase, entre ellos, el Coronel Archibald Gracie IV y el 
Mayor Archibald W .Butt.  Pero veremos  en mayor  detalle lo  atinente a los  

Foto N° 217 : Fotografía del famoso “Café Parisien” ,a bordo del RMS “Titanic” . Su 
encanto residía en la total ambientación del mismo , semejante a un verdadero café de la 

ciudad de París .Como detalle  pintoresco , estaba atendido por mozos franceses . 
Además de pasar un grato momento en sus instalaciones , el Café Parisien servía también 

como punto de encuentro obligado . . .  y  para mirar a las “chicas” :¡¡¡ Trés Jolié¡¡¡ .- 
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pasajeros de las diferentes clase sociales a bordo del “Titanic” en una parte 
posterior del presente Capìtulo. 
 
No sólo servicios de barbería o de baño Turco se podían hallar a bordo del 
barco, sino también algo realmente excepcional, por lo menos en lo que se 
refiere a los viajes trasatlánticos.....El “Titanic”, lo mismo que su hermano 
gemelo, el “Olympic”, poseían un detalle de lujo único: la piscina ( o si se 
quiere , la pileta  de  natación ) . La  misma  estaba  ubicada  sobre el lado de  
 

estribor de la Middle Deck (“F”), justo hacia adelante del baño Turco, se 
extendía por debajo de la Lower Deck (“G”).Como era lógico en estos casos, 
la piscina estaba reservada exclusivamente para los pasajeros de 1ra.clase y 
contra lo que pudiera esperarse, no tenía un gran tamaño. El horario de uso 
de sus instalaciones eran los mismos que para el baño Turco y los precios de 
los “tickets”  idénticos  a los del mencionado “sauna”, pudiendo hacer uso de  

Foto N° 218 : Reconstrucción por computadora de lo que fue la piscina (Swimming Pool) 
del RMS “Titanic” .Es de destacar que ésta era una de las atracciones con las que el 
buque de los sueños presentaba su publicidad como el barco más lujoso de todos los 

tiempos .- 
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la mencionada pileta de natación tanto los hombres como las mujeres. Como 
detalle, podemos indicar que el agua que llenaba esta piscina era salada y 
caliente, mientras que la profundidad que alcanzaba era de seis pies ( casi 
dos metros). Sigamos recorriendo el RMS “Titanic”. También encontraremos 
otro pequeño ambiente, llamado Café Veranda. Debo hacer una aclaración: 
este nombre, en realidad, sería una conjunción de un nombre y una 
característica, ya que “Café” es un nombre y “Veranda” significa pórtico, 
galería. En definitiva y en buen castellano, sería el Café de la Galería. Este 
Café consistía en dos (2) salas ubicadas a ambos lados del barco; estas salas 
estaban justo atrás de la Sala de Fumadores de la 1ra.clase y ostentaba un 
mobiliario blanco hecho en base a mimbre. El Café Veranda estaba decorado 
con enrejados verdes y plantas trepadoras. Sus sillas, de color marrón y rojo, 
poseían almohadones  y sus ventanas estaban fabricadas en bronce, siendo la 
altura de éstas de siete (7) pies de alto ( unos 2,30 metros).Como detalle de 
lujo, el Café Veranda tenía palmeras .El ambiente de estos salones se 

completaba con hiedras que subían por las paredes enrejadas, al mismo 
tiempo que las ventanas de grandes arcos creaban un efecto de estar al aire 
libre. Para terminar, el Café Veranda estaba ubicado sobre la Promenade 
Deck (“A”). 

Foto N° 219 : Fotografía del Café Veranda .Nótense el buen gusto del 
ambiente, dado por sus sillas y mesas y el detalle de las hiedras sobre las 

paredes, enmarcando las ventanas .-
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Desde que los europeos descubrieron los placeres del tabaco ( y sus 
complicaciones físicas....) luego del “descubrimiento” de América, las 
personas que fuman desearon desde siempre poder compartir ese placer con 
sus semejantes. Y para ello, donde quisiese que estén, se solían reunirse en 
salones dispuestos a ese fin. Por ello, no es de extrañar que en el RMS 
“Titanic” encontráramos también ( como ya adelantamos en la descripción 
del Café Veranda) el Salón de Fumadores de 1ra.clase .Este salón se 
convertiría en el placer y en el punto de reunión de muchos pasajeros de 
dicha clase; su estilo era del tipo “Georgian” y estaba revestido con paneles 
de caoba, al mismo tiempo que un detalle de exquisita finura y distinción lo 
constituía el trabajo de incrustación de numerosas madreperlas ( o nácar).Al 
estar detallada y finamente realizado, este salón presentaba la particularidad  
de tener ventanas cuyos vidrios estaban pintados con paisajes, barcos 
antiguos, además de figuras históricas y mitológicas, logrando que la luz 
penetrara a través de ellas y creando así un ambiente delicado, casi etéreo. Si 
a esto le agregamos el humo azulado que flotaba sobre todo, el resultado era 
una especie de “Nirvana del Fumador”. 
Asimismo, en el salón de fumadores de 1ra.clase,habìa una chimenea de 
mármol, sobre la cuál colgaba una vieja pintura de la bahía del puerto y 
ciudad inglesa de Plymouth. De esta pintura, sólo fueron realizadas dos (2) : 
una de ellas destinada al RMS “Olympic” y la otra al RMS “Titanic”. 
Quiénes hayan visto la película del mismo nombre de James Cameron, se 
habrán emocionado profundamente cuando uno de los hombres más capaces 
e instruídos a bordo del “Titanic”, el Ingeniero irlandés Thomas Andrews, 
sabiendo que la hora de su propia muerte se acercaba, se quedaba mirando 
una pintura sobre una chimenea, mientras una triste melodía acompañaba ese 
dramático momento; pues bien : la pintura que Andrews estaba mirando 
absorto era la que recién mencionamos. El Salón de Fumadores de 1ra.clase 
estaba ubicado en la Promenade Deck (“A”), detrás de la Entrada de Primera 
Clase. El bar abría a las 8 de la mañana y cerraba a las 11:30 hs., y allí se 
podía acceder a marcas elegidas de cigarros, cigarrillos y tabaco, que se  
compraban a precios fijos. Debemos comentar  que  la WSL  apelaba 
respetuosamente a que los “passengers ” que solían frecuentar este Salón , se 
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Foto N° 220 : En este Salón de Fumadores de 1ra.clase , se reunía lo más “ selecto” de los 
hombres de la sociedad que viajaban a bordo del “Titanic” . Además de lo lujoso del mobiliario 
y del exclusivo ambiente , el Salón de Fumadores ( como todo centro de reunión de ese entonces 

y de ahora . . .) , se usaba como lugar de conversación de los más variados temas : desde el 
eterno tema de las mujeres hasta la marcha de los grandes negocios . . . 

 
que solían frecuentar este Salón, se comportaran moderadamente, en un 
ambiente de buena camaradería, y que evitaran el lenguaje soez (grosero) o 
cualquier otro abuso verbal o físico que empañara el buen trato entre 
caballeros. Una aclaración: no es mi intención deslizar ideas políticas de 
ningún signo en estos comentarios, sino SÒLO mostrar ciertos aspectos del 
problemático asunto de la tajante división de clases, en total vigencia en esos 
días. Este no es un trabajo de investigaciòn política, sino de investigaciòn 
histórica. O por lo menos, pretende serlo.... 
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“Ahora, cigarros y brandy en el Salón de Fumadores. Allí se retiran a una 
nube de humo ,para felicitarse mutuamente por ser los amos del mundo.” 
Frase de “Rose De Witt Bukater”, en la cena en el salón comedor de 
1ra.clase , film “Titanic”, de James Cameron. 

 

Foto N° 221 : Los últimos pasajeros que escapaban al hundimiento del RMS “Titanic” 
contaron que al pasar por  el Salón de Fumadores de 1ra.clase,  divisaron una figura alta y 
gallarda , que estaba ensimismada mirando  un objeto sobre la chimenea del mencionado 
salón . Esta persona era el Ingeniero irlandés Thomas Andrews  que, presintiendo que sus 

días habían llegado a su  fin, junto con los del barco que diseñó y ayudó a construir , 
observaba  la pintura que representaba la bahía del puerto de Plymouth (Inglaterra) .Creo 

entenderlo : en ese momento supremo de la existencia de todo ser humano, único e 
irrepetible, Thomas estaba mirando más allá... .. a su familia y a su puerto, despidiéndose 

de ellos para siempre .- 
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En todo caso, los pasajeros de 1ra.clase que no quisieran fumar pero 
desearan encontrarse con sus semejantes, podían hacerlo en el Salón de 
Recepción de 1ra.clase ,donde podían disfrutar de un “cocktail”, antes de la 
cena. Este salón estaba ubicado cerca del Salón Comedor de 1ra.clase ,en la 
Saloon Deck (“D”). 
 

Foto N° 222 : En esta fotografía se puede observar todo el lujo y refinamiento del 
Salón Recepción de 1ra.clase del buque de los sueños .Las columnas de madera, 

detalladamente trabajadas , ponían el marco adecuado para una reunión amena . 
Nótense asimismo, las decoraciones, paneles y luminarias que adornaban este gran 

salón, otro punto de reunión de los más elevados representantes de la sociedad de esos 
días .- 
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Y como a continuación venía la cena, los pasajeros de 1ra.clase pasaban al 
Salón Comedor de 1ra.clase.Como tantos otros salones del “Titanic”, este 
era, como para definirlo con una palabra leve, impresionante. Medía 100 pies 
de largo (esto es, unos 33 metros),cubriendo una superficie de 10488  pies 
cuadrados (unos 1137,8 mts. cuadrados),pudiendo permanecer sentados 554 
personas. Lógicamente, estaba exquisitamente decorado; su estilo era Inglés, 
un recuerdo de la era Jacobina inglesa de los siglos XVI y XVII, siendo la 
madera utilizada el roble. Además, los muebles eran también de roble, de 
modo de mantener la línea de las partes circundantes. El Salón Comedor 
presentaba ventanas que tenían vitrales con sus emplomaduras y estaba 
coronado por la famosa cúpula de cristal. 
El Salón Comedor se encontraba en la Saloon Deck (“D”) y las comidas que 
se servían en el mismo, eran preparadas en la misma cocina que las comidas 
servidas a la 2da.clase.La cocina también estaba localizada en la Saloon 
Deck (“D”). 

Foto N° 223 : En este Salón Comedor de 1ra.clase , las cenas eran más que eso : 
también un gran desfile de riqueza ,ostentación y moda .Pero sobre todas esas cosas 
humanas , se puede observar el impresionante trabajo de decoración , artesanía y 
exquisitez (también humano . . .) que daba el marco apropiado para degustar una 

cena en la compañía de lo más granado de la sociedad  .- 
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Sin embargo, había otros lugares apartados en donde las familias y demás 
personas podían cenar en un ambiente de privacidad. Es decir, había otras 
facilidades para aquellos que no desearan cenar en el Salón Comedor de 
1ra.clase.Una de ellas era el famoso Restaurant “a la Cárte ” . La palabra 
con la que se podía definir apropiadamente al restaurant “a la Cárte” que el 
RMS “Titanic” ofrecía a sus pasajeros de 1ra.clase,es: elegante. Este 
restaurant era elegido por aquellos pasajeros de 1ra.clase que arreglaban 

cenas privadas, y su decoración consistía  en rosas y margaritas, que 
adornaban las mesas. Los paneles de este restaurant eran de nogal ,con 
detalles dorados. El restaurant “a la cárte” se ubicaba a popa de la segunda 
de las primeras dos (2) escaleras de cámara de 1ra.clase de la Bridge Deck 
(“B”), y se constituyó en una de las innovaciones que la White Star Line 
presentó tanto para el “Olympic” como para el “Titanic”. 

Foto N° 224 : Una fotografía del Restaurant “Á la Cárte” ,un sitio sumamente 
elegante ,donde se podía cenar  en un ambiente de privacidad .Estaba atendido 

por  personal especializado , a las órdenes del Sr. Luis Gatti .- 
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Foto N° 225 : 
Fotografía ( un 
tanto borrosa ) 

del Sr. Luis 
Gatti , quién 

tenía a su 
cargo la 

atención del 
restaurant “Á 
la Cárte” , a 

bordo del 
RMS 

“Titanic” .- 

 
A los efectos de construir este restaurant “a la cárte”, los decoradores del 
RMS “Titanic” invitaron al señor Luigi Gatti cuya fama se había cimentado 
en los restaurantes de Londres, para ofrecerle la concesión. En la ciudad 
capital de Inglaterra, Gatti regenteaba  dos (2)  restaurantes Ritz, de nombres  
“Gatti`s Strand” y “Gatti`s Adelphi”. 
Como datos adicionales del señor Gatti, podemos decir que su nombre 
completo era Gaspare Antonino Pietro Luigi Gatti, que nació en Pavese, 
Italia, en el año 1875, que tenía 11 hermanos y que falleció en el naufragio, 
siendo su cuerpo recuperado más tarde, y que sus restos mortales descansan 
en el cementerio de la ciudad de Halifax, Nueva Escocia, Canadá. 
Como no se podía esperar de otra manera, teniendo en cuenta el antecedente 
del Café Parisien, Gatti se embarcó con su propio staff de cocineros, mozos, 
etc., la mayoría provenientes de Francia e Italia. Diez personas de este staff 
eran primos suyos y este era el primer viaje por mar que efectuaban; pero 
como suele suceder a veces entre los seres humanos, fueron tratados como 
“extranjeros”. Luego del hundimiento, un sólo miembro del staff sobrevivió, 
el maitre de nombre Paul Mauge . 
Aquellos pasajeros que no desearan cenar a la hora que se había 
especificado, podían comer en “A la Cárte Restaurant”, en cualquier 
momento entre las 8 de la mañana y las 11 de la noche. E incluso más : si los 
pasajeros elegían tomar sus alimentos en este establecimiento, eran 
retribuidos  con una rebaja de  entre 15 dólares hasta  25 de la misma manera  
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en reconocimiento al hecho de que sus comidas serían abonadas 
separadamente. 
 
Pero no todo era comer en el RMS “Titanic”. Aparte de los esparcimientos 
que los pasajeros podían tener para pasar de una manera amena los tediosos 
y casi interminables días de navegación, como ser el gimnasio, el baño 
Turco, etc., los que así lo desearan tenían a su disposición una Sala de 
lectura y escritura de 1ra.clase .Esta sala de estilo Georgian estaba ubicada 
adyacente a la Upper Deck(“D”) y era, más o menos, un retiro para las 
damas de1ra.clase, proveyendo una adecuada atsmòsfera. Además, la sala 
presentaba una carpeta de color rosa, al mismo tiempo que las cortinas que 
colgaban de las ventanas eran de un color rosa claro. Esta sala de lectura 
cerraba a las 11:30 hs. pasado el mediodía. Aunque no se servían comidas en 
esta sala ( no era apropiado ni la sala estaba preparada para ello....), sí se 
podía disfrutar de un buen té luego del mediodía y un delicioso café luego de  

Foto N° 226 : Aquí entramos al Salón de Lectura de 1ra.clase del “Titanic” . 
Era un lugar de solaz y meditación, donde se observaba el respetuoso silencio  
acorde a una biblioteca .En fin ,era un lugar ,como Thomas Hardy diría en 
uno de los títulos de sus libros, apropiado como para escapar . . . “lejos del 

mundanal ruido “ .- 

 
la cena . 



478 
Pero los pasajeros de 1ra.clase , como cualquier otro arriba del barco, tenían 
sus habitaciones o camarotes Comentemos que las cuatro (4) suites con 
recibidor --ubicados en la Shelter Deck (“B”)--, sobre el RMS “Titanic”, 
eran las más caras comodidades a bordo. Estos “camarotes” poseían dos (2) 
camas, un salón de reunión, junto con un baño privado y un lavatorio, luz 
eléctrica y calefacción. Como detalle, digamos que Bruce Ismay ocupó tres 
(3) de estas suites ( las Cabinas B-52,B-54 y B-56), durante el viaje 
inaugural de buque. Los camarotes de 1ra.clase estaban ubicados en las 
cubiertas “A”(Bridge Deck) y “B” (Shelter Deck), respectivamente, siendo 
su distribución de 30 suites en la Bridge Deck y 39 sobre la Shelter Deck. 
Estaban arregladas de tal manera que se las agrupaba y se podían comunicar 
mediante puertas. Pero en cada una de estas dos (2) Cubiertas, cerca de las 
escaleras de cámara, a cada lado, se añadieron habitaciones que cumplieron 
el papel de salas de recibo y de comedor. En total, habían cerca de 350 
habitaciones de 1ra.clase,100 de éstas simples. Había en total unos camarotes 
para 750 pasajeros de 1ra.clase.De todos modos, había detalles entre los 
diferentes camarotes, ya que sus estilos eran distintos : entre ellos 
encontrábamos los estilos: Empire, Renacimiento Italiano, Luis XIV Y XV, 
Georgian, Regencia, Reina Ana, Holandés Antiguo y Moderno. Las 
habitaciones eran del más alto nivel, y las cubiertas de paseo privadas eran 
muy espaciosas, presentando un detalle único para aquellos días: eran 
cubiertas de paseo cerradas. 

Foto N° 227 : 
Lujo y todo el boato 

para las habitaciones de 
1ra.clase .A contar  por  
lo oneroso del pasaje en 
dicha clase , este precio 

era gustosamente 
pagado por los que 
podían, teniendo en 

cuenta que habrían de 
pasar las horas de 

descanso en lugares tan 
exquisitos como el que 

vemos en esta 
fotografía. .-  
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Foto N° 228 : Aquí observamos otro camarote de 1ra.clase, donde se puede ver la 
puerta que comunicaba con otras habitaciones .- 

 

Foto N° 229 : Vemos otra habitación de 1ra.clase .Nótense los diferentes decorados con 
respecto a la anterior  (paneles de madera en las paredes)  y el respaldo de pié de cama, 

abierto y con pequeñas columnas de madera .-
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Veamos el costo. El valor de un “ticket” ,viaje de ida, era: 
Primera Clase ( con salón de recibo) : 870 libras esterlinas (unos 4350 
dólares de ese entonces) (50000 dólares de hoy). 
 
Primera Clase (camarote) : 30 libras esterlinas (alrededor de 150 dólares de 
esos días) (1724 dólares actuales). 
 
Pero estos serian nada más que números si no fuera porque (aunque las 
comparaciones son odiosas......) tomando en cuenta otras cifras, se vería que 
era sumamente inaccesible para otras clases. Es de hacerse notar que en el 
año 1912, los trabajadores experimentados del astillero Harland & Wolff 
ganaban dos (2) libras esterlinas por semana y los no experimentados, una 
(1) libra esterlina o menos por semana. Con lo que, haciendo un cálculo 
simple, veríamos que un camarote simple de 1ra.clase le habría costado a 
esos trabajadores los salarios de cuatro (4) a ocho (8) meses. 

Foto N° 230 : Salida de los trabajadores del astillero Harland & Wolff (Belfast) .Aunque no 
podían pagar el costo de un “ticket” de primera clase , estos hombres fueron los que, con su 
trabajo, dieron forma al buque de los sueños, cuyo contorno se vé (borroso) hacia el fondo .- 
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Sin embargo, había puntos de contacto entre clase sociales. Un comentario : 
sin pretender ser una analista de cine, me parece que uno de los mensajes del 
film de Cameron es que, por sobre todas las diferencias sociales, los seres 
humanos tienden a unirse. Y uno de los puntos de contacto que el film 
muestra es el amor entre dos personas de diferentes orígenes sociales. Quizás 
la historia de amor del film pueda parecer un poco “traída de los pelos” pero 
igualmente válida en esos, los postreros días de la “belle époque” y en estos, 
los de la tan mentada “globalización” . . . . 
 
Pero analizando objetivamente el interior del buque, veremos que había un 
sector donde, lo que los pasajeros comían, se preparaba en un mismo lugar. 
Es así: los suculentos platos que se servían en el Salón Comedor de Primera 
Clase eran preparados en la misma cocina (“galley”) que se encargaba de 
realizar las excelentes comidas que tenían por destinatarios a los pasajeros de 
la 2da.clase; esta cocina estaba ubicada en la Upper Deck (“E”),cerca del 
Salón Comedor de 1ra.Clase, y la comida que se preparaba en ella se 
guardaba en la planta de refrigeración del “Titanic”, otra de las “joyitas” del 
buque. A este respecto, se pueden consultar los antecedentes del transporte 
de sustancias refrigeradas en el Capìtulo III. 
 
Como algunos elementos que formaban parte de la planta de refrigeración 
del barco, podemos mencionar a la impresionante máquina de preparación de 
hielo y el equipo refrigerador. Además, había un determinado número de 
depósitos de provisiones en la parte de popa, sobre el “Port Site” de la 
Tanktop Deck y la Orlop Deck. 
 
Es así que habían depósitos separados para las siguientes sustancias: carne de 
carnero, vaca, queso, agua mineral, pescado, carnes de animales de caza, 
aves de corral, flores, vinos, diversos alcoholes y champagne, etc. La carga 
perecedera tenía un compartimiento para ella sóla, en la parte de popa sobre 
el lado de estribor de la Orlop Deck, también sometida a enfriamiento  por 
parte de la planta refrigeradora. 
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Foto N° 231 : Fotografía de la Cocina (galley) de 1ra.y 2da.clase .En ésta se preparaban 
las comidas que tomarían los pasajeros de 1ra.y 2da.clase .Aparentemente , se prefirió 
realizar todas las comidas en una sola cocina , a los fines de evitar un incremento en los 
costos y la necesidad de contar con más espacio disponible en el buque. Además, cuando 

se trata del estómago ( la famosa “mástica” . . .) las diferencias poco importan . . .El 
hambre y las ganas de comer  eran,  para todos, iguales . 

Vayamos ahora a compartir un buen rato de nuestro tiempo en esta 
imaginaria recorrida por el interior del RMS “Titanic” y veamos algunas de 
las instalaciones frecuentadas por la Segunda Clase que viajaba a bordo del 
buque de los sueños. 
 
Comencemos por el Salón Comedor de 2da.Clase. 
Este salón comedor era un amplio y espacioso ambiente que poseía paneles 
en madera de sicomoro, de tal modo que, al mismo tiempo, podían estar 
cenando, sentadas todas ellas, 440 personas. 
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Foto N° 232 : Fotografía del Salón Comedor de 2da.Clase.Evidentemente, no era, como 
cualquier despistado podría llegar a pensar , una “pocilga” donde las ratas corretearan  

entre las mesas y las sillas y mesas fueran cajones de madera . . .Es más : aunque destinado al 
pasaje de 2da. Clase, se había puesto un gran cuidado en la decoración, limpieza, buen gusto 

y atención .- 

 
 
Vayamos ahora a las habitaciones de 2da.clase.Èstas estaban ubicadas sobre 
la Middle Deck (“F”).Desde el vamos, éstas ya presentaban una cualidad y 
era la que hacía que estos camarotes (aunque no tan lujosos como los de 
1ra.clase,obviamente.....) se igualaran a los de 1ra.clase de otros buques que 
navegaban por esos años. Las habitaciones de 2da.clase se arreglaron de 
modo de presentar dos (2) o cuatro (4) “literas”, cada una de ellas con 
mobiliario de caoba y sofás--cama. También presentaban pisos de baldosas 
de linóleo. 
 
Los pasajeros de 2da.clase sumaban algo más de 550 y el costo de uno de los 
“tickets” en viaje de ida era de doce (12) libras esterlinas (unos 60 dólares de 
ese entonces), aproximadamente unos 690 dólares de nuestros días. 
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Foto N° 233 : Contra lo que se pudiera pensar , no se viajaba tan mal en la 2da.clase , 
sino que más bien, los ambientes eran luminosos ,cómodos y apropiados para el viaje de 

familias .En esta foto , se puede apreciar una de las habitaciones destinadas a los 
pasajeros de 2da.clase que abordaron el RMS “Titanic” .- 

 
Pasemos ahora al Salón Público para la 2da.clase.Èste era considerado 
como un “retiro” para las damas que viajaban en 2da.clase y estaba ubicado 
en la Saloon Deck (“D”).Su decoración se constituía con una alfombra 
marrón y mobiliario de caoba ,recubierto con tapices y adornado todo el 
ambiente con cortinados de seda verde. 
 
A medida que subimos y bajamos por las cubiertas del  barco de los sueños, 
vemos personas de toda nacionalidad, lenguajes y vestimentas; en realidad, 
el RMS “Titanic” era un conglomerado de personas de todo tipo, y en cuanto 
a la mayor cantidad de ellas, las podíamos encontrar en la 3ra.clase a bordo. 
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Foto N° 234 : En esta foto , se puede apreciar otra habitación correspondiente a la 
2da.clase en el RMS “Titanic” .Eran sencillas, pero cumplían el rol para el cual habían 

sido diseñadas : el descanso de sus ocupantes .- 

Foto N° 235 : Aquí se tiene una fotografía del Salón Público de 2da.Clase :alfombras, 
mobiliario de caoba , tapices y cortinados de seda verde , constituían la decoración de 

este hermoso lugar de encuentro para los pasajeros de esta clase .- 
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Comencemos viendo algunos de los ambientes que la gente que viajaba en la 
3ra.clase del RMS “Titanic” frecuentaba. 
Uno de ellos era el Salón Comedor de 3ra.Clase. Este Salón estaba ubicado 
a mitad del barco, en la Middle Deck (“F”), y consistía, en realidad, de dos 
grandes habitaciones divididas por una puerta de cierre hermético. Las 
paredes estaban esmaltadas en color blanco y la comida servida a bordo del 
RMS “Titanic” para los pasajeros de la 3ra.Clase era muy superior a la que 
se podía encontrar en otros buques de transporte que cubrían las rutas en esos 
días. Esa misma comida se preparaba en la cocina de 3ra.clase, la cual se 
ubicaba en la Lower Deck (“G”).De todos modos, la White Star Line 
consideró que se debía brindar un buen servicio a los pasajeros de esta clase, 
la mayoría de los cuales subió al barco para efectuar un viaje de ida ( en esos 
tiempos, generalmente era un viaje de ida, hacia una nueva tierra, para poder 
iniciar una nueva vida.....), en muchos casos el único de sus vidas. Lástima 
que para un gran mayoría de los pasajeros de la 3ra.clase ese viaje de ida fue 
el último que realizaron .......no habría otro viaje en sus vidas. 
 

Foto N° 236 : Fotografía del Salón Comedor de 3ra.clase .Realmente y  pesar de las 
diferencias sociales de aquellos días, este salón era un lugar amplio y adecuado para la 

atención de la gran cantidad de pasajeros que viajaban en esta clase .- 
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Un comentario: si han visto la película “Titanic” de James Cameron, en una 
escena que tiene por marco el buque “Carpathia”, el caballero “Hockley” 
baja por una escalera, al pie de la cual hay un marinero de dicho barco que se 
dirige a él, explicándole  que no habría de encontrar gente de su clase social 
en ese sector del barco. Y agrega: “...It´s only steerage”. Esta palabra 
“steerage” en idioma inglés, significa la clase más baja de alojamiento 
ofrecido a los potenciales pasajeros. En los mejores navíos de clase, como el 
“Titanic”, se referían evidentemente a la 3ra.clase. Estos pasajeros 
“Steerage”, que viajaban en los barcos más baratos, dormían en dormitorios 
abiertos, segregados por sexo. 
El término “steerage” proviene del hecho que, originalmente, el más barato 
alojamiento el más barato alojamiento estaba en la popa (stern, en idioma 
inglés),a lo largo del “steering gear”, mecanismo de dirección, en idioma 
inglés. Este espacio era un lugar muy reducido y bastante expuesto como 
para provocar mareos y descomposturas, debido al agitado movimiento del 
barco, que en ese sector, era sumamente violento. En definitiva, lo que quiso 
decir el marinero es : “Es sólo gente de 3ra.” (por no decir  algo más 
explícito.....).Ese concepto, se tenía, lamentablemente de los pasajeros de 
dicha clase, es decir : para otros seres humanos más afortunados (por 
nacimiento, heredad, fortuna o suerte),los integrantes de las 3ras.clases que 
en esos días se transportaban por barco eran poco menos que “material 
descartable”. Suena triste y lamentable, pero los hechos, las experiencias de 
estos seres humanos, como así también las crónicas de los viajes, dejaban ver 
que esto era así : una realidad. 
Pasemos a otro sector del RMS “Titanic”, en lo que se refiere a las 
instalaciones destinadas a los pasajeros de la 3ra.clase.Ingresamos ahora en 
el Salón de Fumadores de 3ra.clase .Este Salón se ubicaba sobre la Saloon 
Deck (“D”), y en cierto modo, rivalizaba con los Salones de Fumadores de 
2da.clase que se podían hallar en otros buques de ese entonces. 
 
Pero también podíamos encontrar dos (2) condiciones innatas a los seres 
humanos de todas las edades, clases, credos y naciones : la alegría  y el 
espíritu gregario. Estas cualidades la podíamos hallar en el Salón Público de 
3ra . clase , el  cual se ubicaba sobre el lado de popa del buque ,en la Saloon  
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Foto N° 237 : Los pasajeros de 3ra.clase que quisieran fumar , lo podían hacer aquí, en el 
Salón de Fumadores de la mencionada clase. Otro de los lugares que tenían desarrollado un 

buen gusto, en cuanto a mobiliario y demás, aunque más sencillo que el de 1ra.clase.Casi se le 
podría poner un mote al Salón de Fumadores de 3ra. : la “ placita” , por  los bancos que la 

componen . . .  

 
Deck (“D”).Asimismo, se puede decir que este salón para la 3ra.clase era 
considerado la sala más luminosa sobre el barco y además poseía una 
ventaja:  podía ser utilizada bajo todo tipo de clima. 
Una característica que contribuía a que el viaje de los pasajeros de esta clase 
fuera un poco menos agobiante, era la presencia de un piano, que se 
consideraba un lujo para aquellos días. ¡¡Cuántas canciones llenas de alegría 
y esperanza, tocadas en ese piano, en tantos otros idiomas, alegraron las 
vidas de esas personas que buscaban un nuevo futuro, a lo largo de esos 
pocos días de navegación. ¡¡¡ 
 
Veamos ahora como eran las habitaciones de 3ra.clase.Las “cabinas” de 
3ra.clase estaban ubicadas en las partes más bajas del barco, y eran las 
menos deseables ( por parte de mucha gente....) para residir durante el viaje. 
Vuelvo a repetir algo: no me interesa traslucir ideas políticas en base a los 
tópicos antes tratados. 
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Foto N° 238 : Fotografía del Salón Público de 3ra.clase .También de sencilla ornamentación y 
diseño, no se podían encontrar grandes lujos en él , pero si se quiere , la camaradería de 

aquellos que viajaban para iniciar una nueva vida . . . 

 

Foto N° 239 : Aunque la sencillez se nota a simple vista y el aprovechamiento 
del espacio es notorio (literas) , se podría decir que las cabinas de 3ra.eran 

aptas (higiene y camas)  para los pasajeros de esta clase .- 
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Sin embargo, ¿qué idea se hace Ud., lector de estas líneas, cuándo se entera 
que la 3ra.clase --”steerage”-- estaba asentada sobre lo que vendría a ser el 
“fondo” del RMS “Titanic”?. Es decir ¿qué pensaban los que no eran de esta 
clase sobre los que sí eran de esta clase?. Dejo a Uds. la 
contestación.......recordando ,una vez más, que no pretendo deslizar ideas 
políticas de ningún signo, sino sólo dar un pequeño muestreo de la 
“época”—ver Introducción a este Capítulo--- 
 
Pero incluso a la vista de este tipo de análisis, las cabinas en las que los 
pasajeros de 3ra.clase se ubicaban eran ,en todo sentido, muchísimo mejor 
que los hogares y lugares que habían dejado atrás, en sus países de 
procedencia. 
 
Los hombres y las mujeres estaban separados, ni más ni menos que por la 
longitud total del buque ( unos cuantos metros.....) : los hombres en la proa y 
las mujeres en la popa. Con lo anteriormente expresado, se puede decir que 
Sigmund Freud hubiese tenido un  buen ejemplo de las ideas que los 
diseñadores del buque seguían con toda naturalidad : los hombres se debían 
asignar a la proa, símbolo del embestimiento masculino durante el acto 
sexual, mientras que las mujeres estaban circunscriptas a la popa, recibidora 
del mencionado impulso. Por supuesto, ni qué decir que faltaban décadas 
para la aparición de las teorías de los médicos estadounidenses Masters y 
Johnsson : es más, alguien (¿imaginan quién?...) hubiese preguntado si son 
pasajeros a bordo..... Y si parecen ideas algo alocadas o sicología barata de 
café, analícense éstas bajo los aspectos freudianos de los objetos fálicos y 
demás. Quizás yo no esté  tan equivocado.... 
 
Para aquellos pasajeros de 3ra.clase a bordo del “Titanic”, había un gran 
número de camarotes cerrados, con ochenta y cuatro (84) cabinas de doble 
camarote. Las  cabinas variaban entre aquellas que poseían dos (2) camarotes 
hasta seis (6) e incluso ocho (8). 
Las cabinas para alojamiento de la 3ra.clase que tuvieran camarotes mellizos 
a bordo del RMS “Titanic”, tenían literas ( o tarimas) plegadizas que 
permitían contar con más espacio durante el día. El número total de pasajeros  
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de 3ra.clase que estaba provisto de alojamiento en el buque  se componía de 
alrededor de unas (más o menos) 1100 personas. Los corredores estaban  
revestidos en linóleo y además, habían (aunque parezca mentira...) “cuartos 
portátiles”, cuyas paredes móviles, hechas en acero, cerraban espacios 
variables de acuerdo al número de pasajeros a bordo. Casi todas las cabinas 
de 3ra.clase estaban revestidas en madera de pino. 
El costo de un “ticket” de 3ra.clase viaje de ida, estaba en el orden de las tres 
(3) libras esterlinas (unos 15 dólares de esos días) hasta  ocho (8)  de la 
misma moneda (aproximadamente 40 de la moneda americana). 
 
 
Hay un tema que en la mayoría de los casos, generalmente no se toca cuando 
del RMS “Titanic” se habla. Y es aquél que tiene que ver con el diseño a 
bordo del buque en relación con los niños. 
 
A pesar de la inmensa cantidad de espacios a bordo del barco, ninguno 
estuvo explícitamente preparado para el uso por parte de los niños, según el 
criterio actual que se tiene al respecto (obviamente, luego de tantos años y 
descubrimientos.....).En contraste a los demás buques que se construyeron 
después, los espacios a bordo del “Titanic” fueron diseñados inicialmente 
para la utilización por parte de los adultos. En la mayor parte de las 
narraciones o informes, los niños que viajaban en el buque aparentemente 
estaban con sus madres o por lo menos, con sus padres. 
 
Los niños y los juegos de los niños no han cambiado mucho, a pesar del paso 
de los siglos y de la diferencia de lugares en el mundo. Por ello, no es de 
extrañar que los niños de las tres (3) clases utilizaran los espacios disponibles 
para jugar. Es así que los niños de la 1ra.clase usaban el Café Veranda como 
su salón de juegos, los de 2da.junto a sus madres se establecían con sus 
gritos y corridas en el Salón Público de 2da.Clase y los de 3ra.jugaban sobre 
la Boat-Deck, en el espacio de cubierta disponible para dicha clase. 
El RMS “Titanic” fue uno de los únicos barcos en permitir que los niños 
cenaran con sus parientes en las zonas de los salones comedores respectivos. 
 



492 
A diferencia del buque de la White Star Line, los barcos franceses no 
permitían, por ley, la travesía por barco de niños. 
 
Uno de los elementos o si se quiere, la instalación que habría de jugar un 
papel importantísimo durante las trágicas horas finales del buque, será el 
aparato inalámbrico de Marconi ; recordemos que ya hemos visto sus 
aspectos técnicos y funcionales en la introducción a este Capìtulo. De todos 
modos, trataremos mucho más en detalle el aspecto de la actividad del 
telégrafo sin hilos y de los operadores de dicho aparato en la parte referida a 
las trágicas horas del hundimiento del barco de los sueños. 
 
Por el momento, digamos que el equipo de transmisión sin hilos del RMS 
“Titanic” era el más poderoso en uso en ese tiempo (año 1912).El 
transmisor principal presentaba un diseño de bobina rotante, alimentada 
por un generador motor de 5 Kw (5 kilowatts = 5000 watts ),corriente 
provista desde el circuito de alumbrado del barco. El equipamiento operaba 
conjuntamente con la colaboración de cuatro (4) antenas ,las cuales estaban 
suspendidas entre los dos (2) mástiles del buque, unos 250 pies (unos 80 
metros) por encima del mar.- 
Y por aquellas emergencias que se pudieran presentar, había también a bordo 
un equipo transmisor de emergencia alimentado por batería  y un generador 
motor separado, en la habitación contigua a la sala de transmisión .El rango 
garantizado de trabajo del equipamiento era de 250 millas, pero las 
comunicaciones podían ser mantenidas hasta una distancia de 400 millas 
durante el día y 2000 en el transcurso de la noche (esto último es obvio, 
ahora que se conoce en detalle el tema de la transmisión de las ondas : 
durante la noche , no había tanto “tráfico” electromagnético......) . 
 
El equipamiento sin hilos no pertenecía a la Marconi Wireless Telegraph Co. 
Ltd. sino a la White Star Line .Comentemos que un operador empleado por 
la Marconi Wireless Telegraph Co. Ltd., debía tener entre 21 y 25 años y 
ser capaz de enviar y recibir como mínimo 25 palabras por minuto en el 
sistema de claves Morse. La restricción respecto de la edad raramente era 
observada con un criterio muy estricto, y así , muchos operadores  comenza-- 
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/--ron sus carreras marinas ya a la edad de 19 años, o como mucho, a los 20 
años. Luego de pasar el examen del servicio civil, los operadores del 
equipamiento debían finalizar su entrenamiento en el Marconi Training 
School  (Escuela de entrenamiento Marconi) en la ciudad de Liverpool, 
Inglaterra : luego de los cinco (5) meses finales de un intenso entrenamiento, 
los postulantes estaban listos para ser incorporados al servicio en los barcos. 
 
Los operadores de los aparatos inalámbricos Marconi se volvían muchas 
veces sumamente agudos en sus críticas hacia los que no eran operadores de 
este tipo de aparatos, dejando entrever que éstos últimos eran muy 
“incompetentes” y que “ellos no sabían usar el código Morse 
apropiadamente” --la marina U.S.A. se aburrió de ser el blanco de estos 
ataques---. 
 
Como una mera indicación, ya que intentaremos dar una más amplia visión 
de este tema particular en otra parte de este Capìtulo, digamos que el RMS 
“Titanic” tenía incorporados, entre su personal de tripulación a dos 
operadores : los señores John George Phillips y Harold Bride , los cuales 
eran, a nivel de la disposición orgánica, dentro del barco, los Radio 
Oficiales o quizás más conocidos internamente, como los Operadores del 
Inalámbrico Marconi o simplemente, los “Telegrafistas”. 
 
Digamos, a nivel del buque que la Sala de Operación del aparato inalámbrico 
se llamaba habitualmente “The Marconi Room” o en idioma español: “La 
sala de Marconi”, estando ubicada en la Boat Deck ,en el extremo anterior 
de la superestructura que contenía el Puente (Bridge) y los Cuartos de 
Oficiales .Se encontraba unos 40 pies  ( unos 13 metros) hacia popa ,desde el 
Bridge, conectada por el corredor que corría por el “lado portuario” de los 
Cuartos de Oficiales. 
La Sala de Operación del aparato inalámbrico estaba en el centro de las 
ubicaciones--no tenía una abertura que diese hacia el exterior-- . La luz 
natural era provista mediante la luminosidad proporcionada a través del cielo 
raso de la cubierta. Evidentemente, faltaba un poco de estudio de la 
luminotecnia (ciencia que estudia la luz y su injerencia en varios aspectos). 
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Foto N° 240 : Aparentemente, por lo que se sabe y por lo que se ha podido encontrar en cientos 
de archivos sobre el RMS “Titanic” , esta es la única fotografía que se conoce de la Sala de 
Radio del buque . Nótese el equipamiento de la misma  y  la claridad (parte superior) que 
ingresa por el cielo raso .El hombre de espaldas al fotógrafo es el Sr. Harold Bride ,Radio 
Operador oficial  del buque, al cual le cupo un papel difícil de igualar (pero sumamente 

importante . . . ) en la tragedia del barco de los sueños .- 

 
Las habitaciones dormitorio de los Radio Operadores se encontraban en una 
sala separada hacia estribor de la Sala del Aparato de Marconi, conectadas a 
la sala de operaciones por una puerta habilitada a tal fin, y podían 
compartirlas las facilidades que se otorgaban a los Oficiales, como ser el 
toilette y la ducha. 
La Sala de Telégrafo estaba conectada a la central telefónica del RMS 
“Titanic”, que constaba de cincuenta (50) líneas, pero así y todo, no parece 
haber habido conexión telefónica con el Bridge . 
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Volvamos a la parte estrictamente técnica del barco de los sueños. 
Recordemos que este buque era un portento en todo sentido y como tal, sus 
dimensiones, cargas, abastecimientos, etc. no eran los comunes que se 
podían esperar para otros buques de ese tiempo . Y como dice el viejo dicho  
“una imagen vale más que mil palabras”, veremos un corte transversal 
del RMS “Titanic” en una página posterior de este Capítulo. 
 
 
Además, podemos hacer una sencilla descripción del barco, en base a la 
cantidad y la calidad. Este resumen  de sus datos principales sería como 
sigue: 
 
 Longitud : 882 pies / 269 metros (tomando:1 pie = 0,3048 mts.). 
 Desplazamiento : 66000 toneladas.- 
 Tonelaje en bruto : 46329 toneladas. 
Tonelaje neto : 21831 toneladas. Otras fuentes admiten un tonelaje         
mayor, en el orden de las 24900 toneladas. 
 Peso del casco :26000 toneladas. 
 Alturas : 18,44 metros desde la línea de flotación hasta la Boat Deck; 51,8 
metros desde la quilla hasta el tope de las chimeneas;31,7 metros desde el 
puente hasta la quilla. 
 Cubiertas: Nueve (9) : Orlop Deck, Boat Deck y las nomencladas como: 
A,B,C,D,E,F y G. 
 Manga: 28,2 metros. 
 Proa: Ligeramente inclinada con un tajamar. 
 Distancia de detención de emergencia: 850 yardas (777 metros) a una 
velocidad de 20 nudos (37 kms. /hr.) . 
 Radio de giro : 3850 pies (1173 metros) a 20 nudos. 
 Número de quilla : 401. 
 Número del casco : 390904. 
 Número Oficial del barco : 131428. 
 Clase : Olympic. 
 Botes salvavidas : 20. 
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Foto N° 241 : Fotografía perteneciente al RMS “ Titanic” durante la fase de armado externo 
en los astilleros Harland & Wolff .Faltaba poco para el nacimiento del gigante . . .  
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Foto N° 242 : Fotografía del  “Titanic” 
ingresando al astillero, para su armado .- 
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 Capacidad teórica de los botes salvavidas : 1178 pasajeros. 
 Peso de la carga a bordo : 900 toneladas. 
 Consumo de carbón diario : 825 tonelada de carbón por día. 
 Consumo de agua: 63644 litros diarios (14000 galones ingleses) de agua 
fresca por día. 
 Puerto de registro : Liverpool, Inglaterra. 
 Capacidad máxima (pasajeros) : 3547 personas. 
 Pasajeros a bordo del “Titanic” : 1324. 
 Pasajeros de 1ra.clase a bordo :329. 
 Pasajeros de 2da.clase : 285. 
 Pasajeros de 3ra.clase :710. 
 Tripulación a bordo : 899. 
 Total de personas a bordo : 2223 . 
 Compases : 18. 
 Ascensores eléctricos : Cuatro (4) : tres (3) para la 1ra.clase y uno (1) para 
la 2da.clase. 
 Sirenas de vapor : Dos (2): una en cada chimenea frontal delantera, siendo 
las más largas (hasta ese momento) en dimensión y teniendo tres (3) tonos. 
 Chimeneas : Cuatro (4) ; cada una presentaba un diámetro de 22 pies (6,7 
metros ) y una altura de 62 pies (18,9 metros) sobre la cubierta. 
 Ángulo de inclinación de las chimeneas :Inclinadas hacia atrás en un 
ángulo de pendiente 1 en 6  ( es decir, 9º 27’).- 
 Aparejo aéreo de la telegrafía sin hilos : Ubicado a 50 pies (15,24 
metros) sobre las chimeneas, soportados por dos (2) mástiles de 70 pies 
(21,33 metros) .- 
 Radio Transmisor : Aparato de 5 kilowatts (5000 watts) .- 
 Rango de alcance del aparato transmisor: Se aseguraba un alcance de 
250 millas (algo más de 460 kilómetros). Durante el día se podían establecer 
comunicaciones hasta una distancia de 400 millas (740 kms.) y durante la 
noche, hasta un radio de unos 2000 millas (3700 kms.). 
 Antena del inalámbrico : Cuatro (4) a 250 pies (76 metros ) sobre el mar.- 
 Diseño del principal transmisor : A bobina rotante.- 
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 Remaches del buque :En peso, aproximadamente :1200 toneladas (Un 
millón doscientos mil kilogramos) .- 
 Total de remaches empleados : Más de tres (3) millones.- 
Timón :Con un peso de 101 toneladas (ciento un mil kilogramos), 
fabricado en seis (6) piezas separadas y luego ensambladas, con un diámetro 
de unos 78 pies (23,77 metros).- 
 Anclas : Dos (2) en uso más una (1) de reserva; cada una con un peso de 
15,5 toneladas (quince mil quinientos kilos).- 
 Longitud de la cadena del ancla : 300 brazas -- 1 braza = 1,82 metros--
esto es :548 metros , para cada ancla en uso.- 
 Eslabones : Cada eslabón del ancla pesaba 175 libras (casi 80 kilos).- 
 Calado (profundidad de agua requerida): 59,5 pies (18 metros). 
 Cubiertas : Nueve (9), terminadas con fondo de doble celda.- 
 Quillas en comba :Dos (2) a mitad del barco; de 295 pies (90 metros ) con 
una proyección de 2 pies ( 60 centímetros) hacia afuera, para prevenir el 
rolido en mares agitados.- 
 Fuerza Motriz : Una turbina Parsons de baja presión y dos motores de 
vapor recíprocos de triple expansión . 
 Potencia motriz y número de revoluciones : Motores recíprocos que 
rotaban a 75 r.p.m. y generaban 30000 caballos- vapor .Turbina : rotación a 
165 r.p.m. y 16000 caballos - vapor. 
 Fuerza motriz (máxima teórica) : 55000 caballos vapor .- 
 Propulsores laterales : Dos (2) , de 23 pies y 6 pulgadas (7,16 metros ) de 
diámetros; peso de cada una : 26 toneladas (26000 kilos), portando tres (3) 
palas.- 
 Propulsor de la turbina :Uno (1) ,de 17 pies (5,2 metros) de diámetro, sin 
capacidad de reversibilidad, con un peso total de 22 toneladas (22000 kilos), 
portando tres (3) palas .- 
 Velocidad de servicio : 21 nudos --1 nudo marino = 1,852 kms./hora--,esto 
es : 38,9 kms./hr.- 
 Velocidad máxima : Dos valores, dependiendo de las condiciones 
ambientales: 23 nudos (42,6 kms./hr.) y 24 nudos (44,45 kms./hr.) .- 
 Platinas de los motores : 95 toneladas cada una (95000 kilos).- 
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 Calderas : Veintinueve (29) : 24 de doble casco y 5 de casco simple .- 
 Diámetro de cada caldera : 16 pies (4,9 metros) .- 
 Salas de calderas : Seis (6) .- 
 Peso de cada caldera : 100 toneladas (cien mil kilos) .- 
 Hornos :159 .- 
 Superficie de calentamiento : 144142 pies cuadrados --1 pie cuadrado = 
0,092 mts. cuadrados) ,equivalente a 13391 metros cuadrados.- 
 Presión de vapor : 215 psi (siendo 1 psi = 14,7 lbs. por pulgada cuadrada, 
dá una presión de 222 kgs./cm.cuadrado .- 
 Superficie de roce : 34660 pies cuadrados -- 1 pie cuadrado = 0,092 
metros cuadrados--- equivalentes a 3180,8 mts.cuadrados. 
 Botes salvavidas : Veinte (20) botes de madera más catorce (14) 
accionados por pescantes doble acción del tipo Welin más dos (2) del tipo 
“Cutter” más cuatro botes del tipo “Englehardt” desarmables .- 
 Elementos de rescate adicionales : 3560 chalecos salvavidas y 48 boyas.- 
 Compartimentos herméticos :16 .- 
 “Bulkheads” (Mamparos) herméticos : Quince (15),con un ancho de 1/2 
“ (1,27 cms.) de espesor .- 
 Compartimentos de 1ra.clase : 735 .- 
 Compartimentos de 2da.clase : 674 .- 
 Compartimentos de 3ra.clase : 1024 .- 
 Puertas herméticas : Doce (12) ; podían ser activadas manualmente desde 
el puente, desconectando la corriente eléctrica que mantenía abiertas las 
puertas mediante los electromagnetos de poder, o cerrándolas por detección 
de agua.- 
 Velocidad de cierre de las puertas : Se cerraban en un tiempo de 25 
segundos .- 
 Portholes (Portillas ) : 1116 .- 
 Ventanas de vidrio : 1954 .- 
 Pañoles de carbón :Sumaban una capacidad de 8000 toneladas de carbón.-  
 Señal de llamada de radio : Originalmente MUC ; luego cambiada a 
MGY (previamente al llamado del US Yale).- 
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 Puerto de contrato : Southampton (Inglaterra).- 
 Propietario : John Pierpoint Morgan .- 
 Diseñador : Thomas Andrews y equipo de Ingeniería de los astilleros 
Harland & Wolff .-.- 
 Capitàn: Edward John Smith .- 
 Nombre Oficial : Royal Mail Steamship “Titanic” ( Vapor del Correo Real 
“Titanic” ).- 
 Alias : “El especial de los millonarios” ; “El Inhundible”.- 
 Precio de costo : En libras esterlinas : Un (1) millón y medio; en dólares : 
siete (7) millones y medio. (Año 1910/12) .En la actualidad esas cifras 
equivaldrían a unos 400 millones de dólares .- 
 Protección anti-incendio : Hidrantes y mangueras ubicadas a todo lo largo 
del buque; sistema básico de detección contra el fuego .- 
 Potencia eléctrica : Cuatro (4) generadores eléctricos de 400 kilowatts , 
que producían 16000 amperes a 100 volts .- 
 Lámparas eléctricas requeridas : Más de diez mil (10000) .- 
 Cableado eléctrico : Extendido por todo el barco, sumaba un total de 200 
millas (370,5 kilómetros) .- 
 Comunicación a bordo : 50 aparatos de comunicación .- 
 Otros : Laboratorio fotográfico / Sala de Operaciones y enfermería .- 
 
Hasta aquí, un pequeño pantallazo sobre el RMS “Titanic”. Como muestra 
de lo que era semejante gigante de los mares, veamos la siguiente ilustración, 
proveniente de planos del “Titanic”, que mostraremos en una página 
inmediata. 
 
 
Podemos asimismo visualizar una imagen del RMS “Titanic”, donde se 
muestra un corte del barco con los mamparos a través del buque, lo que nos 
irá dando una idea de lo que pudo haber pasado en los trágicos momentos de 
su hundimiento.- 
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Foto N° 243 : 
Para la 
información 
sobre las 
partes del 
buque , ver 
cuadro de 
texto en 
página N° 
513.- Cortesía 
Mark Nicholl 
(página en 
Internet) 
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TEXTO CORRESPONDIENTE A LA FOTO N° 243 :  
PARTE SUPERIOR , DESDE PROA HACIA POPA : 
CARGO CRANE : Grúa de carga .- 
CROWS NEST : “Nido de los cuervos” .En cristiano : puesto de los vigías .- 
BRIDGE : Puente .- 
OFFICERS QUARTERS : Cuartos de los Oficiales .- 
MARCONI ROOM : Sala “Marconi” .- 
FORWARD 1ST CLASS GRAND STAIRCASE : La “Gran Escalera” , parte delantera .- 
GYMNASIUM : Gimnasio .- 
COMPASS PLATFORMS : Plataforma de los compases .- 
1ST CLASS STATEROOMS : Habitaciones de 1ra.clase .- 
MAIDS & VALETS DINING ROOM : Salón Comedor de doncellas y valets .- 
A LA CARTE RESTAURANT : Restaurant “Á la Cárte” .- 
AFT 1ST CLASS GRAND STAIRCASE : La “Gran Escalera” , parte de popa .- 
1ST CLASS SMOKING ROOM : Salón de Fumadores de 1ra.clase .- 
2ND CLASS SMOKING ROOM : Salón de Fumadores de 2da.clase .- 
PARISIEN CAFÉ : Café Parisien .- 
3RD CLASS SMOKE ROOM : Salón de Fumadores de 3ra.clase .- 
2ND CLASS STATE ROOMS : Habitaciones de 2da.clase .- 
3RD STATE ROOMS : Habitaciones de 3ra.clase .- 
STERN BRIDGE FOR DOCKING : Puente de popa para el amarrado en muelle .- 
 
PARTE INFERIOR, DESDE POPA HACIA PROA : 
THIRD CLASS ROOM : Sala de 3ra.clase .- 
REFRIGERATED CARGO : Cargamento refrigerado .-  
FRESH WATER TANKS : Tanques de agua fresca .- 
PROPELLOR SHAFT TUNNEL : Túnel del eje del propulsor .- 
2ND  CLASS DINING ROOM : Salón Comedor de 2da.clase .- 
TURBINE ENGINE : Motor Turbina .- 
LIBRARY : Biblioteca .- 
KITCHEN/GALLEY : Cocina ..- 
RECIPROCATING ENGINES : Motores recíprocos .- 
1ST  CLASS DINING ROOM :  Salón Comedor de 1ra.clase .- 
3RD CLASS KITCHEN : Cocina de 3ra.clase .- 
3RD CLASS DINING ROOM : Salón Comedor de 3ra. clase .- 
BOILERS : Calderas .- 
COAL BUNKER : Depósito de carbón .- 
1ST CLASS RECEPTION ROOM : Salón Recepción de 1ra.clase .- 
TURRKISH BATH : Baño Turco .- 
1ST CLASS ELEVATOR : Ascensor de 1ra.clase .- 
SWIMMING BATH : Piscina .- 
SQUASH COURT : Cancha de squash .- 
POST OFFICE : Oficina Postal .- 
CARGO : Cargamento.- 
THIRD CLASS BERTHS : Camarotes de 3ra.clase .- 
FIREMAN PASSAGE : Pasaje de los fogoneros .- 
CREW QUARTERS : Cuartos de la tripulación .- 
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Foto N° 244 : 
Corte transversal 

del RMS 
“Titanic” , donde 

se pueden 
observar  los 

mamparos del 
buque . Nótese 

que los mamparos 
sobre la zona de 
proa no llegan 

hasta la cubierta 
de botes .Dato a 

tener en cuenta . . 
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Y, avanzando en el tiempo cronológico de la Historia, llegaremos al gran 
momento de su  “launch” ( en español, el lanzamiento). Indiquemos que el 
RMS “Titanic” fue botado con mucha fanfarria (como no podía ser de otra 
manera . . .) el día 31 de Mayo del año 1911 y entre los asistentes se 
encontraban Joseph Bruce Ismay ,uno de los directores de la White Star 
Line y presidente de la International Mercantile Marine, la Compañía que 
adquirió la WSL .También se encontraba en esta ceremonia William James 
Pirrie ,cabeza de los astilleros Harland & Wolff y que como ya indicamos 
varias veces, el lugar donde se estaban construyendo este tipo de barcos. 
Además, se hizo presente John Pierpoint Morgan, el dueño de la 
International Mercantile Marine y en esos días, la persona más rica sobre 
este planeta.  
La botadura o “launch” del RMS “Titanic”  también estuvo emparentada con  
otros sucesos. Además de la botadura del buque, se celebraron dos 
“acontecimientos” relevantes, sumamente difíciles de no ser tenidos en 
cuenta, más en un momento tan especial ( por lo menos para la sociedad de 
esos días.....) : ese mismo día se celebraban los cumpleaños de Lord James 
Pirrie y el de su señora esposa Lady Pirrie . Junto a esto, se hará la entrega 
del buque ( a esas alturas, ya armado....) “Olympic” a la White Star Line . 

Foto N° 245 : 
Inspección 

realizada por 
Bruce Ismay 

(director de la 
WSL) y Lord 
Pirrie , otro 

hombre 
importante en la 

firma , por las 
instalaciones del 
RMS “Titanic” , 

antes de la 
botadura del 
barco de los 

sueños .- 
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Sin embargo, el RMS “Olympic” tuvo unos años iniciales bastante agitados, 
debido a sus muchos accidentes. Esto hizo que el viaje inaugural del RMS 
“Titanic” se atrasara más de lo previsto y en vez de ser efectuado el día 20 de 
Marzo de 1912, se realizara a partir del 10 de Abril del mismo fatídico año, 
1912. Pero desarrollaremos el primer y único viaje del barco de los sueños en 
otra parte de este Capìtulo. 
Por el momento nos bastará saber que el “Titanic” fue ( como dijimos en la 
primera parte de este Capìtulo) botado el día 31 de Mayo de 1911 .- 

Foto N° 246 : Histórica tarjeta de invitación a la botadura del RMS “Titanic” , celebrada el 
día 31 de Mayo de 1911, en la ciudad de Belfast (Irlanda del Norte) , en los astilleros de 

Harland & Wolff .- 
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Foto N° 247 : 
Otra foto histórica , más bien poco conocida de la botadura del RMS “Titanic” , el día 31 de 

Mayo del año 1911 . Nótense (aunque la fotografía no es de excelente calidad) la presencia del 
público , las grandes estructuras de los “gantries” (caballetes) y el barco de los sueños sin las 

cuatro chimeneas colocadas.- 

 
Al día siguiente, muchos de los periódicos del mundo se hicieron eco de este 
hecho y como no iba a ser de otra forma ,loas y elogios se leyeron a través de 
todo el mundo. Recordemos la época en que nos movemos : todo o casi todo 
se creía que estaba al alcance de las manos humanas y la botadura de un 
barco  tan grande que se utilizara para desafiar al mar ( en cuanto a velocidad 
y cantidad de personas a bordo) no podía ser fácilmente dejada de lado o por 
lo menos, obviada. 
Es así que en la prensa de Irlanda se leyó el siguiente comentario, en la 
edición correspondiente al día 1 de Junio de 1911  del “The Belfast 
Newsletter”—“El Noticiero de Belfast” ---- .En esta edición se puede leer 
un sucinto informe de la botadura del RMS “Titanic” que dice, más o menos 
así, traducido del idioma inglés : 
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“ Ayer, en Queen’ s Island ,el “Titanic” uno de los dos navíos mas grandes 
del mundo  ,fue botado exitosamente, ante la presencia de varios cientos de 
espectadores. La construcción de este gran barco es otro triunfo para los 
Sres. Harland y Wolff , y una nueva prueba del alto lugar ocupado por 
Belfast como centro de construcción de barcos. El reconocimiento 
difícilmente podría ser aumentado pero la botadura de dos barcos, como el 
“Titanic” y el “Olympic” en menos de ocho meses , uno del otro, es un 
logro magnífico, incluso por esto mismo . Es gratificante enterarse que los 
exámenes del “Olympic” han sido exitosos y, como el “Titanic” es  
prácticamente el mismo en tamaño, diseño y equipamiento, no hay temor 
de que ,tanto los propietarios como los constructores se desilusionen con el 
barco cuando éste se complete . 
                                                   Hubo un gran interés por parte de los 
ciudadanos en la botadura, y grandes multitudes pagaron la admisión al 
Albert Quay, desde el cual se podría obtener una buena vista .Los 
beneficios obtenidos en la venta de las entradas se derivan al “Children’s 
Hospital” (Hospital de los Niños) en Queen Street y al “Ulster Hospital for 
Children and Women”(Hospital del Ulster para Niños y Mujeres).Se ha 
comprobado, por parte de nuestro reportero , que los arreglos fueron 
perfectos, sin ocurrir demora o tropiezo de ninguna clase . 
Sean felicitados los Sres. Harland y Wolff ,por su última hazaña en la 
construcción de barcos y la White Star Line por la presentación de dos 
espléndidos navíos como el “Olympic” y el “Titanic” .  

Foto N° 248 : 
Pequeña fotografía 

del recorte del 
periódico donde se 

describe la 
ceremonia cumplida 
en los astilleros de 
Harland & Wolff, 
con motivo de la 

botadura del RMS 
“Titanic”, el día 31 

de Mayo del año 
1911 .- 
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He intentado hacer un pequeño bosquejo de la parte constructiva, en sus 
aspectos estructurales, técnicos, de equipamiento y decoración. Sé 
perfectamente bien que pude haber dejado muchas lagunas sin rellenar o 
datos que debían ser más explicitados. Pero aunque el caudal de información 
es amplio y accesible, no he podido encontrar otras fuentes de datos ( debido 
a mis limitaciones de carácter económico y otras....) que me habrían 
permitido ser más detallista :una de ellas es la revista “The Shipbuilder”, de 
origen inglés, del año 1911, donde se pueden apreciar los detalles 
constructivos del RMS “Titanic”. Esta edición de la revista mencionada 
hubiera terminado con un montón de dudas que surgían a medida que esta 
parte del Capìtulo IV iba tomando forma. Sin embargo, me parece 
(humildemente....) que he presentado un panorama sencillo de entender por 
todos los que tengan acceso a estas líneas e ilustrativo del que se llamó “el 
barco de los sueños”. Del cual, la fotografía de cuerpo entero de la próxima 
página, será suficientemente ilustrativa .-  
 
 
 
 
En la tercera parte de este Capìtulo, veremos algunos detalles explicativos e 
históricos de los que se denominaron “los barcos gemelos” del RMS 
“Titanic”, y que fueran nombrados varias veces desde el inicio del 
mencionado Capìtulo .Ellos recibieron el nombre de HMHS “Britannic” y 
RMS “Olympic”. Quizás no fueron tan famosos como su tristemente 
desaparecido “hermano”, pero sí tuvieron su papel en la historia de los 
grandes navíos de la White Star Line. Junto al “Titanic” constituyeron una de 
las trilogías más famosas de la historia de los barcos, en los inicios del siglo 
XX. Una vez más, utilizaremos las fuentes de información más 
acostumbradas al mismo tiempo que el caudal informativo de Internet. Sólo 
me queda esperar que el resultado , una vez más, sea del agrado de todos 
Uds. 
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Foto N° 249 : 
Fotografía del 

RMS 
“Titanic” 

luego de su 
botadura el 

día 31 de 
Mayo de 1911, 

en los 
astilleros 

Harland & 
Wolff , Belfast,  

Irlanda del 
Norte .- 
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Foto N° 250 : 
El gigante ha 
nacido y dá sus 
primeros 
pasos. Acá 
vemos una de 
las mejores 
fotos del barco 
de los sueños, 
que se hayan 
tomado alguna 
vez .-  

Por todo lo antes expresado, los invito a pasar a la tercera parte del 
Capítulo IV.- 


	                        EL BARCO DE LOS SUEÑOS

