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CAPITULO |

“UN POCO DE HISTORIA”
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A lo largo de la Historia de la Humanidad, el
conocimiento desarrollado por los seres humanos no es un acontecimiento
solitario, individual y que haya aparecido como una estrella fugaz en el
firmamento para luego, en un sutil resplandor, desvanecerse al mismo
tiempo que sucumbe debido a que el roce con la atmdsfera (en su entrada a
ésta) desintegra sus particulas, haciéndolas, en general, inofensivas para la
vida en el planeta.

Cualquiera sea la raza, los individuos que la
componen, los diferentes acontecimientos que hayan debido sucederse en
sus medios ambientes (ya sea debido a la accion propia de tales individuos
0 por causas externas que escapaban al control de los mismos) y las
correspondientes experiencias y enseflanzas que hubieran aprendido a lo
largo de su devenir en el transcurso de los tiempos, se ha tratado siempre
de preservar todo conocimiento que permitiese a los mencionados seres
humanos, sobrevivir, en primer lugar y, posteriormente, mejorar su calidad
de vida.

Antes de “seguir hablando de la feria sin saber lo que
en ella se vende...”, creo que una buena definicion de conocer seria
aquella que dice: “Del Latin cognoscere : Averiguar, tener nocion, por el
ejercicio de las facultades, de la naturaleza, cualidades y relaciones de las
cosas. Entender, advertir, saber .”En todo caso, para cualquier generacion,
de cualquier época y lugar, el conocimiento ha sido la adquisicion, por
libre o forzada voluntad, de aquellos pasos a seguir por un
por un individuo, grupo de los mismos, comunidad, tribu, pueblo, nacion,
etc.,, a los efectos de preservar su integridad fisica, sus medios de
alimentacion y de cémo proveerla, de como resguardarla para que se
conserve en buen estado, de como vestirse y asi evitar el calor o el frio, en
fin, de disponer los medios para, como se ha mencionado anteriormente,
en primer lugar, sobrevivir y en segundo término, de mejorar su calidad de
vida, esto es, la relacion de un individuo o grupo, con los factores propios
y externos, de tal modo de disminuir al minimo, la dependencia o el azar
con respecto a dichos factores.

Si se quisiera una definicién un poco mas prosaica
(en el sentido de vulgar) se podria decir que el conocimiento es el “ajuste”
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de aquellas variables libradas al azar o al no manejo por parte de los
individuos que dependen de dichas variables, para su supervivencia y/o
mejoramiento. Sin embargo, el mejoramiento o superacion de los
individuos se da a partir de la basqueda, diferenciacion, comparacion y
finalmente, adquisicién de lo que se ha dado en llamar, en un lugar comun,
la serie de conocimientos que les den las herramientas de orden teorico-
practico para encarar variadas empresas de las que los libros de Historia
nos indican, los seres humanos han acometido a lo largo de los siglos.

Baste nombrar algunos ejemplos, ya muy conocidos,
sobre variados casos del conocimiento y su injerencia en cuanto a los seres
humanos y de como ellos se han “manejado” con la informacion asi
disponible. Uno ya clasico es el referido al Arca de la Alianza, elemento
sagrado para el pueblo que vivia y habitaba en la region que hoy ocupa el
Estado de Israel, cuya religion les indicaba - me refiero a la religion
conocida normalmente como la fé judia- que las Tablas de la Ley estaban
depositadas en la mencionada Arca, y que las mencionadas Tablas eran el
legado que, debido a Su intervencion, Dios entrega por intermedio de
Moisés, al pueblo elegido, para su conocimiento y cumplimiento.

Algunos exégetas modernos (tomando a la palabra
exégesis como la explicacion o interpretacion filologica, historica,
doctrinal, de un texto, creen ver que las Tablas de la Ley que se encuentran
en el Arca de la Alianza ),de la cual sus posteriores destinos hasta el
actual, estan en una especie de nebulosa son, no sélo los mandamientos en
forma doctrinal sino también algo sumamente importante: la suma de los
conocimientos que Dios ha querido conceder a los seres humanos para,
posteriormente, evolucionar hacia un estado mejorado de desarrollo, tanto
en la parte espiritual como en ciertos aspectos de la parte material. Estos
escritores y pensadores han indicado también que muchas de las guerras
posteriores, realizadas en base a los mas acertados o inverosimiles
fundamentos (aunque jamas ninguno de los mejores y /o mas preparados
argumentos puede o podria jamas explicar o lo que es peor, justificar una
guerra, con su correspondiente secuela destruccion, salvajismo, miseria y
muertes humanas) tuvieron sus causas inmediatas en el intento de
apropiacion de esos (u otros) conocimientos.
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Esto explicaria las conquistas posteriores de Israel por parte de los reyes de
las regiones del Eulfrates, la expansion del Islam, las
Cruzadas, etc. como asi también el surgimiento de la civilizacion
mozarabe en la Peninsula Ibérica, el altisimo grado de avance cultural en
sus grados cientificos (medicina, literatura, geografia, quimica, etc.) por
parte del Islam, el surgimiento de las nuevas ciencias y técnicas que se
usaron a lo largo de la Edad Media en la Europa Occidental y de cuya
resultante serian las catedrales géticas, realizadas en base a conocimientos
todavia no exactamente determinados pero que parecieran tener todos una
misma fuente (eleccion del lugar, alturas, resistencias de
materiales),ciencias y técnicas que habrian sido “adquiridas” mediante la
ocupacion de Palestina en los tiempos de las Cruzadas, por parte de una
elite de iniciados que habrian manejado tales conocimientos a los efectos
de lograr un “despegue” de los pueblos bajo su mando y de una
introduccion a conocimientos ancestrales contenidos, justamente, en las
Tablas de la Ley .

No es por casualidad, que el pueblo de Israel lo
consideraba (supongo que asi debe seguir siendo) como un elemento de
valor incalculable y que debia ser preservado a toda costa de las
injerencias ajenas, como asi también, de los que no lo supieran manejar.

Otro de los ejemplos que se han transmitido, por
decirlo de alguna forma, de manera corriente de padres a hijos y de madres
a hijas, especialmente aquellos que transcurrian su vida en lugares
alejados de las grandes aglomeraciones o por lo menos, campestres, en
cualquier época y lugar, es la ahora llamada “ciencia de la herboristeria”,
mediante la cual el adecuado uso de las hierbas y de la combinacién de
ellas, propendia a la curacion de enfermedades comunes de los seres
humanos.

Pero el conocimiento de la utilizacion de las hierbas
para ese tratamiento, no implicaba sélo la eleccion, recoleccion, secado,
tamizado, etc., toda la gama de operaciones a los efectos de poder contar
con las mismas, sino también, mas que también, la prescripcion, efecto y
contraindicacion de las hierbas, para lo cual los estudios modernos de la
Quimica han determinado la presencia en las mismas de factores y
sustancias diversas ( quimicas ) que producen un efecto DESEADOQO en el
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organismo. Al ser deseado (tal efecto de curacion y bienestar) es, por ende,
CONOCIDO. Respecto de la civilizacion occidental, podemos advertir en
tiempos muy pretéritos, muy anteriores a los que vivimos, dos tipos de
conocimiento ( a lo cual le asignaremos de ahora en adelante el caracter

de “entender, saber”):uno, el de la mayoria del pueblo raso (campesinos,
artesanos, juglares, etc.) y el otro, el de los que tenian mas acceso a los
archivos, libros, y demas, esto es, reyes y sus cortes, hombres instruidos en
alguna ciencia en particular y fundamentalmente, clérigos, monjes,
sacerdotes de la Iglesia Catolica, en esos tiempos.

No es mi intencion comentar en estas lineas la razon
o la sinrazon de que una gran parte (sino la mayoria...) de los
conocimientos sobre distintas disciplinas (fisica, quimica, retdrica,
matematicas, linguistica, etc.) estuviesen al alcance y al discrecional
manejo de una parte de la poblacion de cualquier feudo o condado en la
Europa Occidental, sino de la méas pequefia, la mas apta para la
comprension de las distintas ciencias ya desarrolladas o en todo caso, de
las que se estaban desarrollando. Por favor, que no se piense que soy un
ardiente defensor de la posterior Monarquia llustrada....

Cuando me refiero a tiempos
pasados, quiero indicar como punto de partida (...a propésito : ;Como dar
un punto de partida al transcurrir del tiempo o a la historia de los seres
humanos con exacta precision ?:.creo que es imposible),una fecha
aproximada, que mas que una fecha es una era de la Historia Occidental,
bien definida o si se quiere de ubicacion en el tiempo, el siglo VI,
nacimiento de la Orden fundada por San Benito de Nurcia, donde se
plantan las bases primigenias de lo que luego se conoceria como la
organizacién monacal, copiada por muchas mas en sus bases doctrinarias,
filosoficas y funcionales.

No deseo hacer un panegirico de lo que fue la
organizacion monacal de aquellos tiempos, ya que la Orden de San Benito,
quizés hasta rigida para las mentalidades modernas es extremadamente (til
para las de su época, visto el caso de organizar las vidas monasticas, pero
al mismo tiempo, y en mi consideracion, totalmente necesaria, a fin de
poder proceder a clasificar, descartar, resguardar, organizar y ensefar (esto
ultimo, en la medida de las condiciones APROPIADAS , es decir, como,
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cuando, donde ,y a quiénes, fundamentalmente: A QUIENES...) todo el
material que los monasterios iban resguardando de los tiempos oscuros que
la Cristiandad vivia por aquél entonces: desde Misales hasta los Clasicos
griegos, desde las interpretaciones de los distintos autores heréticos hasta
las copias iluminadas de las Sagradas Escrituras, etc.

Se puede inferir y para ello se puede investigar un
poco, que los monasterios fueron en buena parte, como asi también
posteriormente en el transcurso de los tiempos, las abadias, de las que se
pueden citar por ejemplo, las de Citeaux y Cluny (Francia), el deposito y
reservorio de buena parte de la cultura y los conocimientos humanos que
se produjeron antes de que dichos establecimientos comenzaran a
“funcionar” vy, desde entonces, todo lo que signifique cultura y
preservacion de conocimientos esta asociado a monasterios y abadias.

Un ejemplo muy
claro de lo que significaban los lugares ya mencionados y su influencia
sobre los seres humanos, esta dado en la persona de San Bernardo de
Clairvaux, el cual amaba entrafiablemente la meditacién y la lectura, y
cuya sensibilidad le hizo decir : “Hay mas sabiduria en un bosque que
en todas las bibliotecas del mundo”; evidentemente, el autor de la
invocacion de “Nuestra Sefiora” sabia muy bien lo que queria decir.....

Sin embargo el conocimiento es a las personas que lo
poseen, como el chisme a las vecinas del barrio: no se lo puede llevar por
mucho tiempo sin pasarselo a alguien o por lo menos, hacérselo participe
de lo que se conoce. Es por ello que, a lo largo de la historia se comienzan
a utilizar los espacios terrestres y maritimos como vias de comunicacion:
la palabra lo dice todo, ya que no se trata de sélo comunicacion en el
sentido de acercamiento entre dos o mas pueblos o naciones, sino,
justamente, de “comunicar” lo que se sabe, se ha aprendido o se conoce.

Es necesario hacer referencia a que los rios de Europa
fueron utilizados para las comunicaciones entre los distintos pueblos, pero
me interesaria mas focalizar el aspecto sobre el mar, que como se dice es
“origen de la vida”.

Los mares de Europa fueron utilizados desde siempre
por los pueblos que vivian a sus orillas, e incluso, otros que
conseguian transportar sus productos a través de la tierra hasta salir a los
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mencionados espacios abiertos, para asi poder comerciar con otras gentes.
Tanto el Mar Mediterraneo como el Atlantico (sin por ello desconocer el
Baltico y el del Norte) son los grandes receptores de navios y navegantes
con los consiguientes puertos, astilleros, tripulaciones, etc.

Avanzando un poco en el detalle de la Historia del
continente europeo, NOsS encontramos con una paradoja interesante:
mientras que vandalos, burgundios, godos, visigodos, etc. caen sobre el
Imperio Romano, lo destrozan y saquean, una clase muy especial de
pueblo permanece al margen de la posterior mezcla de razas y de la
asimilacion que sucede a la violencia, y éste es el de los vikings o
vikingos. Mientras que los pueblos mencionados eran bien terrestres, los
vikingos vivian de, por y para el mar. Al ser un pueblo tipicamente pirata,
sus expediciones de saqueo los llevaban por todas las costas de Europa,
dejando desolacion y muerte a su paso. Un simple detalle los pinta de
cuerpo entero: la palabra “viking”, en el antiguo escandinavo, significa: “el
gue frecuenta un fiordo”.

Durante los siglos IX y X, las costas de las actuales Francia,
Espafia, las Islas Baleares, de Italia, Portugal y de los pueblos que vivian a
orillas del Mar del Norte, fueron testigos de las correrias de estos piratas.
Pero es menester ser bien justos y si bien buscaban su beneficio, se puede
decir que los vikingos fueron los grandes “descubridores” de tierras
allende las suyas, como ser Groenlandia, Islandia; asimismo, llegaron al
Canada, alcanzando entre los afios de 980 al 1000 la Peninsula de
Labrador; esto quiere decir, que también los tenemos descubriendo la
posteriormente llamada América. Serian muy investigadores de los
territorios mas alla de sus dominios, pero sus correrias eran mortiferas y no
les hacia mucha gracia a las gentes que las sufrian.

Me interesaria indicar que en las paginas posteriores de
este Capitulo, se pueden observar fotografias sobre distintos aspectos de lo
que se refiere anteriormente, que espero sean lo suficientemente
ilustrativas.

Pero si los seres humanos son importantes en si mismos,
también lo son las cosas que ellos hacen, y en este caso seria la embarca --
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/--cion vikinga por excelencia: el “skeid”. Ante todo hay que indicar que
los mares del Norte no son, precisamente ,de los mas tranquilos. Y las mas
de las veces, problemaéticos, con lo que las embarcaciones debian ser
robustas, y al mismo tiempo, ligeras, ya que los vikingos eran sumamente
practicos: una vez desembarcados en la playa, si la poblacién que tenian
que saquear estaba tierra adentro, la solucion era simple y logica: cargaban
el “skeid”, dandolo vuelta, y se dirigian a su objetivo.

El “skeid” tenia por dimensiones unos 22 o 23 mts. de

eslora, unos 5 mts. de ancho y unos 1,5 de calado. Se utilizaba
especialmente en verano, ya que su poco peso, unido a su poco calado, no
hacian aconsejable su uso en un mar agitado. En los meses del crudo
invierno del Norte, se alojaba en una darsena y se recubria con grasa,
llenandolo con agua hasta, aproximadamente, la mitad. Delante a proa, se
hallaba un puente mévil con una cobertura de tela embadurnada con grasa
de foca, que guarecia a los hombres de las salpicaduras del mar, de la
lluvia y de la nieve y eventualmente de las flechas, dardos u objetos
hirientes provenientes de los barcos enemigos.
Como mastil se usaba un tronco de pino trabajado, sobre el cual se elevaba
una vela de muy notables dimensiones, de forma cuadrada, por encima de
la cual se colocaban dibujos de variados colores. Los hombres que
componian la aguerrida tripulacion elegian a su propio jefe por un sistema
de votacion, ya que tenian un dicho : “Cada uno de nosotros es su propio
Rey...”(aunque parezca mentira en aquellos feudales tiempos...).De todos
modos, al ser elegido el jefe, le juraban obediencia al nuevo caudillo y le
seguian disciplinadamente. Pero si el jefe demostraba ser incapaz, no apto
para la consecucion de la empresa, era depuesto, abandonado por sus
comparieros y suplantado por un nuevo comandante. No me extrafaria
nada que en el extremo de la practicidad que los caracterizaba, los
vikingos eliminaran directamente a través de la espada a este tipo de jefes
que les podrian traer problemas en el futuro y sobre las embarcaciones.

Un momento dramatico de las jornadas vikingas lo
constituia la muerte de un jefe ,mas todavia si era estimado por su
tripulacion y valiente en el combate: sobre la misma nave se levantaba una
cabafa capaz de contener el cuerpo exanime y sepultado en la playa, junto
con el navio.
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Aunque no corresponden a barcos que hayan sido hundidos
debido a la muerte de sus jefes, entre el otofio boreal de 1996 y la
primavera boreal de 1997 se extrajeron varias embarcaciones del fondo
del fiordo Roskilde, Dinamarca. EI mencionado fiordo Roskilde es un
valle glaciar invadido por el mar, cercano al lugar donde, actualmente, se
encuentra un museo danés de barcos antiguos, al Oeste de la ciudad de
Copenhague. Cabe acotar que, con anterioridad, también se descubrieron
otros barcos vikingos, esto es, a principios de la década de los afios ’60.En
el aflo 1962 se encontraron cinco barcos vikingos del siglo XI, dos de
guerra, junto a dos de carga y uno de pesca. Estos exponentes de la
navegacion de esas épocas, fueron ensamblados de nuevo y desde entonces
se encuentran en el museo mencionado anteriormente.

Lo mas interesante de todo fue el barco de guerra del siglo
XI; se trata de un barco de guerra esbelto y alargado, de 20 mts de eslora,
con un poderoso mastil, de amplio francobordo y a despecho de los navios
vikingos tradicionales, éste presentaba un calado mas profundo; esto
ultimo se deberia mas bien a que la zona del fiordo Roskilde, era,
posiblemente mucho mas profunda en esas épocas, lo que permitiria llegar
a los barcos hasta un muelle, sin tener que transportar las mercaderias o los
botines desde los barcos grandes anclados afuera del fiordo. La distancia
entre las cuadernas del barco de guerra delata que la nave era impulsada
por 36 remeros y que la embarcacion tenia espacio para 50 de tripulacion,
en total; ademas, la madera con la que fue construida era madera de roble,
obtenible en esta region.

Finalmente, el skeid y el otro gran navio, el “drakkar” eran buenos
ejemplos de barcos livianos, rapidos, aptos para enfrentar los desafios del
mar y asimismo, temibles armas de ataque. Evidentemente, su coeficiente
de resistencia al avance en agua era bajo y ademas, su forma ahusada le
permitia una buena rotura del frente de agua, como también un Aagil
desplazamiento, en todo tipo de cauces.
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EDAD MEDIA.EL SIGLO XV.-

No pretendo cansar al lector de estas lineas, sino sélo dar
una mirada sobre distintos aspectos de la gran historia de los barcos y
navios a lo largo de las etapas de la humanidad, y en especial de
aquellos que se encuentran en el periodo comprendido entre el afio 1000 y
los primeros afos del siglo XI1X. Por ello desde ya pido disculpas por los
errores que se pudieran cometer y los vacios que se pudieran hallar, ya que
son muchos afios, muchos tipos de barcos, y ademas, como se iran dando
cuenta Uds. a medida que la narracion progrese, mi foco estara en otro
lugar. Pero sigamos con lo que teniamos ...

Siguiendo en el tiempo, encontramos un periodo de intensas
guerras, pero a la vez de fructiferos encuentros y relaciones entre los
distintos pueblos que habitaban la Europa de los siglos XI al XV,
inclusive. Uno de los acontecimientos que dio lugar al uso masivo de la
embarcacion de la que se hizo mencion anteriormente, el “drakkar”, fue la
invasion y posterior conquista por parte de los normandos del reino situado
algo mas al norte de donde ellos habitaban, esto es Anglia (Inglaterra).Los
normandos eran un pueblo establecido en la zona noroeste de la actual
Francia, o mejor dicho, en la Normandia o si se quiere, en el pais
normando; este pueblo era descendiente directo de jj Oh :Sorpresa...jjj
los vikingos que asolaban los mares.

Este pueblo, comandado por el rey Guillermo el
Conquistador, arma apresuradamente sus escuadras, se rodea de un
decidido grupo de hombres y cruza el Canal de la Mancha, enfrentandose
con el rey de los sajones de aquellos dias, el rey Harald, al cual vence en la
batalla de Hastings. Una vez hecho esto, Inglaterra cae rapidamente bajo el
influjo de los vencedores ,y es asi, conquistada. Sobre este hecho histérico
nos queda una muestra inigualable de la tejeduria, que muestra la hazafa
“vikinga” y que lo constituye el tapiz Bayoux, famoso por mostrar todos
los aspectos (hasta el mas pequerio) de la preparacion y consecucion de la
conquista. Avanzando en el tiempo, vamos a encontrar un hecho quizas
poco conocido, pero que realmente sucedid y es el blogueo continental al
que fuera sometida Inglaterra en el siglo XIII, por parte de la flota francesa
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y ordenado por el rey Felipe IV el Hermoso, monarca de Francia. Este
blogueo fue en respuesta a un fracasado intento de invasion por parte de
los franceses en el Afo de Gracia del Sefor de 1294, y sus objetivos eran
doblegar la voluntad de los ingleses por medio del hambre y la falta de
INsumos necesarios para la sobrevivencia.

El nieto de Felipe IV, en este caso Felipe V, recurrié a la experiencia del
rey Guillermo el Conquistador, para intentar una nueva conquista de las
Islas Britanicas, lo cual hubiera pasado a la historia con el pomposo titulo
de “Jornada de los Normandos”. Ahora bien, la enconada rivalidad entre
los dos nietos de Felipe el Hermoso, que daria posteriormente, lugar a la
Guerra de los Cien Afios, comenz6 con dos tremendas batallas navales: la
primera, que tuvo lugar frente a la costa de Flandes, cuando los ingleses,
avisados de la presencia de la flota que Felipe habia preparado para la
nueva invasion, la atacaron y destruyeron totalmente, en la jornada del 24
de Mayo de 1340,hecho que avent6 el tan temido fantasma de la invasion.
La segunda batalla tuvo lugar el dia 15 de Agosto de 1416 y fue,
asimismo, una gran derrota para el rey francés Carlos VII. Como se ve, los
ingleses y los franceses no se llevaron siempre bien a lo largo de la
Historia, sino que practicamente no habia siglo en que no tuvieran alguna
guerra que los enfrentara. Se necesitaria el paso de mucha agua bajo los
puentes y la aparicion de enemigos comunes, para las posteriores alianzas.
Ademas, los ingleses ,eran temibles marinos....

Lo interesante es resaltar en el tema que nos ocupa es que,
ademas de ser muy importantes a los fines hegemoénicos de ambos paises,
estas batallas fueron las ultimas libradas con los medios empleados por
otros pueblos (caldeos, griegos, egipcios y romanos, entre otros).; A qué
me refiero? Muy simple: mas tarde surgié una novedad: el CANON .Y a
partir de este hecho, ya nada seria igual, ya que esto revoluciono la guerra
y la estrategia naval, los principios de la arquitectura naval y otros planos
importantes a nivel maritimo.

Es justo destacar, asimismo, que las Cruzadas tuvieron un
impacto significativo en lo que a transporte y comunicaciones maritimas se
refieran. Espero que lo que diga a continuacion sea bien entendido; tengo
amigos que proceden de las distintas colectividades que se afincaron en la
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Argentina, entre ellos la arabe, y no me interesa ofender a nadie, ni en
general ni en particular. Pero a la luz de los acontecimientos que se
produjeron desde la época de las Cruzadas ,durante los siglos posteriores
(el Imperio Otomano, la caida de Bizancio, Lepanto, etc.) hasta los
recientes del siglo XX (el resurgimiento de los fundamentalismos arabes,
el Iran de Khomeini, junto a Saddam Hussein y los talibanes de
Afganistan, etc.) Europa o si se quiere la Europa que llevaba el estandarte
de la fe catdlica, estuvo en guerra con esta parte del planeta, ya sea en
forma armada o cuando menos, en forma politica, econdmica, cultural, etc.

Pero en el tiempo de las Cruzadas, las motivaciones eran muy distintas, ya
que existian las de orden espiritual (por lo menos en la superficie...),
recordando que el grito de guerra de los ejércitos cruzados era: “Dios lo
quiere”; como asimismo, lo eran de orden politico y econdémico.

Hay que recordar que el establecimiento del Reino de Jerusalem di6 lugar
a partir del afio 1100, a un intenso y profundo intercambio comercial entre
los reinos que tenian su asentamiento sobre el mar Mediterraneo (y por
ende, los otros paises de Europa, ya sea por 6smosis o0 por novedad) y los
paises del Medio Oriente, dejando en muchos casos de lado o aplicando
treguas, la existencias de conflictos armados.

De lo anterior, e historicamente

comprobado, amplias flotas cruzaron el Mediterraneo en ambos sentidos
ya sea para el transporte de tropas cruzadas o para el acarreo de
mercaderias .Ademas, las batallas navales eran, sino frecuentes, por lo
menos una consecuencia directa de la gran cantidad de navios existentes a
lo largo de tanto tiempo en ese transitado mar.
Para continuar con esta pequefia resefia historica, se ha de notar que los
ultimos siglos de la Edad Media registran también otras expediciones a las
costas africanas del Atlantico por parte de navegantes genoveses,
catalanes, franceses, etc. con un redescubrimiento de las Islas Canarias,
que aungque no tuvieron como consecuencia el establecimiento de
poblaciones o la instauracion de vias de comunicacién permanentes, dieron
el paso para que otros navegantes fueran detrds de estos precursores,
aunque no se contara todavia con un desarrollo de las técnicas necesarias
para encarar nuevamente estas travesias.
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Todo esto experimentara un cambio a lo largo del

siglo XV mediante la activa participacion del reino de Lusitania, es decir,
Portugal, que comienza con un sistematico y coherente esfuerzo de
exploracion del litoral africano sobre el Atlantico; como consecuencia de
lo anterior, se descubre la ruta maritima a través del Cabo (Africa del Sur)
con los consiguientes contactos con los paises del Asia, lo que conlleva
colonizacion, comercio y demas, ya que la ruta terrestre hasta ese entonces
usada en ese tiempo, estaba inhibida por la presencia activa del Imperio
Otomano, lo cual evidentemente impedia todo trafico. Esto trae aparejado
también una pequefia revolucion de orden técnico y geopolitico que
consiste en la fundacion de la Escuela de Sagres , por obra y decision del
tiempo, rey Enrique el Navegante (Portugal) que sera, con el transcurrir
del tiempo, un faro en lo que respecta a los aspectos cientificos y técnicos
de la actividad nautica en aquellos primeros intentos por conquistar, de una
manera mas amplia, el mar y sus rutas.

Como una cronologia de hechos interesantes (pero
muy limitada a los rasgos indicativos) relacionados con el aspecto
maritimo, se pueden destacar los siguientes:

1441-Tristan Nufio llega a Cabo Blanco.-

1445-Dinis Diaz llega a Cabo Verde.-

1460-Pedro de Cintra alcanza la costa de la actual Sierra Leona.-
1485-Diego Cao alcanza la longitud 22° 10’ S.-

1488-Bartolomé Dias bordea el Cabo de Buena Esperanza.-
1498-Vasco Da Gama llega a la India.-

No quisiera extenderme mas. Pero para indicar otra informacion se puede
comentar que (dejando de lado a Europa y sus paises) entre los afios 1405
y 1433,un grupo de almirantes chinos, denominados “Ming” realizan
expediciones entre la China y la Peninsula Arabiga. Quiere esto decir a
mi opinidn, que habia un gran interés en todo lo concerniente a navegacion
por los mares, lo mismo que el descubrimiento de nuevos territorios y
nuevas vias de comunicacion , que, aunque estaban inocultablemente
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dirigidas por un afan de comercio , ganancia, colonizacion y demas ,
implicaba ( al hacer contacto de forma inicial entre tripulaciones y
destinos, y luego entre pueblos) un intercambio de conocimientos Yy
tradiciones, como fue mi intencidbn mencionar al comienzo de este
Capitulo.

Podremos al final de estas primeras lineas observar algunas fotografias de
los distintos tipos de embarcaciones que fueran utilizadas en el transcurso
de los afos comprendidos entre la Baja Edad Media y el siglo XV.

PRINCIPALES TIPOS DE BARCOS.CONDICIONES DE VIDA DE
LOS MARINEROS.-

Para, ahora si, terminar con este capitulo introductorio, quisiera referirme a
los tipos de barcos sobre los cuales se desarrollaba la navegacion de
aquellos tiempos tan distantes ; hay una pregunta que nos podriamos
hacer: ¢Por qué no emplearon el hierro para la construccion de los
navios en su totalidad? Digo totalidad ya que usaban, por ejemplo,
espolones de hierro. Supongo que deberia ser por el hecho de creer que, ya
que la madera flotaba, éste era el Unico elemento apto para poder navegar.
El hecho de que la estructura que contuviera aire en su interior flotase
también, quizas no fue observado hasta ese momento....
Retomando el hilo, se puede indicar que el tipo de nave mas comun era la
galera y que de ella se derivaron mas tarde las conocidas con el nombre de
fusta, galeota, bergantin, saeta, y la mas pequefia, la fragata.

Cabe acotar que todas ellas estaban provistas de
remos y disponian de uno o méas mastiles para las velas. Obvio, si el viento
no ayudaba, los brazos si....

La galera tenia un largo de, aproximadamente,40 a 50 mts., y unos 6 a 7
de ancho. Desde el siglo IX se la conoce y aparentemente, su nombre
deriva de la palabra latina galeos con un significado cercano a “pez
espada”, definiendo asi su forma alargada, bien baja sobre el agua, su
agilidad y peligrosidad. En cuanto a la fusta se puede decir que era mas
veloz y mas pequefia que la anterior , que su longitud no alcanzaba los 30
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mts. y su anchura era de 5 mts., aprox.; pero poseia mayor cantidad de
remos: 18 o 22 bancos de cada lado, contra los 14 o 20 de la galera. La
nave mas pequefa de todas era la fragata que muchas veces no llevaba
palos y que disponia de 6 a 12 bancos por lado.

El coloso del mar tenia por nombre galeaza , usada
mayoritariamente por los venecianos: su longitud era de 70 mts., ancho de
16 mts., contaba con tres mastiles y con 32 bancos bajo cubierta, para asi
dejar libre el puente superior a fin de posibilitar las maniobras de la vela.
Ademas de poseer una impresionante cantidad de artilleria, su tripulacion
era mas numerosa, del orden de los 300 hombres, de los cuales unos 200
manejaban los remos. Se podian encontrar un cuerpo de oficiales, entre
comandante, oficiales y el capellan. Luego venian los suboficiales,
mandados por un maestre, timoneros, cuatro o cinco pilotos, etc., que eran
marineros escogidos, “proeles” que manejaban las velas, el calafate, el
guardian de remos y el despensero ,que también trabajaba de cocinero.
Luego venian los soldados, al mando de un capitan, dos alféreces,
sargentos y cabos.

En particular, refiriéndonos a los remos, no todos los
remeros como se podria suponer, eran condenados que purgaban sus
condenas, por delitos ficticios o reales. En el transcurso de los siglos X1V
y XV, habia muchos hombres libres que se “enganchaban” por necesidad.
Sin embargo, su “status” no diferia en mucho de la de los condenados y la
diferencia consistia en que podian llevar bigote y cabellos, algo totalmente
prohibido a los condenados, a los cuales se les afeitaba. Cuando no estaban
en los remos, los hombres libres podian pasear y hablar, tomar una taza de
algo caliente, etc. pero a la noche también eran encadenados.

Hay que decir que la situacién de higiene de la nave
era estremecedora, por ser leve: al ser un codigo no escrito, pero no por
ello dejado de cumplir, que el hombre de mar no se bafaba nunca, y
ademas todo tripulante se vestia solo con lo puesto, facil es imaginar las
condiciones de limpieza de aquella gente. En cambio, los galeotes,
rasurados en todas sus partes y obligados a remar SIEMPRE --- son
comunes los casos de hombres que mueren de agotamiento sobre sus
remos--- , eran obligados a mantenerse “limpios”, caso contrario, los
castigos que debian soportar eran durisimos : cada mafiana estaban
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obligados a despiojarse y limpiar sus harapos. Al no poder moverse, era
facil adivinar gue sus necesidades eran evacuadas alli mismo. De vez en
cuando un guardia se apiadaba de ellos y como una medida sumamente
higiénica, les arrojaba un balde de agua a sus pies. Con lo que las
enfermedades que pululaban por
esos “medios ambientes” no eran simples resfrios, sino que mataban a
veces mas remeros propios que lo que el enemigo presente o futuro
hubiese llegado a hacer.

A lo anterior hay que agregar
que una vez en combate naval, si el barco era herido de gravedad, y se
hundia, nadie se acordaba de los remeros, ya que estos eran , en el peor
sentido de la palabra, “material descartable”, y corrian el mismo destino
que la nave: iban a engrosar la fauna marina.....

Asi, los navios parecian, al decir de Cristo, “sepulcros
blanqueados por fuera y podridos por dentro”, ya que desde la lejania
los barcos se presentaban pulidos, soberbios, con banderas multicolores,
con espejos y estatuas de todo tipo, mientras que por dentro y por debajo,
la condicion humana se expresaba de la manera mas abyecta, con sus
negras facetas de miseria, promiscuidad, abandono vy ...... muerte.
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Foto N° 1: Cabeza de monstruo, que
adornaba las naves vikingas.-
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Foto N° 2a: Nave inau boﬂsmlemente ha servido de tumba
a un jefe . Se conserva en el Museo de Oslo (Noruega) .-
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Foto N° 2b: Maqueta de una nave vikinga con la caracteristica cAmara mortuoria ,
donde junto al cuerpo del jefe ,se depositaban armas y utensilios .-
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Foto N° 3 : Galera genovesa del Siglo XVI. Las naves de los genoveses eran
excelentes ; la “GRIMALDA?” podia cargar hasta 2300 Toneladas .-
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Foto N° 4 : El “Great Harry”, construida especialmente para la guerra; es
conocida en la Historia como la “Primera Nave de Su Majestad Britanica”.-




Foto N° 5:

Motivo
decorativo
esculpido,
perteneciente a
una nave vikinga
descubierta en
Escandinavia .-
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Foto N° 6 : Tipica nave inglesa ,con dos castillos ,del siglo XIIl ,en un medallén del afio
1284 .Estas naves se podian encontrar en los puertos de Dover ,Pool y Sandwich (Inglaterra) .-
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Foto N° 7: Maqueta de la nave “Royal Sovereign”, una de las naves inglesas méas famosas .-




