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This investigation pursues a critical research concerning the means of dislocation and relationship associations shared by the
inhabitants of contemporary metropolis. It proposes new pathways in the form of planning provocations, trying to find answers to-
ward crucial questions: How to work out the production of new urban tissue and their links with pre-existing urban spatiality and
territoriality?; How to manage and expand urban design and equipment to provide intersubjective approaches?; How to resolve in-
teractions between public and private territories in areas conceived to stimulate the polarization and segregation? The proposal plan
is concerning about a metropolitan area, whose “‘conurbation’ has revealed severe contrasts caused by rapid and uncontrolled ex-
pansion. Without required articulation mechanisms, it is difficult to equation people’s everyday social experiences with the necessary
infrastructure (urban design, vehicles and supplies). We believe that through strategic connections it is possible to build a qualified
collective spatiality that infiltrate the territory with new devices that radiate positive effects.

To create an effective “urban tissue”, this proposal stands up for a major premise: before increase the speed, how to decrease the
hurry? The contemporary city is surrounded by a high speed logic of displacements that coexists with new globalization technologies
that easily spread over territory. To confront this ‘“‘fluidity” that challenges the means of perception, the power of experience and the
conception of exceptional places, we propose an experimental (or) provocative intervention in multiple scales. It is an approach that
aims to proliferate distinctive ambiences. The planning over the chosen location (that will be better explained in forward step) starts
with the development of urban growth vectors associated with the diversification of transport infrastructure, which will conduct the
planning and the new architectural program. Multimodal platforms spread over territory would form a metropolitan qualified network
that encourages new uses in public areas designated for each of them, specifically on: the mismanaged aquifers and fringes, the ur-
ban centers only concerned with the vehicles movement, the residual marginal voids which are often boundary between neighboring
municipalities. This critical discussion adopts iconographic references to analyze modes of occupation and movement, and as part of
the results of the investigation, the city was able to reveal its prerogatives, nodes of influence and conflicts that produce intercepted
barriers, discontinuous territories and occasional evacuated places, which subsidizing the development of forward-looking strategies.
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1. PRINCIPAIS PREMISSAS

Este projeto presume a implantacdo de um complexo multimodal que otimize uma rede de fluxos e de atividades interligadas por plataformas
intermodais € a conjuntos de espacos qualificadores das dinamicas urbanas metropolitanas. Assim, ao invés de focar o tema dos “fluxos urbanos” do
mesmo modo como processado na cidade contemporanea (que prioriza os veiculos particulares e os espacos de passagem), este projeto se destina
aos espacgos promotores da diversidade cultural, das trocas interpessoais € dos encontros sociais; visa a construcao de novas relacdes vivenciais que
restaurem a qualidade dos espagos coletivos urbanos.

Partindo do principio de que as cidades atuais tendem a concentracao populacional (80% da populacao humana habita zonas urbanas), e que o
crescimento urbano ainda repete o estigma da carta de Atenas, por meio do parcelamento (muitas vezes sem correlagdo) de setores monofuncionais
(habitar; circular; recrear; trabalhar), este projeto tem, como conceito central, uma infraestrutura de transportes diversificada e eficaz, que nao se res-
trinja a mera circulagao e ao transito de pessoas ¢ mercadorias.Essas premissas resumem a percepc¢ao dos modos de produgio do territorio da cidade
de Vitoria, localizada na Regido Metropolitana de Vitéria (Espirito Santo, Brasil), escolhida como objeto empirico para implantagdao do projeto e que
motivaram este projeto. Trata-se de um territorio que teve um crescimento nio acompanhado de desenvolvimento, e tal crescimento em grande parte
se deve as atividades industriais e portuarias, responsaveis por intensos fluxos e deslocamentos que cruzam/penetram as areas urbanas. Esses fluxos
deram origem a espacialidades, instalacoes e dinamicas que ndo condizem com as atividades urbanas cotidianas dos moradores. Paradoxalmente, os
investimentos publicos tém privilegiado tais instalagdes e fluxos alheios a vida urbana, ao invés de incentivarem a qualificacdo dos espacos publicos
de convivéncia social.

Para Ascher, (2010:86) no contexto das metropoles contemporaneas “...os lugares de conexao entre as diferentes redes assumem uma importan-
cia crescente e transfor-mam a intermodalidade dos transportes em desafio-chave das dindmicas urbanas”. Por isso, este projeto propde um modelo
de desenvolvimento que restaure a verdadeira importancia da “conectividade urbana”, o que transcende o atual modelo de alisamento do territério em
prol da circulagao, gerando fragmentagdo (ao inves de promover o continuum urbano), produzindo barreiras (ao inveés de correlagdes) e aumentando
distancias (ao invés de supera-las). Contra esse modelo, propdem-se logicas de organizagdo coletivizantes, que evidentemente atendam as necessida-
des logisticas, mas que sobre tudo priorizem as questdes ambientais, promovam interacdes entre grandes € pequenas estruturas e escalas, e equacio-
nem a coexisténcia entre passageiros, pedestres, veiculos e habitantes por meio de lugares multifuncionais: convivio + circulacdo + permanéncia.

2. PRINCIPAIS PROPOSTAS

Um complexo multimodal de fluxos e atividades: rede metropolitana de plataformas urbanas para integrar e qualificar diversos modais de trans-
portes (existentes e propostos); além de viabilizarem acessos estratégicos a diversos pontos a escala metropolitana, os lugares escolhidos sao poten-
ciais pontos de convergencia de convivio urbano. Desse modo, pretende-se diversificar a vida urbana por meio de pontos de per-manéncia (e nao
apenas de passagem), além de dinamizar setores ociosos € desestruturados. Foram escolhidos locais de interesse ecologico/paisagistico, que embora
sejam pontos de convergéncia da populagio, via de regra nao cumprem eficazmente as atividades que deveriam desempenhar. Trata-se, portanto, de
incentivar o papel de “intersec¢oes” viarias da malha de fluxos e atividades propostas, de pontos de transi¢ao entre modais relativas as especificidades
de cada lugar. Mas, por serem “nos de convergéncia” na rede de dinamicas metropolitanas, deverao atender a multiplas funcdes urbanas e ndo apenas
a organizacao do transporte coletivo.Nas figuras ao lado seguem seis exemplos de localiza¢ao das plataformas multimodais, com legendas sintéticas
que justificam a escolha de cada localidade e suas caracteristicas primordiais.>>>

3. CONSIDERACOES FINAIS

A mutacado cada vez mais rapida da sociedade e os valores contemporaneos de uso e ocupagao do solo tém gerado espagos cada vez mais indi-
vidualizados e hostis a pratica de atividades coletivas, de uso e apropriagao do espaco urbano. Buscamos por meio de agoes projetuais embasadas
um planejamento de cidade que reverta situagdes conflitivas e transforme ambiéncias cotidianas negativas em lugares com interesse de permanéncia
¢ usufruto. Propde=se que-a-diversificacao dos deslocamentos coletivos aliada ao tratamento dos espacos de convergéncias sejam vetores para esta
qualificacao.

Este projeto levou em conta diversas escalas de apreensao € prospec¢ao, mostrando que o urbanismo e a arquitetura podem e devem ser pensados
de forma conjunta e também que € possivel intervir na veloz expansao urbana de modo a tirar partido dela para evitar eventuais prejuizos (Ascher,
2010:18). O trabalho nio padroniza a¢des € nao preveé um modelo unico para resolucdo dos problemas enfrentados pelos habitantes da cidade. Pensa-
mos de que modo cada intervencao pode agir de forma a beneficiar o todo € de que modo a¢des conjuntas sustentadas por um pensamento multidis-
ciplinar s3o capazes de reverter situacdes conflitivas ja instauradas pelo modelo vigente de ocupacao. Para que 1sso aconteca de forma efetiva faz-se
necessaria uma nova forma de pensar a cidade, as relagdes entre seus ambientes publicos e privados e as relagdes de convivéncia dos seus habitantes,
para que s¢ possa o quanto antes: reverter o processo de individualizagdo e cerceamento da vida coletiva; ramificar pela cidade espacgos de lazer e de
convivéncia agradaveis; agregar e distribuir o conhecimento € os bens de forma democratica; garantir a gentileza urbana a todos; minimizar distan-
cias ¢ velocidades reduzindo a dependéncia do automovel privado além de preservar os espagos verdes ainda existentes; Tudo isso para que a cidade
evolua de forma eficaz, em um ambiente saudavel ¢ interessante ao convivio mutuo.
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FIG.01:Localizagdo da proposta - Brasil > Espirito Santo > Regidao Metropolitana de Vitoria.
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FIG. 03 - Orla da Baia de Vitoria na Ilha das Caieiras. Plataforma Multimodal das Caieiras.
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FIG. 07 - Orla de Vitoria - Canal de Camburi. Plataforma Mltiodal Cais do Canal.
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FIG.02: A cidade de Cariacica apresenta indi-
ces muito baixos de desenvolvimento urbano
e social. A implantagdo dessa plataforma alia
assentamentos urbanos as qualidades geomor-
foldgicas e naturais do sitio visando a geragao
de impactos positivos no de-senvolvimento ur-
bano. O contato com o canal favorece a ins-
talacdo de um polo infraestrutural multimodal
para relagdes intermunicipais por meio de mo-
dal hidroviario.

FIG.03: O local escolhido para esta platafor-
ma situa-se numa regido que por muito nao
recebeu a devida atencdo (em termos de pla-
nejamento urbano) de parte da administracao
publica, apesar de concentrar muitos morado-
res, importantes atividades ligadas a pesca € a
culindria regional (basicamente de frutos do
mar). E um local que desfruta de um enorme
potencial paisagistico e natural, e que merece
melhor conectividade e muitos incentivos a ex-
ploragdo sustentavel dos recursos naturais.
FIG.04: A cidade de Vila Velha foi palco das
primeiras aproximacoes colonizadoras no es-
tado. Atualmente, a velocidade da expansao
urbana configura l6gicas de ocupacao e apro-
priagdo conflituosas, incompativeis com a
desejavel preservacdo ambiental e qualidade
urbana. O acesso a baia de Vitoria por modal
aquaviario nao ¢ explorado nos fluxos cotidia-
nos, sendo utilizado prioritariamente por gran-
des navios que t€ém os portos como destino. A
demanda por locais de convivio e lazer urbano
¢ marcante nesta faixa litoranea, e a plataforma
aqui proposta tem como meta proporcionar um
espaco que supra as demandas de transportes e
qualifique o uso cotidiano do espago urbano
FIG.05:Esta plataforma equaciona as relagdes
entre as atividades portuarias e a cidade. Co-
nectada a uma ampla rede de transportes e ati-
vidades para promover dinamicas urbanas di-
versificadas, devera minimizar a ocupacao da
area central por grandes instalacdes logisticas.
A presenca do porto e da industria Flexibras
(do grupo Technip), intensificam pesados flu-
X0s Nno centro, sem escoamento eficaz, e agra-
vam problemas de transito na adensada zona
central. Em horarios ndo comerciais nota-se
um grande esvaziamento aumentando a inse-
guranca. A plataforma objetiva devolver os es-
pacos publicos qualificadores a vida urbana e
diminuir o transito local com 1mplantacao do
sistema aquaviario para passageiros € para o
escoamento de cargas pesadas as zonas fora do
centro urbano.

FIG.06: Com immportante papel na logica de
deslocamento e convivio urbano, esta plata-
forma localiza-se em uma por¢ao privilegiada
do litoral da cidade, as margens da baia de Vi-
toria, com excelentes qualidades paisagisticas
¢ uma importante concentragdo de comercio e
servicos. O objetivo desta plataforma € propor-
cionar uma infraestrutura urbana que organize
os fluxos e movimentagoes diarias e, também,
intensificar o convivio urbano nos espacos pu-
blicos numa 1mensa “praca dura” existente que
¢ desprovida de atividades de permanéncia co-
tidianas, utilizada somente para atividades es-
poradicas como feiras, exposi¢oes, festivais
etc. Propdem-se, aqui também, instalagdes
para modais diversos, transportes coletivos efi-
cientes (como o hidroviario e o metroviario)
aliados a elementos programaticos que possi-
bilitem a transformacao da regido arida em um
lugar para convivio social, encontros € perma-
néncias.

FIG.07: Esta plataforma localiza-se num 1m-
portante ponto de convergéncia entre a Ilha de
Vitoéria e a porcao continental da capital, na in-
tersecao de bairros muito densos que contam
com equipamentos urbanos importantes. Nessa
localidade ha uma interessante interse¢ao entre
duas praias e o canal que separa a i1lha do con-
tinente, € este possul suas margens totalmente
ocupadas por construc¢des, € ndo conta com o
tratamento urbanistico adequado. O objetivo
desta plataforma ¢ promover o acesso ao ca-
nal, além de qualifica-lo de modo a permitir o
acesso € o transporte publico, e promover pro-
gramas de uso coletivo.
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