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El proposito general de este trabajo es explorar las
relaciones entre los modos de apropiacidn del espacio
residencial, donde se produce el transporte, y las
conductas de movilidad de la poblacion involucrada. El
objetivo del trabajo es elaborar una metodologia que
permita inferir algunas conductas de la movilidad, de
dificil medicién a partir de los procesos de apropiacién
del espacio residencial, mas facilmente observables. De
este modo, se intenta encontrar indicadores que puedan
ser integrados en los estudios de transporte, para el
andlisis integral de la movilidad.

Para alcanzar los objetivos se procedid a la
configuracion y espacializacion de patrones de
organizacién de los modos de apropiacion del espacio
residencial y de movilidad. Se utilizaron cuatro variables
¢n cada caso, agrupando sus valores en rangos. El
proceso de combinatoria y espacializacion se realizo
mediante un algoritmo matematico que aplica el método

Mapa 1: Covfinuracion de Patrones de Apropiacion de
Espacio Residencial ¢h o Gran LaPlata, 2003,

de corte natural (natural break)! para la distribucion de
los rangos®. Cada combinacién de las cuatro variables
representa un lugar del cspacio de representacion

posible. Este espacio no es continuo, sino que se ha
dividido en celdas o categorias particulares. La hipotesis
metodolégica del trabajo es que las combinaciones
cxistentes representan atractores naturales del sistema.
Sc espacializaron los patrones con gradientes de colores
y nomenclaturas de cuatro digitos, segun cada una de
las variables que los componen.

La seleccion de variables para la configuracion de
los patrones de Apropiacion del Espacio Residencial
estuvo guiada por un modelo conceptual que explica fa
interaccion entre la poblacion y el medio tisico. Las
caracteristicas de la poblacion se definen a partir de la
variable “nivel de ingresos per. cdpita”, una dimension
ccondmica de la poblacidn, discriminante de los modos
de apropiacién del espacio residencial, y de “Estructura
Familiar”, que representa la cantidad de hijos por familia.

Las caracteristicas del medio fisico se definen a partir
del “Factor de Ocupacion del Suelo” (Fos.) representativa
de la densidad del espacio construido, asociada a la
produccion de viajes basados en hogar, y del “valor del
suclo”, que cualifica la oferta de espacio disponible para
la apropiacion residencial. La nomenclatura de los
patrones configurados representa en el primer digito los
niveles de ingreso, en ¢l segundo, los valores de Fos.,
en ¢l tercero la estructura familiar y en el dltimo los valores
de latierra.

Para la configuracion de los patrones de movilidad,
de los resultados estadisticos de una simulacion urbana
realizada con ¢l modelo Tranus.*® Las variables de
transporte utilizadas son “catcgoria de viaje” (destino
de trabajo o estudio) y “modo de transporte”™ (ptblico o
privado) De acuerdo con las inferencias de Tranus, ¢l
57% del total de viajes realizados en el drea de estudio
son atraidos por una actividad laboral, mientras que ¢l

&

Mapa 2 Coifiguiacion de Patinnes de Movilidad el el
Gran LaPlaa segan 1 esultadas de Simulacion, Tranus

43% restante es atraido por actividades de estudio. En
cuanto a los modos, Tranus registra un 30% del total de
viajes cfectuado en modos privados, y un 70% de viajes
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cfectuados en modo piblico.
Sobre estos resultados sc aplico la metodologia de
configuracion de patrones a partiv de “porcentajes de
“viajes” por modo y catcgoria, de cuya combinatoria
resultan cuatro variables, representadas por cuatro
digitos que describen a cada patron configurado, siendo
los dos primeros digitos correspondientes al modo
privado y los dos dltimos al modo pablico. Dentro de
cada uno de estos grupos, el primer digito corresponde
acategorfa “trabajo” y el segundo a categoria “estudio™.
Se establecieron nueve rangos por variable (de 9.9 puntos
cada uno) que representan porcentajes del total de viajes.

A través de la comparacion de los patrones de
apropiacion del espacio residencial con los patrones de
movilidad configurados (ver mapa 1 y 2
respectivamente). se detectaron comportamientos
diferenciales de movilidad segiin valores maximos y
minimos de Fos, de valores maximos de ingreso segtin la
estructura familiar, de valor de la tierra alto segin niveles
de ingreso medio y mdximo. Respecto de los niveles
maximos de ingreso se registré una predominancia de
viajes ¢n modo privado y por trabajo, y una variabilidad
igual para la produccién de viajes en modo privado por
estudio, mientras que la produccion de viajes en modo
publico ofrece una gran variabilidad, con poca
sensibilidad de los altos valores del suelo a los patrones
de movilidad. Para los valores de la tierra bajos, en la
medida en que los valores promedio del patron de
apropiacion tienden a los valores medios, bajan los
porcentajes de vigjes por trabajo en modo privado, con
porcentajes de viajes por estudio en modo publico y
privado, equitativos.

De acuerdo con el andlisis de estos resultados se
observo una variabilidad de las relaciones configuradas
predominantemente dependicntes de los factores de
accesibilidad, y una sensibilidad alta a la variabilidad en
las conductas de movilidad para los niveles de ingreso
bajos. Se identificaron altos porcentajes de viajes en
maodao privado para niveles altos de ingresos y Fos, con
una baja importante de estos porcentajes para cl caso de
patrones localizados sobre dreas de alta accesibilidad.;
esto implicaria que, la congestion y contaminacion alta
producida por los viajes en modo privado, no es tan
privativa de los altos niveles de ingreso como de la
accesibilidad producida por la alta y bucna oferta de
transporte. Se registré un alto porcentaje gencral de viajes
por estudio con predominante utilizaciéon de modos
privados en el drea central, que si bien corresponde a los
altos valores del suelo y niveles de ingresos, también
prescnta una oferta de transporte pablico con altos
tiempos medios de viajes, menos cficaz para las
necesidades de los residentes en el drea. Se obscrvo
ademds una homogencidad en la configuracién de
patrones de movilidad sobre la periferia del caso antiguo

de la ciudad, con 50% de viajes por estudio en modo
publico y viajes por trabajo repartidos equitativamente
entre modos piblico y privado, para familias numerosas
y con valores medios para el resto de las variables de
apropiacion del espacio residencial; una relacion
asociada a la accesibihdad al centro de la ciudad.

Respecto del andlisis de la metodologia, la
complejidad de fa combinatoria dificulta la lectura y
explicacion de los resultados, aunque su espacializacion
permite una lectura integral que facilita los procesos de
comparacion. Esta metodologia es susceptible de
adaptarse a diferente nivel de detalle de andlisis
(incrementando la cantidad de rangos por variable y
reduciendo o aumentando la cantidad de variables) o a
otras conliguraciones espaciales (escogiendo otros
métodos de partictonamicnto de los rangos de variables
o de clustering) Por otro lado serfa posible incorporar
los patrones de apropiacion del espacio residencial como
insumo del modelo Tranus, configurando a posteriori
patrones de movilidad mds ajustados a la realidad
observada, pudiendo ademds desagregar la variable
“modo de transporte” a los efectos de la planificacion de
la olerta de transporte piblico y la regulacion del uso del
transporte privado, integradamente.
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REFERENCIAS

1. La definicion de la funcion de particién utilizada
pucde verse en ¢l Manual de Referencia del software, de
CALIPER CORPORATION, "Maplnfo Reference”, Ed.
One Global View, New York (1992) 1994,

2. Este procedimicento [ue llevado a cabo con el SIG
Maplnfo, version 4.0.

3. Segin datos del Censo Nacional 2001

4. Lavalidez de los patrones de movilidad esta sujeta
alos resultados de la modelizacion efectuada con Tranus,
cuya calibracion csta en proceso.

6 Los datos utilizados a través de Tranus, fueron
cstimados a partir de encuestas origen destino realizadas
por la UI:6b, ¢ informacion secundaria.
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