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Introduccion

La economia de la region Rio de la Plata estd dinamizada por: a) la navegacion privada comercial;
b) el comercio interior por tierra y por agua dulce (no por la actividad de intercambio en si, sino por
todo lo que hay que poner en movimiento para que se concrete el hecho mercantil); ¢) las demandas
de la Corona, ya sea de bienes y/o servicios necesarios para las tripulaciones de la navegacion
ultramarina, como para las tropas asentadas en la region o en transito hacia otros destinos (estas
demandas podian estar en forma aislada, de a un grupo por vez, alternarse entre barcos y/o tropas, o

generarse ambas en simultaneo).

El proposito de estas investigaciones es acercarme a la estructura socio-econdmica del Rio
de la Plata en el siglo XVIII, enriqueciendo lo conocido en torno al mercado de trabajo regional y
qué lo dinamiza. Se observara un sector social poco conocido, un “sector medio” que estad entre la

elite y los esclavos.

Para ello propongo analizar un sector social del mercado de trabajo portuario regional que
vivia de la provision de bienes y servicios para la navegacion del servicio real y para el abasto de
las tropas asentadas en el Rio de la Plata, o en transito hacia otros destinos, en el largo siglo XVIII

(1680-1810).

Los analisis del gasto publico han servido para entender la naturaleza del estado, conocer la
capacidad de éste para conseguir ingresos fiscales, estudiar las politicas publicas, ver qué aspectos
fueron prioritarios para ese estado, las consecuencias que puede traer su distribucion, para justificar
deudas o nuevos impuestos, conocer desequilibrios presupuestarios, ver las caracteristicas del
régimen politico. Sin embargo, en esta tesis, que no analiza la fiscalidad en si, se utiliza una parte
del gasto publico como fuente para analizar como este gasto en determinados bienes y servicios
pudo dinamizar la economia rioplatense y distribuir beneficios entre todos los sectores de la
sociedad. Esta perspectiva permite ver el impacto que la satisfaccion de estas demandas provoco en
la economia y la sociedad rioplatense, pues facilita conocer a los que trabajaron en las mismas en

virtud de ese gasto y si lograron algun grado de prosperidad en funcién del mismo.

Para concretar el analisis que detallo mas adelante opté por relevar documentacion existente
en el Archivo General de la Nacion de la Republica Argentina', presentes en sala IX y sala XIII, el

Archivo Historico de la Provincia de Buenos Aires?, a través del archivo de Real Audiencia y

! En adelante AGN.
2 En adelante AHPBA.

10



repositorios de la Republica Oriental del Uruguay: el Archivo General de la Nacion?, el ex Archivo
y Museo Historico*, el Archivo Judicial®, el ex Archivo General Administrativo®, la Escribania de
Gobierno y Hacienda’ y Archivos Particulares®. Trabajé con material édito como los Acuerdos del
Cabildos de Buenos Aires’, los padrones de Montevideo publicados por Apolant!® asi como los de
de la ciudad y campafia de Buenos Aires (1726-1810)!!, diccionarios biograficos'?. Las fuentes
utilizadas fueron contratos de asientos, cartas y notificaciones de los asentistas, recibos contables de
sus negocios, legislacion vigente para este tipo de transacciones, protocolos de Marina, registros de
protocolizaciones, testamentarias, tasaciones de venta existentes en diferentes repositorios, los
registros de navios. El libro de Caja y el Balance general del Proveedor del sitio a Colonia de
Sacramento de 1735-1737, asi como los recibos individuales firmados por cada persona a la que
éste le pagod el producto o servicio y el Libro de Carenas de las Fragatas-correo. Las caracteristicas
diversas de cada una de estas fuentes me condujeron a tratarlas con diferentes metodologias que se

especifican en cada caso y en cada capitulo de esta tesis.

He organizado la investigacion sobre algunos ejes centrales expuestos en las siguientes

lineas.

Propongo, en primer lugar, que la Corona, a través de los gastos que generaba el
funcionamiento del aparato burocratico-militar, no fue solamente un agente explotador, sino que fue
también generadora de recursos, dinamizadora de la economia local. Una peculiaridad de la regién
Rio de la Plata, como se desprende de los escasos andlisis sobre la fiscalidad, es que la corona gasta
en ella mucho mas de lo que recauda, con lo que la dinamizacion aludida deriva de la presion

extractiva sobre otras sociedades.

En segundo lugar, que los sectores sociales, que vivian de proveer las embarcaciones de la
navegacion ultramarina y las tropas asentadas o en transito hacia otros destinos, gozaron en este

periodo de una relativa prosperidad.!*> Ambas demandas fueron constantes a lo largo del periodo vy,

3 En adelante AGNU.

* En adelante AMH.

5 En adelante AlJ.

® En adelante AGA.

7 En adelante EGH.

8 En adelante AP.

® Archivo General de la Nacion. 1925-1934. Acuerdos del extinguido Cabildo de Buenos Aires. Buenos Aires: Serie II,
Tomo VIL

10 Apolant, 1966 a y b.

"' Universidad de Buenos Aires. Facultad de Filosofia y Letras. 1920-1929. Documentos para la Historia Argentina,
Padrones de la Ciudad y Camparia de Buenos Aires, 1726-1810, t. X, Buenos Aires: Peuser.

12 Molina, 2000.

13 Relativa prosperidad si se tiene en cuenta la bibliografia existente sobre las condiciones materiales de vida de los
sectores populares en Europa en el mismo periodo. Al menos en el Rio de la Plata no se tienen datos acerca del ciclo
carestia-hambruna-epidemia o de motines de hambre o revueltas campesinas.
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en el caso de que una decayera, el mismo sector proveedor seguia abasteciendo el mismo bien y/o

servicio a la demanda alternativa.

Con respecto a este sector social proveedor de bienes y/o servicios, se intenta pensar en
funcién de los actores involucrados dando respuestas a diversas preguntas: ;cudntos son?, ;qué
porcentaje representan dentro de la poblacion del complejo portuario rioplatense en diversos
momentos?, ;Son proveedores especializados en un solo bien y/o servicio, o van rotando sus
provisiones?; ;cudl es la periodicidad de sus abastecimientos?; ;son proveedores directos o son
“intermediarios” entre éstos y los destinatarios de los bienes y/o servicios?; ;qué incidencia

econdmica tienen sus provisiones dentro de los gastos totales del acontecimiento testigo estudiado?

Abordar de modo detallado y sistematico cada uno de los aspectos mencionados a lo largo
de mas de un siglo resulta una tarea imposible de realizar para una tesis de doctorado. Por ello
estableci como estrategia el andlisis de casos-testigo de cada una de las esferas econdmicas
dinamizadas por el gasto publico que sirven para sostener mis hipotesis generales dado que la
historiografia nos muestra que a lo largo del periodo observado la presencia de la corona espafiola
en Rio de la Plata no s6lo no decayd, sino que se reforz6. Desde la Guerra de la Liga de Augsburgo
hasta la crisis del comienzo del siglo XIX, Rio de la Plata estuvo presente en todas las guerras de la
monarquia, como teatro de operaciones o como frontera que habia que reforzar ante posibles

ataques.

El desarrollo de esta tesis consta del capitulo 1, donde se presenta el Rio de la Plata en el
siglo XVIII, su espacio y su gente, prestando especial atencion a los individuos que vivian de
proveer a las tripulaciones de la navegacion ultramarina y/o a las tropas asentadas en el Rio de la
Plata o en transito hacia otros destinos. En el capitulo 2, se describen las demandas que dinamizan
la economia rioplatense: la navegacion ultramarina y las tropas asentadas en el Rio de la Plata o en
transito hacia otros destinos; haciendo una presentacion de los distintos bienes y servicios que estas
demandas generaron en el complejo portuario rioplatense. Atendemos en esta perspectiva a la
division entre los estimulos al mundo de la produccion y al area de los servicios. En el capitulo 3 se
presenta a los asentistas del complejo portuario rioplatense y a sus estrategias de negociacion,
divididos en asentistas de Viveres, de Herreria y Cerrajeria, de Medicinas simples y compuestas. En
el capitulo 4 se describe un caso testigo de los conflictos bélicos como dinamizadores de la
economia; alli se detalla el sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737. En el capitulo 5 se detalla
un caso concreto de satisfaccion de las demandas de la navegacion: el carenado y calafateado de las
Fragatas-correo en Montevideo entre 1767-1802. Por ultimo, se detallan las conclusiones, la

bibliografia total citada y el anexo documental.
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Capitulo 1. El Rio de la Plata en el siglo XVIII

1.1.La regién Rio de la Plata en el siglo XVIII

Desde el equipo de investigacion que integro hace varios afios'* proponemos que la region Rio de la
Plata en los tiempos modernos estuvo constituida por territorios dominados efectivamente por los
occidentales a ambas orillas de los rios de la Plata y Uruguay, con fronteras difusas hacia el interior
de las tierras y relativa independencia de la pertenencia formal a las coronas castellana o portuguesa
en un momento u otro. Es un espacio acuatico y térreo, articulado por un complejo portuario, sin
solucion de continuidad a la hora de analizar los campos de fuerzas econémicas que lo integran

hacia dentro o de seguir el rastro de las que lo vinculan con otros espacios econémicos. '3

En su momento de mayor integracion (ca. 1730 - ca. 1820), el complejo portuario
rioplatense estuvo compuesto, en primer lugar, por la ciudad de Buenos Aires con sus malos y
transitorios apostaderos navales, mas las ciudades-puerto de Colonia del Sacramento y Montevideo.
En segundo lugar, se articulaban con esas ciudades un reducido conjunto de apostaderos
secundarios, aptos para naves mayores y medianas, con mayor o menor control por parte de las
autoridades (Maldonado, la Ensenada de Barragan). También con control escaso o al menos sin
dudas deficiente, habia atracaderos transitados por naves medianas y menores, fundamentalmente
destinados a articular zonas productivas del litoral con el estuario del rio, como Las Conchas
(terminal de la ruta fluvial que llevaba a Paraguay), pero que también eran utiles para vincular por
agua las zonas productivas de la region rioplatense con los puertos mayores, como Las Vacas.
Finalmente, un indefinible nimero de desembarcaderos clandestinos o simplemente sin control,
permitidos por las caracteristicas de las orillas, aptos para los movimientos de pequenas
embarcaciones, utiles no so6lo para los tratos ilicitos sino también para los movimientos de una
poblacion que iba y venia de una banda a otra del rio con mucha asiduidad siguiendo, por ejemplo,
las fuentes de trabajo. Asi, el rio, debido a la intensa circulaciéon de embarcaciones de todo porte
entre ambas orillas o entre puntos distantes de alguna de ellas, se convirtié en el vector de

integracion y articulacion regional y €l mismo en uno de los espacios que la componian.

También, la region contaba con un complejo productivo de base agropecuaria y una muy
activa area de servicios, estimulados por el comercio y por la corona. El mundo de la produccion,

mas alld de las necesidades de la poblacion fija, genera excedentes destinados a satisfacer las de la

4 Equipo de investigacion que bajo la direccion de Fernando Jumar en la UNLP, trabaja desde el afio 2003 en la
indagacion de la estructura socio-econdmica del Rio de la Plata durante el largo siglo XVIII (1680-1820).

15 Para analizar el primer contorno general de la regién como espacio homogéneo, establecido sobre analisis de la
circulacion ver Jumar y Zurdo, 2009 y Jumar, 2012. Para analizar el complejo productivo ver Jumar y Biangardi, 2013.
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poblacion flotante, tanto en sus estadias como en sus viajes de regreso o de continuacion hacia el
Mar del Sur, lo que a su vez estimula diversas ramas de actividad relacionadas con la produccion,
conservacion, empaque y acarreo de alimentos procesados. Asimismo, la region produce mulas y
bovinos en pie con destino en los mercados interiores americanos asi como derivados bovinos para
ultramar. En cuanto a los servicios, la region provee de modo eficaz los requeridos por las
operaciones mercantiles a corta, media, larga y muy larga distancia tanto por tierra como por agua,
asi como los relacionados con el mantenimiento de las embarcaciones diverso porte. Parte de las
demandas de los insumos necesarios por el conjunto de las actividades aludidas no podian ser
satisfechas por la region, lo que gener6 estimulos para otras economias regionales americanas. Ello,
asociado a los flujos mercantiles y decisiones politicas, convirtio progresivamente la region Rio de
la Plata en un polo de atraccion en torno a la cual se estructurd un espacio economico rioplatense,
claramente observable en el ultimo cuarto del siglo XVIII, emergente del quiebre del espacio
econémico peruano que el crecimiento rioplatense y los objetivos borbonicos contribuyeron a

gencerar.

El mapa 1 tiene el objetivo de ilustrar el resultado de las observaciones. El contorno general
de la region, fue establecido sobre la base del analisis de la circulaciéon mercantil revelada por las
guias de aduana y dentro de ellas, los bienes que en funcion de criterios inspirados de Perroux'®

pueden ayudar a delimitar un espacio econdmico homogéneo.

Mapa 1. Regién Rio de la Plata. Contornos establecidos en funcién de la circulacion, sectores

econdémicos y areas productivas
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Fuente Jumar y Biangardi, 2013, pag. 15.

16 Perroux, 1950.
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En el mapa la linea azul delimita el complejo portuario rioplatense, la linea verde indica un
limite aproximado para la produccidon agropecuaria mixta —compuesta por unidades productivas que
combinaban agricultura y ganaderia de cria para abastecer a los centros consumidores— y el inicio
de la zona donde predominaba la ganaderia extensiva —con cria de ganado y explotacion del ganado
cimarron—y, por ultimo, la linea gris sefiala la delimitacion de la region. Las lineas rojas muestran

las areas en que se puede dividir la region.

En el ultimo cuarto del siglo XVIII la region se encontraba en un proceso de expansion
territorial y crecimiento demografico de manera que las fronteras se desplazaban, se incorporaban
nuevas tierras para la explotacion de la ganaderia extensiva, el sector de produccion agropecuaria
mixta se expandia y la zona de servicios y transformacion de productos del complejo portuario se

ampliaba.!”

1.2.La sociedad rioplatense en el siglo XVIii

Es en este espacio rioplatense del siglo XVIII donde podemos visualizar las caracteristicas
principales de los centros urbanos latinoamericanos que definido Socolow!®; ya que era el escenario
vital del intercambio social y econdémico, del movimiento y de los conflictos. Era en la ciudad
donde los diferentes grupos étnicos, ocupacionales y sociales se encontraban, se influian
mutuamente y se fundian. Era en este ambito donde los individuos y los grupos interactuaban, a

veces en armonia y otras en conflicto, al tiempo que se afirmaba el orden social jerarquico.

En el Rio de la Plata, ese orden —en el que la desigualdad de riqueza y estatus se daban por
sentadas- emerge de una sociedad de tardia formacidon con respecto a otras sociedades hispano
criollas, cuyas relaciones con las sociedades indigenas escapan al modelo emergente de las areas
centrales de la colonizacion y donde el impacto del aporte africano también reviste notas
particulares con respecto a otros espacios americanos. Es también esta sociedad una formacion de
caracter variable, donde los individuos, como argumentd Elias, estan relacionados unos con otros
por un modo especifico de dependencias reciprocas y cuya reproduccion supone un equilibrio mévil
de tensiones'®. Alli, la libertad de cada individuo estéd inscripta en una cadena de interdependencias,
en donde son esenciales las redes de dependencia reciprocas que hacen que cada accidn individual

dependa de toda una serie de otras al modificar, a su vez, la figura misma del juego social®.

17 Jumar y Biangardi, 2013, pag. 15.
18 Socolow y Hoberman, 1992.

19 Elias, 1991.

20 Elias, 1991.
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También esa movilidad variable de cada una de las cadenas de interdependencia, va definiendo el

caracter especifico de cada formacidon o configuracion social.

Econdémicamente, en el siglo XVIII, el Rio de la Plata era una sociedad en expansion, estaba
conociendo una época de crecimiento econdémico: articulaba mercados distantes; producia bienes
econdmicos exportables tanto hacia el Atlantico, como hacia tierras dentro de América; abastecia a
la circulacién ultramarina, a las tropas asentadas en el complejo portuario rioplatense o en transito
hacia otros destinos. Es en esta economia donde actuaran los diversos proveedores-abastecedores,

que son objeto de estudio de esta tesis doctoral.

1.3.Los proveedores de bienes y servicios para las tripulaciones de Ila
navegacion ultramarina y las tropas asentadas en el Rio de la Plata o en

transito hacia otros destinos

Diversos estudios sobre Buenos Aires y su hinterland mas inmediato en sus primeros afos, revelan
que ésta tuvo una economia prospera’' y contd con la capacidad de sostener a una importante
poblacion en transito??. Gonzalez Lebrero menciona que desde esa época, se acercaban al complejo
portuario “grupos de personas de diferente condicion que venian desde muy diferentes lugares (aun
de zonas remotas), atraidos por el movimiento comercial y el complejo entramado de demandas que

éste suponia...

. Profundizando su analisis, Gonzélez Lebrero, argumenta que para el mismo
periodo las crecientes necesidades que el comercio de ultramar exigia incluyeron una multitud de
oficios que, casi en su totalidad, fueron cubiertos por extranjeros de los sectores populares, por
portugueses mas precisamente. Entre los oficios mencionados figuran: constructores de molino de
viento, herreros, tenderos, carpinteros, tejeros, tonelero arcabucero, sastres, zapateros,
calafateadores; todos estos sectores mas bajos de la sociedad, beneficiados por las necesidades que
el crecimiento imponia, vieron facilitada su integracion cuando dominaban algiin oficio o estaban

dispuestos a invertir su dinero y esfuerzo en actividades “Utiles a la republica...”?*,

Adentrandonos en el “largo” siglo XVIII local (1680-1810), como se menciond

anteriormente, se pudo observar la progresiva constitucion del complejo portuario rioplatense con

asiento en la region que supo satisfacer las demandas que como zona portuaria se le exigian.?

2l Canabrava, [1944]1984; Gelman, 1983, 1985, 1987; Moutoukias, [1983]1988; Saguier, s/f.

22 Gonzalez Lebrero, 2002.

23 Gonzalez Lebrero, 2002, p. 86.

24 Gonzalez Lebrero, 2002, p. 95.

%5 Bentancur, 1995, 1996, 1997, 1998, 2004; Jumar, 2000[2002]; Jumar y Paredes, 2008; Jumar et all, [2004] 2006.
También estan los avances parciales que he ido presentando a lo largo de la investigacion: Sandrin, 2005, [2007] 2008,
2010, 2011, 2013, 2014 ay b.
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Demandas que consisten en poder proveer de modo exitoso una amplia gama de bienes y servicios
necesarios para el mantenimiento de las embarcaciones que lo visitan y de sus tripulaciones, tanto
durante sus estadas como para sus viajes de regreso; asi como para las tropas asentadas en este
espacio o en transito hacia otros destinos. Entre otras demandas se han evidenciado el trabajo de:
guarda almacenes, carreteros, lancheros, peones, calafates, carpinteros, herreros, faroleros,
estafiadores, servicios funebres, confeccion y arreglos de colchones y ropa, elaboracion de
bizcochos, de carne salada, (con toda la cadena productiva que estos generaban), entre otros bienes
y servicios demandados. Ademds, por ser una zona de conflicto de intereses entre los europeos?®, a
su vez originaba otra serie de demandas a las que se sumaban también las relacionadas con la
exploracion y eventual conquista de las tierras dominadas por los pueblos originarios?’, a las costas

patagonicas y a las islas del Atlantico sur?®, las varias comisiones demarcadoras de limites®°.

(Qué se sabia sobre los individuos que estaban detras de la satisfaccion de cada una de las
demandas evidenciadas? De modo general, la bibliografia existente sobre la sociedad rioplatense
durante la sujecion a la Monarquia espafola no los menciona directamente como grupo proveedor-
abastecedor, pero sefiala que los individuos trabajadores, pertenecerian a los sectores menos
favorecidos, al estado llano y general del pueblo®® y en concreto poco se conoce acerca de ellos. La
mayoria de los trabajos existentes no los abordan directamente, sino a través del analisis del

accionar de miembros del sector dominante en relacion con ellos.

26 Son conocidas las idas y vueltas de Colonia del Sacramento entre portugueses y castellanos. Un poco menos de
atencion se presta a los conflictos en el Rio Grande de San Pedro (hoy Rio Grande do Sul) desde 1737. Para una analisis
de la bibliografia en torno al tema hasta el afio 2000 ver: Jumar, [2006] 2008. Para una sintesis de la historia de Colonia
del Sacramento dentro del complejo portuario rioplatense, ver Jumar, 2004,

27No se ha encontrado bibliografia que tenga entre sus objetivos establecer un listado de malones y malocas y, en el
caso de estas ultimas, la cantidad de individuos involucrados (lo que permitiria hacer calculos sobre la demanda que
representaria su aprovisionamiento, por ejemplo). Referencias dispersas en la bibliografia dedicada al Rio de la Plata
durante el Antiguo Régimen permiten saber que existieron en relativa abundancia.

28 No solo hay que pensar en las demandas generadas por las expediciones de “descubrimiento” o para reclamar ante
derechos supuestamente usurpados por franceses o ingleses, sino ademas las dos o tres expediciones anuales enviadas
para reaprovisionar los destacamentos asentados en Malvinas. En este tltimo caso, la economia se ve estimulada no
solo por lo necesario para el viaje, sino por lo que se llevaba para dejar.

2 Dispersos entre los fondos de la sala IX y la sala XIII del AGN se encuentran los papeles relacionados con las
comisiones demarcadoras de limites. Entre ellos, los productivos libros de gastos, que parecen ser de consideracion y
ofrecen la misma riqueza que los datos trabajados en el estudio con relacion al sitio de Colonia del Sacramento de 1735-
1737.

30 Categoria que aparece en las fuentes. Por ejemplo, en un juicio de disenso en que una madre india se opone al
casamiento de su hijo con una mulata esclava, se lee: “Pero yo quiero prescindir [habla la madre a través de su abogado]
de lo expuesto y conceder desde luego que mi finado marido y yo seamos Indios netos: ya ve Vuestra Merced, que esto
solo funda la racionalidad de mi disenso [...] porque cuando menos los indios son reputados por gentes del estado 1lano
y general del pueblo, y el Padre que es de tal clase aunque no tiene motivo justo para oponerse al matrimonio que
intenta contraer su hijo con mujer del mismo estado llano y general, o que es hidalga o noble, lo tiene si, y es fundada su
resistencia al enlace que quiera hacer su hijo con mujer vil, e infame [...] con que no debiendo dudarse, que la raza de
mulato es la mas vil y abominable, concebida por lo comiin en pecado, es manifiesta la razon y justicia con que repugna
dicho matrimonio, mucho mas si se atiende a otra circunstancia de ser esclava la contrayente...” AHPBA, 7-5-16-24, f.
217.
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Los trabajos encontrados sobre el complejo portuario rioplatense respecto a la problematica
del abasto de los puertos y/o plazas militares, muestran la demanda potencial de determinados
bienes y servicios, pero no ahondaban en el andlisis de las personas que estaban detrds de la

satisfaccion de los mismos.3!

El analisis del primer sondeo sobre algunas de las demandas del complejo portuario
rioplatense, que realizamos junto a Fernando Jumar como alumnos de su seminario®?, nos permitio
entrever que el abastecimiento de bienes y servicios necesarios para las tripulaciones de la
navegacion ultramarina, tanto en sus estadas en el Rio de la Plata, como en sus viajes de regreso,
fueron un importante estimulo a la economia local, no sélo para las capas sociales altas, sino que
también generd una relativa prosperidad para las capas ajenas a la elite. En ese trabajo se pudo
observar que la dinamizaciéon econdémica que el puerto generaba en la economia local era
importante, y que eran muchas las personas y el dinero involucrados en esos abastecimientos de
bastimentos y servicios necesarios para las tripulaciones de los barcos en sus tornaviajes. En ese
estudio se tuvo acceso mas a la demanda de bienes y/o servicios, que a los proveedores en si; pues,
si bien se identificaron a algunos proveedores, se analiz6 mayoritariamente la demanda potencial
que estos bienes y/o servicios generaban en el complejo portuario. En un primer momento
pensabamos que estos proveedores que encontraban en el abastecimiento de los bienes y servicios
necesarios para el funcionamiento de los navios de registro una demanda en constante expansion,

pertenecian a los sectores sociales bajos y que habrian alcanzado una relativa prosperidad.

Al seguir problematizando esta cuestion, ya en mis investigaciones personales, pude
observar que este sector social proveedor ajeno a la elite, no era homogéneo y que habia que
trabajarlo en profundidad para poder clasificarlo, y para poder tener un punto de comparacion
econdmica para poder saber si era mucha o poca la plata movida por la Corona y la navegacion

comercial en la satisfaccion de alguna de las demandas evidenciadas en este complejo portuario.

La gran demanda del comercio ultramarino, y esa relativa prosperidad, me generaron
preguntas en torno a la satisfaccion de las necesidades de los barcos de la navegacion real y de otra
demanda fluctuante como es la de los soldados en transito hacia otras plazas, que si bien no hay

célculos estimativos sobre éstos, se conoce que no eran pocos.*® Todos ellos, por mas rapido que

31 Bentancur, 1995, 1996, 1997, 1998, 2004; Jumar, 2000 [2002]; Jumar y Paredes, 2008; Jumar et all, [2004] 2006.

32 Jumar et all [2004] 2006.

33 Como se menciond anteriormente hubo varias expediciones a las Malvinas (al menos un viaje anual para renovar la
guarnicion y llevar alimentos); pero también varias flotillas que hicieron escala en Montevideo antes de seguir viaje
para las costas de Chile y del Perd. En estos casos se trata no solo de proveer alimentos para las tripulaciones sino
también para el destacamento asentado en Malvinas en un caso, y en el otro, para las tropas que viajaban al Mar del Sur.
Subsidiariamente, y ya no en relacién con la navegacion ultramarina, se han visto algunas cuentas relacionadas con los
abastos del “campo del bloqueo” en la Banda Oriental y los destacamentos de Maldonado, Canelones, San Carlos asi
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pasaran por el Rio de la Plata, debian abastecerse de todo lo necesario para emprender sus futuros
viajes; productos y/o servicios que no diferian en mucho con los demandados por las tripulaciones

de la navegacion ultramarina.

Estos proveedores, no sélo abastecieron productos y/o servicios originados en el espacio
rioplatense; sino que ademas proveyeron bienes y servicios americanos extra regionales o extra
americanos, necesarios para los conflictos bélicos y/o la navegacion ultramarina. Con la demanda
de estos productos no originarios del Rio de la Plata, la corona dinamiz6 también economias de
territorios lejanos. Este factor fue seguramente, un elemento mas para colaborar en la formacién del

Rio de la Plata como un polo de atraccion.

La Corona, con la generacion de las demandas, gener6 trabajo a toda esa amplia gama de
proveedores; lo que me pregunto si ello no habra incidido en el reforzamiento de la fidelidad o al
menos en el no cuestionamiento de la dominacion no sélo dentro del espacio rioplatense, sino del

espacio americano y extra-americano.

como con las tripulaciones de las corsarias (nombre dado a unas embarcaciones menores que patrullaban el rio para
interceptar el contrabando). AGN, XIII-15-4-1, libro 2.
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Capitulo 2. Las demandas que dinamizan la economia rioplatense

La region Rio de la Plata tuvo la capacidad de poder brindar una amplia serie de servicios a la
navegacion y a las tropas estables y/o en transito hacia otros destinos. En este capitulo se expondran
diversas actividades econémicas que se ponian en marcha para satisfacer ambas demandas en el Rio
de la Plata durante el siglo XVIII. Se trata de la provision de bienes y servicios destinados al
mantenimiento de las tripulaciones durante sus viajes de retorno y de las embarcaciones en
condiciones de navegar, asi como para las tropas asentadas en suelo rioplatense o en transito hacia
otras tierras. La primera puede ser reveladora de como el mundo de la produccion encontré un
estimulo mas en la navegacion ultramarina y las tropas. La segunda, de como esa navegacion y las
tropas generaron una demanda de servicios especializados. Ambas ofrecen una nueva puerta de
acceso al conocimiento de la sociedad rioplatense y la posibilidad de enriquecer preguntas

existentes en torno a sus caracteristicas.

2.1.Las demandas de la navegacién ultramarina 1680-1810

En este apartado se revela la dinamizacion en general que provoc6 la navegacion ultramarina, tanto
desde la navegacion privada como desde la Corona. Para un andlisis al detalle de las navegaciones y
su redistribucion econdmica se analizara como caso concreto de trabajo una demanda de la Corona,

las Fragatas-correo.

Entre 1680 y 1778, se pudieron contabilizar 274 navios pertenecientes al circuito legal
espafiol que se hicieron presentes en los puertos espafioles principales del complejo portuario
rioplatense (Buenos Aires y Montevideo), de los cuales 4 no emprendieron el regreso.’* Zacarias
Moutoukias encontré que entre 1678 y 1703, obtuvieron el derecho de arribada en Buenos Aires 24
navios, de los cuales 4 eran holandeses, 9 portugueses, 4 espafoles, 2 franceses y 5 ingleses.?
También se ha detectado entre 1703 y 1715 la presencia de al menos 61 navios franceses (arribadas
forzosas maliciosas y barcos de la Compagnie de Guinée et de 1’ Assiento) o en manos de franceses

(presas).’® La navegacion inglesa esta presente mediante 55 embarcaciones pertenecientes o fletadas

34 Jumar, 2000 [2002], Tableau A, annexe 3. chapitre V: “Navires ayant parti du Rio de la Plata ou ayant péri dans ses
eaux avec cargaison connue”, II, pp. 850-873. A los fines de este texto no hay que considerar los navios que se
desguazaron en el Rio de la Plata sino solamente los que emprendieron su regreso, hayan llegado a destino o no.

35 Moutoukias, [1983] 1988, Cuadro 11: “Arribadas comprobadas en el Rio de la Plata, 1648-1702”, p. 128. Para el
periodo 1698-1702 el cuadro no consigna arribadas.

36 Jumar, 2000 [2002], 3.4: “Le commerce frangais dans le Rio de la Plata jusqu’a la fin de la Guerre de la Succession
d’Espagne”, 1, pp. 237-287.
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por la South Sea Company entre 1715 y 1738%7. Hasta aqui datos seguros que en algunos casos

deben ser tomados como minimos.38

La intensidad del trafico en Colonia del Sacramento es muy dificil de conocer y no se ha
logrado hasta ahora salir del terreno de las estimaciones e inclusive para el periodo 1683-1705 ni
siquiera hay datos como para hacer una estimacion. Hay algunos para los periodos 1716-1762 y
1763-1778, que permitirian aventurar una muy cautelosa cifra promedio de 5 embarcaciones
anuales (en total 310), la mayoria de porte mediano y pequefio, llegadas principalmente desde el

Brasil.??

Cuadro 1. Navegacion ultramarina salida por el complejo portuario rioplatense entre 1683y 1778,
segun datos de Jumar

Periodo Embarcaciones salidas
1683-1687 6
1688-1692 0
1693-1697 3
1698-1702 1
1703-1707 23
1708-1712 33
1713-1717 22
1718-1722 15
1723-1727 20
1728-1732 14
1733-1737 9
1738-1742 11
1743-1747 8
1748-1752 15
1753-1757 13
1758-1762 11
1763-1767 21
1768-1772 46
1773-1777 61

1778 54
Total 386

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de Jumar, [2000], 2002.

37 Jumar, 2000 [2002]; 5.1.1.4.a: “Les activités de la South Sea Company dans le Rio de la Plata, 1715-1740”, 1, pp.
382-392.

38 Posiblemente hayan escapado al conteo muy pocos barcos del circuito legal espafiol, asi como de las navegaciones de
las compaiiias esclavistas. No se tiene tanta certeza para el caso de las arribadas.

39 Jumar, 2000 [2002], 3.2: “ Le complexe portuaire avorté. Colénia do Sacramento (1683-1705) et le commerce des
gouverneurs (I, pp. 213-228) y Chapitre IV: “Colonia do Sacramento et le complexe portuaire rioplatense, 1716-1777"
(L, pp. 291-373). Durante algunos afios hay datos seguros de la llegada de cerca de 20 naves por aflo, pero preferimos
aventurar una media de 5 embarcaciones que bien puede ser considerado un minimo razonable para todo el periodo.
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Grafico 1. Navegacion ultramarina salida por el complejo
portuario rioplatense entre 1683-1778, seglin datos de Jumar
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Fuente: cuadro 1.

En total, serian 720 navios para el periodo 1680-1778, o si se prefieren sélo los datos
comprobados, 410. También se pueden dejar fuera de los calculos las 24 arribadas maliciosas de Z.

Moutoukias*’, con lo que finalmente retendremos la cifra de 386 embarcaciones.

Con respecto a la navegacion ultramarina en el complejo portuario rioplatense entre 1779 y
1810, no hay registros estadisticos completos, uniformes que permitan elaborar series como la
realizada por Jumar para el periodo 1680-1778*!. Hay trabajos que brindan datos parciales de esta
circulacion ultramarina en este espacio, que sirven para poder mostrar que el movimiento naviero
existid y por ende, existio la demanda para los proveedores de bienes y servicios que se encargaban

de mantener a estas embarcaciones en “condiciones marineras”.

Camarda en su analisis sobre el comercio ultramarino salido por la region Rio de la Plata en
la época virreinal contabiliza un total de 807 embarcaciones que partieron de este espacio entre
1779 y 1806. Incluye en su lista bergantines, corbetas, fragatas, Fragatas-correo, goletas, navios,

paquebots, saetias, urcas y zumacas, entre otras embarcaciones.*?

Silva también aporta datos sobre el sobre el movimiento naviero entre 1778 y 1810 en aguas
rioplatenses.®? Su andlisis no es completo, no tiene un exhaustivo registro estadistico de las salidas
de embarcaciones a lo largo de todo el periodo virreinal pero suma niimeros al analisis del trafico

ultramarino, a la vez que sostiene que, ademas de mantenerse el servicio de correos y de avisos,

40 Dadas las caracteristicas de estas navegaciones, los barcos mercantes eran acompafiados por vivanderos que las
tornaban relativamente independientes de la compra de bastimentos. Ello era asi debido a lo furtivo de sus operaciones.
4 Jumar, [2000], 2002.

42 Camarda, 2013.

43 Silva (1984a, 1984b, 1993, 1994, 1996-1999)
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hubo un importante movimiento naviero con diversos puertos del Brasil, Lima, costa patagoénica e

Islas Malvinas.*

Cuadro 2. Navegacioén ultramarina salida por el complejo portuario rioplatense entre 1779 y 1806,
segun datos de Camarda

Periodo Embarcaciones salidas
1779-1783 83
1784-1788 180
1789-1793 270
1794-1798 124
1799-1803 102
1804-1808 48
1809-1810 s/d

Total 807

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de Camarda, 2013.

Grafico 2. Navegacidn ultramarina salida por el complejo portuario
rioplatense entre 1779-1806, segln datos de Camarda
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Fuente: cuadro 2.

Cuadro 3. Navegacion ultramarina salida por el complejo portuario rioplatense entre 1779 y 1808,

segun datos de Silva

Periodo Embarcaciones salidas
1779-1783 50
1784-1788 144
1789-1793 108
1794-1798 134
1799-1803 113
1804-1808 94
1809-1810 s/d

Total 653

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de Silva, 1984a, 1984b, 1993, 1994, 1996-1999.

4 Silva, 1993.
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Grafico 3. Navegacion ultramarina salida por el complejo
portuario rioplatense entre 1779-1808, segun datos de
Silva
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Fuente: cuadro 3.

Un ultimo aporte al movimiento naviero en el complejo portuario rioplatense lo proporciona
Bentancur, pero este autor solo se dedica sélo al andlisis del puerto de Montevideo. ¥ Analiza
barcos sueltos de la navegacion espafiola, francesa (los corsarios), inglesa, portuguesa; pero
tampoco realizd un exhaustivo registro estadistico de las entradas o salidas a lo largo de todo el

periodo virreinal.

Cuadro 4. Navegacion ultramarina salida por el complejo portuario rioplatense entre 1789-1810,

segun datos de Bentancur

Periodo Embarcaciones salidas
1779-1783 s/d
1784-1788 s/d
1789-1793 59
1794-1798 217
1799-1803 s/d
1804-1808 29
1809-1810 177

Total 482

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de Bentancur, 1995, 1996, 1997, 1998, 2004.

45 Bentancur 1995, 1996, 1997, 1998, 2004.
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Gréfico 4. Navegacion ultramarina salida por el complejo
portuario rioplatense entre 1789-1810, seglin datos de
Bentancur
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Fuente: cuadro 4.

Las series demuestran que la navegacion ultramarina fue constante y en aumento en el
tiempo. Por citar un ejemplo, entre 1680 y 1778 partieron 386 embarcaciones y en los cuarenta afos
siguientes, si bien las cifras son muy dispares, salieron entre 432 y 807 barcos. Teniendo en cuenta
que también hubo un aumento demografico, la dinamizaciéon econdmica se siguid distribuyendo en

toda la sociedad.

Estos se pudo observar inclusive en la preocupacion del Cabildo de Buenos Aires.
Tempranamente parece haber advertido que la vida de la ciudad dependia mucho del abastecimiento
de los navios y que una de sus responsabilidades era velar por el mismo. En 1721 el cabildo de
Santa Fe quiso realizar compras de trigo en Buenos Aires; el cabildo portefio, luego de mandar
relevar las existencias, decidid que no se podia vender, porque ademas de atender a las necesidades
para la siembra y “el gasto del comun” (calculado en 16.000 fanegas), no se debia olvidar que “esta
ciudad es un puerto de Mar donde se debe aplicar todo el celo para que este mantenimiento no

falte” 46

Otros ejemplos de la dinamizacion econdomica que las demandas de barcos evidenciadas en
el periodo pueden haber generado en la economia local lo aportan estudios sobre la cuestion agraria
rioplatense de ese momento, al demostrar que la navegacion constituyo un estimulo a la produccion

de trigo

(3

.. se fabricaba el pan de portefios y bonaerenses, y también la galleta, con la que se
abastecian los navios del estuario; este consumo representaba, a medida que avanzaba el
siglo XVIII, un mercado cada vez mas importante como es obvio...” o “... la exportacion
de granos fue un fendmeno que esporadicamente se daba a fines del periodo que estamos
analizando. Y no nos referimos aqui a un hecho con el mercado externo y que fue

46 ACUERDOS, Serie II, Tomo IV, 1719-1722, Acuerdo del 26-06-1721, p. 324.
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creciendo en importancia desde mediados del siglo X VIII: la presencia cada vez mayor de
naves en el estuario del Plata; ésa presencia creciente de naves mercantes dio como
resultado un aumento de la produccion de «minestras» y de cereales panificables en
funcion de los ranchos de los navios ...” 47

La integracion del complejo portuario rioplatense en este periodo fue fuerte, en palabras de
Bentancur, Montevideo era ahora el puerto de Buenos Aires*® pero, por mas que los barcos
estuviesen en Montevideo®, necesitaban a la capital virreinal para satisfacer sus demandas tanto de
bienes como de servicios. La bibliografia existente asi lo sostiene, Bougainville demuestra que los

aprovisionamientos se realizaban desde Buenos Aires, en su visita a Montevideo afirmé que “hay

que hacer traer de Buenos Aires la harina, la galleta y demas provisiones necesarias a los barcos”.>

Con el paso del tiempo, la preocupacion del cabildo de Buenos Aires por el abastecimiento
de las embarcaciones de Armada como del comercio seguia existiendo. Esto puede verse en un
pliego del 15 de marzo de 1793, dado a los alcaldes, en cumplimiento de una orden del Virrey

Arredondo

“Nezesitando esta Superioridad tener notizia del numero de fanegas de trigo a que ha
ascendido la ultima cosecha que se ha hecho en esta Jurisdizion, de la Cantidad que se
considera nezesaria para su consumo en todo el presente afio con inclusion de las que
podran nezesitarse para rancho de la embarcaciones de Armadillas y demas de Comercio

existentes en Montevideo™'.

Otro ejemplo lo brinda Silva, quien, refiriéndose al bergantin “Nuestra Sefiora de la Merced

(13

y San Feli”, menciona que “...de Montevideo parte el 11 de agosto de 1793, y, después de

procurar viveres en Buenos Aires...”>?

Por su parte Bentancur, sostiene que hubo asentistas de viveres de Montevideo, como
Francisco Antonio Maciel y Manuel Vazquez que contaron con apoderados en Buenos Aires que

realizaban sus compras de trigo y demas miniestras necesarias. >

En el afio 1797, por motivos de la guerra con Inglaterra, debido primero al merodeo de
navios britdnicos por las costas rioplatenses y, finalmente, por el bloqueo a que estaban sometidos
diversos puertos peninsulares, se determinaba la postergacion y definitiva cancelacion de la salida
de 33 embarcaciones mercantes, que iban a ser escoltadas por tres fragatas y una corbeta, ¢ iban a

(13

partir en convoy rumbo a la peninsula. “...esto trajo aparejado serios problemas a navieros,

47 Garavaglia 1991, pp. 16 y 25 respectivamente.

48 Bentancur 1997, pagina 173.

49 En 1783 hubo una disposicion para que todas las embarcaciones llegadas de Europa finalizaran sus recorridos en
Montevideo.

39 Boungainville 1946, pag. 53, apud Bentancur 2004.

31 ACUERDOS, Serie III, Tomo X, 1792-1795, Acuerdo del 15-03-1793, p. 212.

52 Silva 1993, pag. 62 (el subrayado es mio).

53 Bentancur 1997, pag. 199.
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comerciantes y hacendados, interesados directamente en el trafico, a la vez que la poblacién sintid

los efectos derivados de la paralizacion...”.

Las embarcaciones salidas por el complejo portuario rioplatense no tuvieron igual calado,
algunas podian estar mas deterioradas por su antigiiedad, por tener diferentes materiales, por las
diferencias circunstancias que les toco atravesar en sus viajes (encallamientos, varaduras); por lo
tanto no todas requirieron los mismos servicios o necesitaron el mismo mantenimiento. Tampoco
todas las embarcaciones tuvieron la misma capacidad de tripulacion. Asi todo, por menor que fuese,

hubo que realizarles mantenimientos y suministrarles comida para el tornaviaje.

2.2.Las demandas de las tropas asentadas o en transito hacia otros destinos
1680-1810

En relacion al estimulo que la defensa de los territorios americanos pudo haber generado en el
periodo 1680-1810 en la economia rioplatense, como se menciono anteriormente, hubo varias idas y
vueltas entre portugueses y espafioles por Colonia del Sacramento. Inaugura este tormentoso ciclo,
la expedicion a Colonia del Sacramento que realizé en 1680 Vera y Mujica, con mas de 3.200
hombres a los que habia que abastecer.”> Cantidad nada despreciable si se tiene en cuenta que
Buenos Aires debia aprovisionar para esta contienda a un nimero de gente que representaba 50% de
su poblacion total.’® Ya para la expedicion de Garcia Ros, para los afios 1704-1705, a Colonia de
Sacramento fueron movilizadas 4.750 personas entre milicianos, compafiias de infanteria e
indigenas de las Misiones. En agosto y septiembre de 1722, el capitan don Jos¢ de Echauri, con tres
compafiias de milicias y 500 hombres voluntarios, realiz6 una expedicion a la frontera sur, para
frenar los malones.’” Entre el 1 de octubre de 1735 y el 15 de marzo de 1737 se impone el sitio a
Colonia del Sacramento®, donde hubo que abastecer de bienes comestibles, no comestibles y
servicios, a un total de alrededor de 6.000 individuos destinados al conflicto bélico.>®
Inmediatamente después del sitio a Colonia del Sacramento se impone a ésta desde 1737 a 1739 el

campo del bloqueo, con una importante cantidad de individuos destinados al mismo.

>4 Silva 1993, pag. 93.

35 Monferini, en Levene 1940.

36 Buenos Aires en ese momento contaba con 6.000 habitantes, fuente Moutoukias 1988, pag. 41.

37 Monferini, en Levene 1940.

38 Para mas detalle ver, entre otros: Monferini, en Levene 1940; Torre Revello, en Levene 1940; Jumar, en Silva 2004.
% Para analizar la cantidad de gente destinada al Sitio de Colonia del Sacramento: Monferini, en Levene 1940.
Avellaneda y Quarleri 2007. Morner 1968.
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En el ano 1752 se crearon tres companias de blandengues: la Invencible en el fuerte del

Salto, la Valerosa en Lujan y la Atrevida en el fuerte del Zanjon.*°

Al afio siguiente se desata la guerra guaranitica, que dura hasta 1756. En el afio 1754 fueron
destinados 1.500 hombres para esta contienda, a fin del mismo afio Andonaegui parte de

Montevideo con unos 2.170 efectivos, ya para el afio 1756 eran alrededor de 3.500 hombres.5!

Colonia de Sacramento, zona conflictiva con los portugueses, siguid generando
enfrentamientos; por los afios 1762-1763, se llevd adelante la expedicion de Cevallos, en esta

oportunidad las fuerzas involucradas fueron mas de 2.000.5

En 1769, con el arribo de la expedicion de Juan de Madariaga, comienza la actividad del
apostadero Naval de Montevideo; su funcion especifica fue proteger las Islas Malvinas y el pasaje
del Atlantico al Pacifico.®® La expedicion estaba constituida por 5 fragatas, se embarcaron dos
compaiiias de granaderos y 70 fusileros del regimiento Mallorca, 60 hombres del batallon de tropa
antigua de Buenos Aires, 20 artilleros, ademas de 2 oficiales y 34 soldados del regimiento de
Mallorca.®* Con una dotacion primitiva de dos corbetas, En el afio 1776 este apostadero, sede

regional del Ministerio de Marina, fue creado oficialmente.®

Terminando el tormentoso ciclo de expediciones para recuperar Colonia del Sacramento, se
dio la expedicion de Pedro de Cevallos de los afios 1776-1777, donde logra definitivamente
expulsar a los portugueses de Colonia. Para esta dura tarea, se cont6 con una fuerza inicial de mas
de 9.000 hombres llegados desde Espafia en una escuadra junto al propio Cevallos. Luego a estos se
le agregaron unos 2.000 hombres entre veteranos y milicias, 700 hombres de guarnicién, 600
milicianos de caballeria. ¢ Los Acuerdos del Cabildo de Buenos Aires reflejan el temor de la
ciudad de no estar a la altura de la situacion. Antes de alegrarse por su elevacion a la calidad de
capital virreinal, se toman disposiciones para poder hacer frente a las exigencias alimenticias de
toda esa gente. Se nombran diputados especiales para que recorran la campafia en busca de trigo
almacenado, se disponen penas a los agiotistas que seguramente apareceran, se dispone del dinero
del Cabildo para comprar simiente y repartirla entre los campesinos pobres, se buscan nuevos sitios

donde cultivar miniestras. Todo ello da lugar a uno de los primeros informes sobre el estado general

0 Mayo y Latrubesse, 1998.

%! Para mas detalles de esta guerra ver Monferini, en Levene 1940. Quarleri, 2009.
%2 Monferini, en Levene 1940.

63 Bentancur, 1996.

% Monferini, en Levene 1940.

65 Bentancur, 2004.

66 Monferini, en Levene 1940.
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de la campaifia circundante, con deteccion de problemas y propuestas de soluciones para obtener un

aumento de la produccion.®’

Ya en tiempos virreinales, a las expediciones anteriores hay que agregarle los estimulos que
pueden haber sumado la provision de abastecimientos para las tropas que desde Buenos Aires
partieron para luchar en las revueltas altoperuanas de 1780-1781, pero ademas las de fines de la

primera década del siglo XIX.

Por estos afios también hay que tener en cuenta que se organizaron unas cuarenta y cinco
compaiiias de milicias, seis compaiiias de blandengues para guarnecer los fuertes de Chascomus,
Ranchos, San Miguel del Monte, Lujan, Salto y Rojas, ademas de los fortines de Areco, Mercedes,
Melincué, Navarro y Lobos, con milicianos sin sueldo y a racion; todas estas fuerzas también

necesitaron abastecimiento.%®

Otro conflicto que demando tropas que necesitaban abastecimientos fue la guerra de 1801 y
los preparativos para invadir Rio Grande. En ese afo Espafia, unida a Francia, invadi6 el territorio
de Portugal, lo que motivo nuevamente la guerra. El virrey del Pino, siguiendo el plan de defensa
del ano 1797, formé un campo volante (tropas moviles montadas) de 2.000 hombres en las
cercanias de Montevideo, con el fin de oponerse a probables desembarcos y dar tiempo a las

milicias y tropas para reunirse.®

Mas cercano a los tiempos de la revolucion, buena fuente de demandas de abastecimientos

fueron las invasiones inglesas. Hasta los ingleses sabian bien cudl era la ciudad abastecedora

“...mientras el brigadier general Beresford era de parecer que se atacase primeramente a
Montevideo, el comodoro Phopam sostenia la conveniencia de operar sobre Buenos
Aires, por su categoria de capital y por ser una ciudad abierta, asi como porque en ésta
seria mas facil hallar las provisiones de que necesitaban con urgencia los transportes y los
buques de la escuadra...””.

Las resoluciones del Cabildo de Buenos Aires en esta época, también confirman la

dinamizacidon econdmica que la defensa provocé en suelo rioplatense:

“que le Sefior Fiel Ejecutor estreche a todos los Panaderos a que amasen pan fresco, y lo
tengan pronto para que los provehedores lo hagan conducir al exercito, lo mismo que pan
de galleta™!. Lo curioso del caso es que el mismo Cabildo el 9 de julio de 1807 resuelve
“se arbitre todo lo necesario para el correspondiente envio a Montevideo, sin pérdida de

7 Acuerdos, Serie 111, Tomo IV, 1777-1781, passim.

%8 Monferini, en Levene 1940.

% Monferini, en Levene 1940.

70 Beverina, en Levene 1940, pag. 292 (el subrayado es nuestro).

1 Resolucion del 1 de julio de 1807. Acuerdos, Serie IV, Tomo II, 1805-1807, pag. 591.
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tiempo, de 4.000 quintales de galleta al ejército inglés para no entorpecer la evacuacion

de esta plaza”.”?

Hay que pensar que, ademés de proveer a las tropas rioplatenses y a las inglesas, se han
podido identificar en este periodo setenta y siete embarcaciones salidas por el rio de La Plata en este

momento’3, las cuales partieron aprovisionadas y preparadas para el largo viaje’*.

Las demandas de defensa del territorio, son confirmadas tanto en las cartas-cuenta hasta el
fin de la pertenencia al Virreinato del Pert (1777) y durante el Virreinato del Rio de la Plata (1777-
1810), como en la bibliografia disponible centrada en la fiscalidad virreinal y la general para la
region durante el Antiguo Régimen; pues, al hacer un sondeo de ambas muestran que lo anormal en

Rio de la Plata son los afios en que la caja no debe satisfacer de modo prioritario gastos militares.

Establecer exhaustivamente las cifras de todos los conflictos llevados adelante en el Rio de
la Plata en el periodo virreinal es una tarea que excede esta tesis, ya que era casi imposible levantar
los datos detallados de cada una de las demandas. Por esa razon es que me limito al menos a senalar
la existencia de todo este mundo, que permite apreciar que la region rioplatense era una frontera

caliente de la monarquia.

Pese a los inconvenientes detallados con anterioridad, en el “largo siglo XVIII” (1680-1810)
las demandas tanto para las tripulaciones de la navegacion ultramarina, como para las tropas
asentadas en el Rio de la Plata o en transito hacia otros destinos existieron, fueron constantes y
siguieron dinamizando toda esta economia, a la vez que fueron dando entidad a un importante
sector social casi desconocido del mercado de trabajo portuario regional, el sector “proveedor-
abastecedor” tan necesario para poder movilizar la economia atlintica’, como para poder

defenderse y atacar a los enemigos’®.

Se observa que en los periodos conflictivos donde una demanda decae, como la del
aprovisionamiento de navios, la misma gente pasa a abastecer del mismo bien y/o servicio a las
tropas.”’” Lo que permite afirmar que se esta ante individuos que tienen esta actividad econdmica de

modo continuo. También se pudo establecer que hay periodos donde ambas demandas deben ser

72 Acuerdos, Serie IV, Tomo II, 1805-1807, paginas 628 y 629.

73 Silva, 1993.

74 De no haber estado en condiciones de navegar y sin las provisiones necesarias para el viaje, no habrian podido zarpar
75 Una vez entrados los barcos en el puerto si o si para salir nuevamente al mar necesitaban lo indispensable para ese
tornaviaje (carenarse, calafatearse, abastecerse de comida, entre otras demandas);

76 Sin vestimenta y/o pertrechos adecuados, sin comida las tropas no podrian cumplir satisfactoriamente su mision.

77 Es el caso de varios proveedores de los navios de registro, que en épocas conflictivas como los afios 1735-1737 del
sitio a Colonia del Sacramento, donde los barcos no salen, pasan a proveer sus bienes y/o servicios a las tropas de esta
contienda.
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satisfechas, por lo que seguramente era muchisimo el trabajo para este sector proveedor-

abastecedor.

A este sector social no le falto el trabajo, y no era poco el dinero que estos bienes y servicios
le generd; lo que permite seguir reafirmando la hipotesis sobre la relativa prosperidad de estos
sectores; mas aun si se tiene en cuenta la bibliografia existente sobre los sectores populares en
Europa en el mismo periodo, donde detallan las hambrunas y terribles padecimientos de las capas

sociales mas sumergidas de la sociedad.

Dado esa imposibilidad de analizar en detalle todas las demandas de bienes y/o servicios,
tanto para los barcos como para las tropas, se centrara el analisis en dos casos testigo,
representativos de las demandas de tropas y barcos respectivamente; ellos son el Sitio a Colonia del
Sacramento de 1735-1737 y el carenado y calafateado de las Fragatas-correo en Montevideo, entre

1767 y 1802.

2.3.Los estimulos al mundo de la produccién

Son muchos e impensados los alimentos que eran necesarios para emprender el regreso a Europa de
las diversas embarcaciones de la navegacion ultramarina. El hallazgo en los registros de navios de
la racion diaria reglamentaria de los tripulantes de las embarcaciones pertenecientes al servicio real,
permite conocer los productos basicos que debian indispensablemente abastecerse en el Rio de la

Plata para poder emprender el retorno a Europa.

Los domingos y jueves debian suministrarse: 18 onzas de bizcocho; 1,5 cuartillo de vino; 6
onzas de tocino; 2 onzas de miniestra de garbanzos o arroz; 1,5 libra de lefia; 1 azumbre de agua; 1
celemin de sal para cada 1.000 raciones. Los lunes y los martes eran similares a los domingos, pero
cambiando el tocino por 8 onzas de carne salada. Para los miércoles y viernes se cambiaba la carne
salada por 5 onzas de bacalao y se agregaba 1 onza de aceite y 1/6 de cuartillo de vinagre. Jueves:
igual al domingo. Los sdbados se entregaban 6 onzas de queso, %2 onza de aceite y 1/6 de cuartillo

de vinagre.”®

Si bien se trata de la dieta para las embarcaciones de la navegacion real, es probable que
también se hayan abastecido de los mismos productos a las tripulaciones de la navegacion privada.

Pues los datos obtenidos son relativamente similares a los que presenta Pierre Chaunu para los

78 AGN, 1X-43-1-4, exp. 3. Al haber sido elaborada en Espafia, no se incluye en esta dieta al maiz que vimos aparecer
en las compras. El bacalao, en el viaje de vuelta a Europa, seguramente debio ser sustituido por alguna produccién
local.
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tiempos de la conquista’, o los que fueron suministrados en La Corufia a las familias que a partir de
1778 partieron hacia el puerto de Montevideo para poblar tierras orientales®’, o los que se pueden
encontrar en algin portal de internet especializado en navegaciones antiguas®!; lo que permite

suponer que los requerimientos se mantuvieron casi constantes a lo largo del tiempo.

En cuanto a la racion diaria de las tropas asentadas en el Rio de la Plata o en transito hacia
otros destinos, pero que fueron provistas desde la region rioplatense, si bien no se ha podido
establecer si tenian una dieta diaria reglamentaria como la de las tripulaciones de los navios; se
pudo encontrar semejanzas en el caso del bizcocho, principal alimento de soldados y marinos. El
calculo fue realizado por deduccién de cantidades de producto entregadas, para determinada
cantidad de hombres, para x cantidad de dias; la racion diaria de bizcocho para las tropas era de 16
onzas, 0 sea una libra por persona, mientras que a los marinos les suministraban 18 onzas. La yerba
y el tabaco, no fueron elementos constitutivos de la dieta de los tripulantes, pero si de los soldados;
la cantidad entregada a las tropas es la misma para ambos productos, 2 onzas por persona, por dia.
No se tuvo la misma suerte de poder establecer la cantidad suministrada diariamente, de sal, aji y
lefia (que junto con el bizcocho, la yerba y el tabaco son los productos que regularmente y en mayor
cantidad se suministraban para las tropas) ya que las entregas de estos productos eran muy dispares

en cantidad con respecto a igual cantidad de hombres.®?

Hubo periodos en los cuales si fueron abastecidas las mismas raciones alimentarias para
ambas demandas, tropas y barcos; fue en el momento en que hubo asentistas de viveres encargados
de proveer las raciones con que se mantenian las tripulaciones y guarniciones de la Armada real en

el Rio de la Plata o en transito hacia otros destinos.®

Dado que el bizcocho es el alimento que se consume en mayor cantidad y que estd presente

en las dietas tanto de marineros como de soldados, se analizara en el siguiente apartado.

Los vinos necesarios para cubrir la demanda al menos de la navegacion ultramarina,

seguramente estimularon la economia cuyana; economia regional que, como demuestra Amaral en

7 Pierre Chaunu, 1984.

80 Ver: Apolant, 1966b, pag. 35.

81 Por ejemplo, http://www.armadal5001900.net/galeonconstruccion/avituallamiento.htm (Consultada por tltima vez en
junio de 2015). Esta pagina es interesante ademds ya que presenta dibujos que muestran la estiba de la carga en los
navios y calculos del aporte energético de la dieta.

82 Hay cientos de entregas de productos a lo largo del periodo en que durd el sitio, las mismas se encuentran esparcidas
en todos los legajos, en la parte de data del Proveedor, o sea a quién el Proveedor Real le dio el producto para su
distribucion, ver AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y X 4-4-4.

83 El detalle de estos asentistas de viveres, su funcion, sus estrategias de negociacion y demads se encuentra en el capitulo
3 de esta tesis.
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su estudio de la exportacion de vinos en el periodo 1780-1820, no se vio afectada por el libre

comercio.’

Las miniestras® seguramente también generaron un gran dinamismo en la economia de la
region Rio de la Plata. Las esferas econdmicas que movilizaron estos productos fueron: la mano de
obra que las cultiva y acondiciona (esto tltimo no es mas que el simple secado y envasado de las
mismas), la confeccidon de los sacos necesarios para el almacenamiento y los transportes necesarios

para que éstas lleguen a destino.

La carne salada es la fuente principal del magro aporte proteico de la dieta diaria de las
tripulaciones y tropas. Se han encontrado dos maneras de realizar el abastecimiento de este
alimento. Una es directamente comprando el producto ya elaborado®®, seguramente esta es una
produccion estimulada por la presencia de navios y tropas, ya que no es racional que en el Rio de la
Plata se consuma carne salada, habiendo carne fresca, buena y barata. Las compras de carne ya
salada revelan una produccion doméstica que se vuelca al mercado.’” La otra manera es que por
ejemplo los maestres de los navios se proveyeran de las materias primas os productos y contasen
con las personas necesarias para organizar la produccion. La siguiente fuente muestra
detalladamente diferentes esferas econdmicas que estas producciones dinamizaron:

“..60 reses a 12 reales cada uno/nueve peones para conducir las reses y pastorear en sus
caballos a 4 reales al dia por 12 dias/ por 12 indios del Barco de Pedro Baliente que
asistieron a charquear estas reses por 10 dias a 4 reales cada uno/ Joseph ;Genes? y su
hermano por cuidar charque 12 reales/ a Serrano por diez cueros para torzarles 5 reales/ a

Serrano por capataz de la faena 12 reales/ por dos fanegas de sal que se pagan a seis pesos
cada uno...”%.

Aqui puede observarse una verdadera especializacion del trabajo. Un dato relevante es que
Francisco Serrano ha sido encontrado en diferentes afos (1735, 1739, 1741, 1747) vendiendo reses,
tanto a los barcos, como a las tropas.®® También era necesaria la fabricacion de envases adecuados
(como los barriles), para su almacenamiento, conservacion y traslado. En esta accion actué mano de
mano de obra especializada, toneleros, que los realizaron, ademés de tener que conseguir los
materiales adecuados para hacerlo. Asi mismo, hay que recordar el transporte necesario para su
traslado en el cual intervenian, carreteros, lancheros, estibadores y demas. Otra esfera econdmica

que se dinamizé posiblemente en conjunto con la carne salada, fueron los derivados que el ganado

84 Amaral, 1990.

85 Productos de chacras y quintas: porotos, garbanzos, frijoles, habas, ojitos negros, (;lentejas?).

8 AGN IX 43-1-3 exp 1; [X 43-1-4 leg 7 exp 3 IX 43-1-6 leg.9 exp 2; IX 43-2-3 leg. 16 exp. 1; 1X 43-2-4 leg 17 exp 3;
IX 43-3-6 leg 30 exp 3; X 43-3-9. AGN, 1X 4-4-2; [X 4-4-3 y IX 4-4-4.

87 Por ejemplo en Colonia del Sacramento, en donde en el afio 1720, Jumar ha detectado la produccién doméstica de
carne salada destinada al mercado de exportacion. Jumar, [2000], 2002, I, pp. 304-305.

8 AGN 43-1-4 leg 7 exp 3. Folio 55. En este trabajo la unidad monetaria es pesos de 8 reales.

8 AGN 43-1-4 leg 7 exp 3; IX 43-1-5 leg. 8 exp. 3; IX 43-1-6 leg 9 exp. 2; AGN IX 43-1-10 leg 13 exp.2.
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estimula (velas, grasa, cebo, quesos). Muchas veces diferentes productos fueron provistos por el
mismo sujeto social a los navios y/o tropas, lo que mostraria nuevamente que existe una primaria
especializacion.”® Un ejemplo de esto lo tenemos en Francisco Balacin quien vendio en 1741 grasa,
queso y velas’!. Por Ultimo, para poder hacer carne salada era necesaria la sal, ésta debe ser
obtenida en regiones tan alejadas para esta época como eran las Salinas Grandes y las Salinas

Patagonicas®?.

Con respecto a las importantes cantidades de tocino que formaban parte de los ranchos de
los navios como de la dieta de los soldados, se han encontrado recibos y documentos donde, al igual

que la carne salada, se paga por su provision directa o por su produccion.

Ademas de los productos estipulados en la racion diaria, se embarcaron, en el caso de los
navios, otros alimentos. Por su escaso volumen tal vez estaban destinados a los pasajeros, a los
oficiales y/o a los posibles enfermos. Tal seria el caso de los productos frescos (mantequilla,
huevos, bizcochuelos, verduras y frutas de refresco), que por su durabilidad no se podian embarcar
en abundancia y por lo tanto se debian agotar rapidamente. Algunos embutidos (jamones, chorizos,
salchichas) seguramente duraban mas, pero su escaso volumen sugiere que tampoco estaban
destinados al conjunto de la tripulaciéon. Una de las maneras de solucionar la poca duracion de los
productos frescos era el embarque de animales vivos (gallinas, terneras, carneros, cerdos), lo que
implicaba también prever su alimento (cebada, afrecho, pasto). De la dieta especifica de los

enfermos lo mas sobresaliente es la presencia de gallinas, carneros y una “masa de Cerdefia”.”?

También tenemos datos acerca de productos de lo mas variados, como por ejemplo perdices
en grasa y escabeche, fideos, grasa, corvinas, bacalao, coles y habichuelas en salmuera, alcaparras,
pasas, almendras, higos, dulce, azucar, chocolate, orejones, diferentes especias (canela, clavo de
olor, pimienta, azafran, comino, anis, orégano), aceitunas, ajos, cebolla, zapallos, maiz, trigo,
mazamorra, limonada, tabaco, o lengua de vaca. A veces aparecen pobres cantidades de yerba mate.
La lista se completa con carbon, alquitran y medicamentos: hojas de sen, ojos de cangrejo, cuerno
de ciervo, emplastos de rana, alumbre quemado, culantrillo, polvo de iguana, corteza de cidra,

jarabe de limon, peruco, pertoral, farquera, ungiientos, yerbas, aceite, althea.**

%0 Por ejemplo Francisco Balacin, quien vendi6 en 1741 grasa, queso y velas.

91 AGN IX 43-1-4 leg.7 exp. 3.

2 Mayo, 2000. Taruselli, 2003.

9 AGN, IX-43-1-6, leg. 9 exp. 2; [X-43-3-9.

% AGN, 1X-43-1-3 exp. 1; IX-43-1-4, leg. 7 exp. 3; IX-43-1-6, leg. 9 exp. 2; IX-43-2-3, leg. 16 exp. 1; IX-43-2-4, leg.
17 exp. 3; [X-43-3-6, exp 3; [X-43-3-9.

34



2.3.1. El bizcocho

El bizcocho era “pan que se cuece por segunda vez, para que se enxugue [se seque], y dure mucho
tiempo, con el cual se abastecen las embarcaciones, por no poder llevar hornos para el pan
necesario”™. Ademas, tenia ciertas caracteristicas “ha de ser de toda harina, y no de asemite u otros

bodrios (...) y han de comprender quatro galletas y media las dieciocho onzas™.

En términos generales, el bizcocho estaba presente en todos los circuitos que se articulaban
en la region rioplatense. Como se vio, fue el alimento central de la racion diaria reglamentaria de las
embarcaciones del comercio y del servicio real (ya sea en puerto o navegando) y de las tropas
acantonadas y en transito. Asimismo, estd presente en los circuitos extra-regionales terrestres y
fluviales, carreteros de las rutas interiores y patrones de embarcaciones menores con destino en

Paraguay también llevaban bizcocho.

A través de la compleja cadena de produccion de este panificado, se puede obtener un muy
buen acercamiento a las diferentes esferas que el comercio ultramarino y las tropas pudieron

dinamizar.

Para que el bizcocho llegase a bordo de los navios 0 a manos de los soldados era necesario
que se pusiera en marcha todo un encadenamiento de acciones que abarcaban desde la produccion
de excedentes de trigo en prevision de este empleo hasta el embarque del bien; pasando por: la
limpieza del trigo, la molienda, el acondicionamiento en sacos (después de haber elaborado los
contenedores), la distribucion entre los productores, el proceso de produccion, el empaque y el

traslado.

En apartados anteriores se ha mencionado el interés del cabildo por asegurar la prevision de
trigo para las embarcaciones de la navegacion ultramarina, o para abastecer a las tropas acantonadas
o0 en transito hacia otros destinos. La bibliografia sobre la historia agraria rioplatense”” demuestra
que la regién producia el trigo necesario para el abastecimiento de la ciudad e incluso mencionan
que la navegacion debid constituir un estimulo a la produccion de trigo, pero sin profundizar el
asunto.”® No es objeto de esta tesis llegar a comprender en profundidad el actor social que esta

detréds de la produccion triguera; alcanza con corroborar que la presencia de los navios y las tropas

% Diccionario de la Real Academia Espaiiola de 1726, disponible en
http://ntlle.rac.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.0.0.0.0. [consultado por ultima vez junio de 2015].

% AGNU, ex AMH, caja 240, folio 1 vuelta, clausula 8.

97 Una muy buena sintesis sobre los avances historiograficos de la historia agraria rioplatense se puede encontrar en
Barsky (2001). Estudios sobre el autoabastecimiento triguero en el Rio de La Plata, en Sesto, 2012. Tanto para los
paisajes agrarios de Buenos Aires como para los de Montevideo los andlisis de Moraes, 2011a. y 2011b. Para la
cuestion agraria montevideana, Moraes, 2012.

%8 Garavaglia, 1991, pp. 16 y 25.
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aumenta el estimulo de esta produccion y que el Rio de la Plata pudo cumplir con el requisito basico
de poder proveer bastimentos para que pudiera existir el trafico ultramarino y las acciones de
defensa del territorio. Al menos no hemos encontrado reclamos de maestres de barcos, ni de

responsables de los distintos conflictos bélicos, sobre que hubiera problemas de abastecimiento.

Al trigo habia que convertirlo en harina, para ello existian en la ciudad de Buenos Aires
tahoneras. Los tahoneros cobraban la mayor parte de las moliendas en especie; lo que los convertia
en uno de los principales acaparadores de trigo y/o harina.”” Sin embargo, ésta no era la {inica
manera de producir harina, ya que también se hacia de “forma casera”: “por moler 60 fanegas de
trigo se debe a la Dofa [sic] 30 reales. / Por limpiar dicho trigo dos mujeres en termino de 6 dias 6
reales. Por un pedn que ensacd la harina en un dia y medio 4 % reales...”'%. Esta “dofia” que molio

esa enorme cantidad de trigo!!

u otras dofias que pueden haber estado implicadas en la misma
actividad, bien podrian integrar la “infinidad de mugeres de suma pobreza que no tienen otra
agencia ni industria diaria que empefiarse en comprar seis u ocho fanegas de trigo, éstas las van

29102

beneficiando poco a poco o podrian ser algunas de las amansaderas y panaderas que relata

Garavaglia para la zona de San Fernando de las Conchas'%.

En el caso montevideano, hubo asentistas de viveres de la Marina Real que eran los
propietarios de tahonas, de esclavos y de los utensilios necesarios para la elaboracion no soélo de la

harina, sino de los bizcochos también.

Se desprende de lo anterior que otra esfera econdmica que se abria mediante la produccion
de harina era el acondicionamiento de la misma para lo que se necesitaba confeccionar los
respectivos sacos y luego ensacarla!%. El empaque tanto de la harina como del bizcocho, entonces,
nos permitira acercarnos al mundo del trabajo y a las articulaciones mercantiles de Rio de la

Plata.10

Si bien no hemos podido rastrear concretamente como los productores de bizcocho se

proveian de la harina necesaria, si tenemos datos que nos permiten especular. La vendedora de

% Gravaglia en su articulo de 1991 brinda datos sobre estos actores, pero los relaciona con la produccion de pan y no de
bizcochos. También Silva, 1968, aunque para un periodo anterior, proporciona una imagen del proceso necesario para la
conversion del trigo en harina y su problematica de conservacion, almacenamiento y posterior produccion, pero también
del pan y no del bizcocho.

100 Recibo de 1741. AGN, 1X-43-1-6, leg. 9, exp. 2.

101 Recordar que una fanega = 9@ = 103,5 kilogramos. En medidas actuales, esta dofia moli6 en forma casera 6.210
kilogramos de trigo.

102 AGN, 1X-19-6-6, fs. 372 y 372 vta. Apud, Garavaglia, 1991, pag, 18.

103 Garavaglia, 1991.

104 para confeccionar los sacos se utilizaron cueros y textiles americanos (los tocuyos cochabambinos eran los
preferidos), lo que revela un estimulo mas del complejo portuario a las economias americanas extra regionales.

195 o que permite poner a prueba la hipotesis del Rio de la Plata como un polo de atraccion.
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bizcocho Dofia Agustina de Merlo, posible sobrina del Alcalde de Hermandad en 1731'%, recibi6
635 pesos 7 reales el 21 de diciembre de 1747 de parte del Tesorero de los navios del rey, Juan
Bautista Barbachan, por el importe de 47 sacos de bizcocho ordinario con 84 quintales al respecto
de 7 pesos el quintal, pagandosele asimismo los sacos a 8 reales cada uno.!?” Otro ejemplo notable
que surge de las fuentes es Dona Josefa Barragan quien, al igual que D* Agustina de Merlo, el 23 de
diciembre de 1747 recibe del citado tesorero 552 pesos del importe de 41 sacos de bizcocho con 77
quintales netos al mismo precio, asi como el de los sacos.!®. ;Qué tiene D* Josefa de particular?
Que es posible hija de un tahonero, Nicolas Barragan nacido en 1709, con varios esclavos en 1744 y
casa propia'?’; lo cual nos lleva a pensar que podian ser los tahoneros los encargados de distribuir la
harina para la produccion de bizcocho, y que ésta podria haber estado al menos en parte a cargo de

su red familiar.

También estan implicadas las instituciones en la produccion del bizcocho. Como la
intervencion del cabildo de Buenos Aires para asegurar el aprovisionamiento de trigo a este fin!'? o
no dejando instalar panaderias para que la demanda se siga distribuyendo entre la poblacion de
menores recursos!!!. También interviene la Real Junta de Marina, regulando los precios del

bizcocho para los asentistas de viveres!!2.

Las ultimas esferas econémicas que la cadena productiva del bizcocho movilizaba eran el
acondicionamiento de los mismos -para esto se requiere la confeccion de sacos posiblemente
distintos a los destinados a la harina- y el transporte y el embarque del producto. Los panificados
debian ser transportados desde su lugar de produccion a los almacenes y de alli a los barcos, y/o a
los diferentes lugares donde las tropas los necesitasen. Estan involucrados medios de transportes
terrestres y fluviales. Se ha podido observar a los mismos sujetos actuando repetidas veces en
traslados en diferentes afios y satisfaciendo la demanda de viajes con bizcochos tanto para los
barcos como para las tropas!!®. Al igual que para la elaboracion del bizcocho, hubo asentistas que
estructuraron su propia red de transportes, dado que por su cuenta ellos debian llevar hasta el muelle

el bizcocho y los demas géneros pertenecientes a la racion. Ademas de los carreteros y lancheros se

106 Molina, 2000.

107 AGN, IX-43-1-10, leg 13 exp. 2.

108 AGN, I1X-43-1-10, leg 13 exp 2.

199 Molina, 2000.

19 Otros ejemplos de esto los tenemos en el afio 1804, donde el Marqués de Sobremonte autoriza al ayuntamiento a
comprar trigo de buena calidad para acopiar, apud Garavaglia, 1991, pag. 22; o cuando el cabildante Saavedra se ocupa
de repartir trigo del posito para que varios labradores de pobres recursos puedan sembrar. Apud Garavaglia, 1991, pag.
23.

1 Ver los casos de Rodriguez, capitulo 4 (punto 4.2.4) y Ximenez y Gomez, capitulo 3 (punto 3.3.1) de la presente
tesis.

112 Ver el capitulo 3 (punto 3.3.2) de la presente tesis.

113 AGN, 1X-43-3-8, leg. 32, exp. 1; [X-43-3-7, leg. 31, exp. 1; IX-43-4-2, exp. 1; [X-43-1-10, leg. 13, exp. 2.
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contrataban peones que realizaban todo tipo de tareas relacionadas entre si: cargar y descargar los
productos, romanearlos (equilibrar el peso de las cargas en el medio de transporte) hasta pesarlos y
embalarlos. Los alimentos requeridos por los barcos y las tropas necesitaban de almacenes donde
guardar las vituallas y pertrechos, se trataba generalmente de cuartos de alquiler, que requerian de
un cuidado que estaba a cargo de un individuo, el guarda-almacén.''"* Muchos de los individuos
proveedores de grandes cantidades de bizcocho contaron con almacenes propios donde guardarlos

hasta su entrega.

2.3.2. Demandas potenciales de algunos bienes establecidos en la

racion diaria reglamentaria

Para poder mostrar un orden de tamafio y presentar la realidad revelada, se presentan algunos
calculos en relacion con los bastimentos comprados para el tornaviaje, a partir de la racion diaria

reglamentaria de los marinos en viaje!'’; la cantidad promedio de tripulantes de las

116

embarcaciones' '°, y la cantidad de dias que se consume ese bien dentro de las 18 semanas estimadas

117

del viaje de retorno a Europa''’. En todos los casos, siempre trabajaremos con cifras que pequen por

defecto y no por exceso.

De la dieta sefialada en la racion diaria reglamentaria para las tripulaciones de la navegacion
ultramarina''® hemos tomado las raciones correspondientes a los dias domingo a viernes, reteniendo
de éstas el bizcocho ordinario, las miniestras, el vino, la carne salada y el tocino; y sustituyendo el
bacalao de los miércoles y viernes por carne salada.!'®. La dieta del sdbado (queso, aceite y vinagre)
no se considera aqui para simplificar la presentacion. Las cifras expuestas surgen del siguiente
calculo: (numero de tripulantes estimados del periodo) x (racion individual: 0,01125 quintales de

bizcocho; 0,00125 quintales de miniestras; 0,0468 arrobas de vino; 0,005 quintales de carne salada

114 AGN, 1X-43-1-4, leg. 7, exp. 3; [X-43-1-6, leg. 9, exp. 2. AGN, 1X 4-4-2; [X 4-4-3 y X 4-4-4.

115 Ver cita 78.

116 Se tienen datos seguros sobre la tripulacion de 45 navios sobre los 274 del circuito legal espaiiol del periodo 1680-
1778. Aun teniendo en cuenta los distintos tipos de navios, la tnica opcidon que se nos presentd fue la de calcular una
media (72 individuos por barco) para aplicarla al conjunto.

7 No he encontrado ningin papel que revele cual era ese tiempo estimado del viaje, pero sobre la base de los 122 casos
en que se cuenta con datos sobre salidas del Rio de la Plata y llegadas a Europa (en el periodo 1680-1778), se observa
que surge un promedio de 130 dias de navegacion Se decidio retener la cifra de 126 dias o 18 semanas completas, para
simplificar los célculos y su presentacion. Una duracion muy similar menciona Apolant para el recorrido entre La
Corufia y Montevideo para los afios 1778-1780; ya que establece la duracion del viaje entre tres meses y tres meses y
medio. Apolant, 1968, pag. 35.

118 Nota 78.

119 Es poco probable que el Rio de la Plata pudiera proveer bacalao en las cantidades necesarias a precios razonables y
pensamos que seguramente seria reemplazado por carne salada. No se encontraron menciones a la conservacion de
pescados en el Rio de la Plata (aunque si las hay de provision de corvinas frescas que suponemos destinadas a las
estadias en tierra) ni a la pesca en alta mar como un recurso para completar la dieta.
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y 0,00375 quintales de tocino) x (cantidad de dias en que se consume el bien dentro de las 18
semanas de viaje estimadas: 108 dias para el bizcocho, las miniestras y el vino; 72 para la carne

salada y 36 para el tocino).!?°

Con respecto al periodo 1683-1778 en el cual tenemos una serie uniforme de datos, hay que
tener en cuenta que quedan fuera de ella muchos navios que en su momento ni siquiera se intentd
detectar dado que no se relacionan con la navegacion comercial en direccion de Europa.'?! Habra
que recordar que los resultados que arrojen los calculos presentados sobre la base de los 386 navios
retenidos representan el 53,6% del minimo probable de navios fletados desde Rio de la Plata entre

1680 y 1778 relacionados con el comercio ultramarino y el servicio real.

Cuadro 5. Estimaciones de los bastimentos requeridos por las embarcaciones retenidas en la
muestra 1683-1778, segun datos de Jumar

Cant. Carne
emb. |Tripulacion| Bizcocho | Miniestras Vino salada Tocino
Periodo |Salidas| estimada | (quintales) | (quintales) | (arrobas) | (quintales) | (quintales)

1683-1687 6 432 524,88 58,32 2.183,50 155,52 58,32
1688-1692 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1693-1697 3 216 262,44 29,16 1.091,75 77,76 29,16
1698-1702 1 72 87,48 9,72 363,92 25,92 9,72
1703-1707 23 1.656 2.012,04 223,56 8.370,09 596,16 223,56
1708-1712 33 2.376 2.886,84 320,76 12.009,25 855,36 320,76
17131717 22 1.584 1.924,56 213,84 8.006,17 570,24 213,84
1718-1722 15 1.080 1.312,20 145,80 5.458,75 388,80 145,80
17231727 20 1.440 1.749,60 194,40 7.278,34 518,40 194,40
1728-1732 14 1.008 1.224,72 136,08 5.094,84 362,88 136,08
17331737 9 648 787,32 87,48 3.275,25 233,28 87,48
1738-1742 11 792 962,28 106,92 4.003,08 285,12 106,92
1743-1747 8 576 699,84 77,76 2.911,33 207,36 77,76
1748-1752 15 1.080 1.312,20 145,80 5.458,75 388,80 145,80
1753-1757 13 936 1.137,24 126,36 4.730,92 336,96 126,36
1758-1762 11 792 962,28 106,92 4.003,08 285,12 106,92
1763-1767 21 1.512 1.837,08 204,12 7.642,25 544,32 204,12
1768-1772 46 3.312 4.024,08 447 12| 16.740,17 1.192,32 447,12
17731777 61 4.392 5.336,28 592,92 22.198,92 1.581,12 592,92
1778 54 3.888 4.723,92 524,88| 19.651,51 1.399,68 524,88
Total 386 27.792| 33.767,28 3.751,92| 140.471,88( 10.005,12 3.751,92

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de Jumar [2000], 2002.

120 Recordar que la arroba (o céantara) de vino (16,133 litros) equivalia a 1/16 moyos, 8 azumbres o 32 cuartillos y que el
quintal (45,94 Kg.) a 1/20 toneladas, 4 arrobas, 100 libras o 1600 onzas. Para simplificar la presentacion de los
resultados, hemos reducido las unidades de medida a quintales, sobre la base de la siguiente formula: x quintales - y
arrobas — z onzas = (x)+(y/4)+(1/1600) quintales.

121 Por ejemplo las ya mencionadas expediciones a las Malvinas, las embarcaciones fletadas para los abastos del “campo
del bloqueo” en la Banda Oriental y los destacamentos de Maldonado, Canelones, San Carlos, asi como con las
tripulaciones de las “corsarias.

39



Cuadro 6. Estimaciones de los bastimentos requeridos por las embarcaciones retenidas en la

muestra 1779-1806, segun datos de Camarda

Cant. Carne
emb |Tripulacién| Bizcocho | Miniestras Vino salada Tocino
Periodo |[Salidas| Estimada | (quintales) | (quintales) | (arrobas) | (quintales) | (quintales)
1779-1783 83 5.976 7.260,84 806,76 30.205,09 2.151,36 806,76
1784-1788 180 12.960( 15.746,40 1.749,60 | 65.505,02 4.665,60 1.749,60
1789-1793 270 19.440( 23.619,60 2.624,40| 98.257,54 6.998,40 2.624,40
1794-1798 124 8.928| 10.847,52 1.205,28 | 45.125,68 3.214,08 1.205,28
1799-1803 102 7.344 8.922,96 991,44 37.119,51 2.643,84 991,44
1804-1808 48 3.456 4.199,04 466,56 | 17.468,01 1.244,16 466,56
1809-1810 s/d s/d s/d s/d s/d s/d s/d
Total 807 58.104 | 70.596,36 7.844,04| 293.680,86( 20.917,44 7.844,04

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Camarda, 2013.

Cuadro 7. Estimaciones de los bastimentos requeridos por las embarcaciones retenidas en la
muestra 1779-1808, segun datos de Silva

Cant. Carne
emb. |Tripulacién| Bizcocho | Miniestras Vino salada Tocino
Periodo [salidos| estimada | (quintales) | (quintales) | (arrobas) | (quintales) | (quintales)
1779-1783 50 3.600 4.374,00 486,00 18.195,84 1.296,00 486,00
1784-1788 144 10.368| 12.597,12 1.399,68| 52.404,02 3.732,48 1.399,68
1789-1793 108 7.776 9.447,84 1.049,76| 39.303,01 2.799,36 1.049,76
1794-1798 134 9.648| 11.722,32 1.302,48| 48.764,85 3.473,28 1.302,48
1799-1803 113 8.136 9.885,24 1.098,36| 41.122,60 2.928,96 1.098,36
1804-1808 94 6.768 8.223,12 913,68 34.208,18 2.436,48 913,68
1809-1810 s/d s/d s/d s/d s/d s/d s/d
Total 643 46.296 | 56.249,64 6.249,96 | 233.998,50| 16.666,56 6.249,96

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Silva, 1984a, 1984b, 1993, 1994, 1996-1999.

Cuadro 8. Estimaciones de los bastimentos requeridos por las embarcaciones retenidas en la

muestra 1789-1810, segun datos de Bentancur

Cant. Carne
emb. [Tripulacion| Bizcocho | Miniestras Vino salada Tocino
Periodo |salidos| estimada | (quintales) | (quintales) | (arrobas) | (quintales) | (quintales)
1779-1783 s/d s/d s/d s/d s/d s/d s/d
1784-1788 s/d s/d s/d s/d s/d s/d s/d
1789-1793 59 4.248 5.161,32 573,48 21.471,09 1.529,28 573,48
1794-1798 217 15.624| 18.983,16 2.109,24| 78.969,95 5.624,64 2.109,24
1799-1803 s/d s/d s/d s/d s/d s/d s/d
1804-1808 29 2.088 2.536,92 281,88 10.553,59 751,68 281,88
1809-1810 177 12.744| 15.483,96 1.720,44| 64.413,27 4.587,84 1.720,44
Total 482 34.704 | 42.165,36 4.685,04| 175.407,90( 12.493,44 4.685,04

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Bentancur, 1995, 1996, 1997, 1998, 2004.
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Al igual que en la muestra del anterior periodo, en el lapso 1779-1810, aqui también no
todas las embarcaciones requirieron los mismos servicios, no todas tenian las mismas dimensiones,
ni la misma antigiiedad, o igual grado de deterioro en sus viajes por ultramar o en el propio Rio de
la Plata. Pese a esta dificultad y a la desventaja de no contar con serie unificada de la cantidad de
embarcaciones salidas por el espacio rioplatense en este periodo, igual se realizaron los cuadros de
las demandas potenciales de bastimentos requeridos para el tornaviaje de las embarcaciones de la
navegacion ultramarina, segun cifras retenidas por cada autor, como para también mostrar un orden

de tamafio y seguir presentando la realidad revelada.

Al no poder recuperar de la bibliografia informaciones precisas sobre la cantidad de tropas
asentadas y/o en transito hacia otros destinos en el Rio de la Plata, no se puede hacer una estimacion
que presente el panorama general de la demanda potencial de las tropas como lo realizado para la
demanda de las embarcaciones de la navegacion ultramarina. Por ejemplo hay cifras totales de la
cantidad de gente movilizada para determinada expedicion, el tiempo total que dur6 la misma, pero

no se especifica el tiempo que cada individuo o grupo de individuos estuvieron movilizados.

Para tener una idea del tamafio de estas cifras, si por ejemplo tomamos la menor cantidad de
barcos salidos por el Rio de la Plata entre 1789 y 1810, en estos 22 afios se necesitaron cerca de
2.000 quintales anuales de bizcocho s6lo para las embarcaciones de la navegacion ultramarina. A
esta cifra hay que sumarle la demanda de las tropas que estuvieran asentadas en la region, o en
transito hacia otro destino, que tampoco eran menores las cantidades requeridas. Por citar un
ejemplo, a lo largo del sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737, que dur6 aproximadamente un
afio y medio, se abastecieron 7.072,64 quintales de este panificado. Lo que denota la importancia
econdmica de estos aprovisionamientos, ya que generalmente se debian hacer en forma simultanea,
es decir, abastecer a un importante nimero de embarcaciones y una significativa cantidad de

soldados.

2.4.Los estimulos al area de servicios

Muchos de los servicios requeridos por parte de las tripulaciones de la navegacion ultramarina
fueron los mismos que los requeridos por los soldados de las tropas presentes en el complejo
portuario o en transito; a excepcion de las tareas especificas del trabajo portuario, como los buzos,

los calafates, o los practicos del rio.

Desde la llegada de un navio a puerto se creaba una demanda constante de bienes y mano de
obra; ya sea para el mantenimiento de las tripulaciones en tierra, para los bastimentos para el

tornaviaje o para reparar los dafios sufridos en el viaje o contrarrestar el envejecimiento durante las
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estadias, asi como para que el navio estuviera en las mejores condiciones marineras posibles a la

hora de emprender el regreso.

En el caso de las embarcaciones, la tarea de mantenimiento mas comun era el calafeteado o
calafateado del barco, su lancha y bote: “cerrar las junturas de la tablas y maderas de las naves con
estopa y brea, para que no entre el agua en ellas, lo que es oficio de los Calafates, que lo executan,
metiendo la estopa con unos formones a golpe de mazo”'??>. Generalmente se designaba a un
carpintero de ribera para que hiciera la “recorrida” y determinase los distintos arreglos requeridos y

los insumos necesarios para llevarlos a cabo. Varios productos necesarios a las reparaciones fueron

123 124

traidos de Europa'~, otros fueron originarios de tierras americanas fuera de la region rioplatense
y un tercer grupo fueron productos locales'>. El proceso de impermeabilizacion se completaba
forrando ciertos sectores de la embarcacion, principalmente la bodega. Para servir de forro se
usaban tanto cueros al pelo como curtidos, y se destinaban a este uso los que no que se consideraba
en mal estado para su venta con otros fines. Asimismo, para fijar estos forros se utilizaban

estoperoles, clavos y tachuelas.

Una tarea que se realizaba también durante el carenado era el de dar pendoles. Esta
operacion que hacian los marineros tenia por objeto limpiar los fondos de la embarcacion, cargando

126 Para esta

peso a una banda o lado, descubriendo asi el fondo del costado opuesto para limpiarlo.
operacion se compraba a comerciantes locales sebo derretido y cal que se mezclaban para darle
consistencia. Para que estos elementos fuesen utilizables debian calentarse en un fogdn por lo que
era necesario abastecerse de lefla que en ocasiones era vendida por carreteros, pero otras tantas
veces se le pagaba por la lefia al piloto de la fragata, por lo que suponemos que debia ser el

encargado de conseguirla.

Otra operacion que se desarrollaba a bordo de las naves era la de la “ahumada”, que

consistia en la utilizacion de azufre y aji con el fin de ahuyentar las ratas del barco.

Algunas veces se debian reparar los fogones o construir nuevos; tarea para la cual se
contrataban albafiiles o carpinteros, dependiendo de los materiales, la ubicacion y la funcion del
horno. Por ejemplo, cuando se va a utilizar un fogon para el servicio de los pasajeros es construido

en madera por un carpintero. Ademds del pago por el trabajo realizado se les abona por

122 Diccionario de la Real Academia, edicion de 1729. Disponible en
<http://ntlle.rac.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.0.0.0.0.> [Consultado por ultima vez en junio de
2015].

123 Brea, estopa, vidrio, alquitran, fierros, tachuelas, clavos, pernos, entre otros.

124 Maderas, suelas, remos, cobre, yerba, algodon, azufre, entre otros.

125 Sebo, cueros, lefia, cal de Buenos Aires, piedras, arena, entre otros.

126 Diccionario de la Real Academia, edicion de 1817. Disponible en:
http://ntlle.rae.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.0.0.0.0. [consultado por ultima vez junio de 2015]
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proporcionar los materiales necesarios: ladrillos, cal, arena, madera, clavazén, arcos de hierro,

hojalata y tierra.

También intervenian carpinteros para reparar los dafios causados en las embarcaciones por
accidentes y tormentas, para acondicionar las mismas para el transporte de pasajeros y animales en
pie en el tornaviaje, o fabricar objetos varios tanto para los barcos como para las tropas (cajones
para correspondencia o caudales, sillas, mesas, camarotes, catres, divisiones para la aguada y los
animales, hasta gallineros). Su trabajo se pagaba por jornada si era realizado a bordo del barco o en
el lugar del conflicto, o por pieza entregada cuando lo hacian en su taller. Un rubro que surge como
subsidiario de la carpinteria es el que se desarrolla con los aserraderos, aquellos individuos a los que

se les paga por el corte de los tablones comprados para las reparaciones.

Asimismo, el mantenimiento de los barcos conlleva la reparacion o reemplazo de sus piezas
metalicas, esta actividad era desarrollada por los herreros. Para los conflictos bélicos también se
necesitaron estos trabajadores, ya sea para reparar o confeccionar armas, bombas, hacer bisagras,

cortafierros, entre otras tareas. Se les pagaba por producto terminado y no por jornal.

Otros trabajadores de ambas demandas fueron los faroleros, reparaban los faroles, les
colocaban talco y cambiaban sus vidrios; también se ocupaban de los vidrios de la camara y/o
piezas. En un principio también se ocupaban de estanar lo que fuera necesario (principalmente los
utensilios de cocina), pero hacia el final del periodo que estamos analizando se ve aparecer

estafiadores.

Tanto para las tripulaciones de los navios, como para los soldados, se necesitaron recipientes
para conservar, almacenar y/o transportar agua, alimentos, diversos insumos. Para esto se requirio la
labor de toneleros, caldereros, latoneros; que proveyeron pipas, barriles, cuarterolas, embudos,

tinajas, toneles, platos, baldes, arcos de hierro y duelas.

Otras especialidades vistas por tierras rioplatenses relacionadas con actividades portuarias
fueron la de los buzos, practicos de rio, cocineros de brea, pintores, cerrajeros, plateros, silleros,

zapateros, boticarios.

Un dato relevante es que muchos de los tripulantes de los navios de registro que llegaban al
puerto de Buenos Aires y que tenian un oficio —panaderos, reposteros, cocineros, calafates, entre
otros— al momento de retornar a Espafia no lo hacian y se quedaban en el complejo portuario'?’.

También se encontraron marineros que, sin ser desertores, realizaban diversas tareas por las que

127 AGN IX 42-9-8,leg 1 exp 3;I1X 43-1-8, leg 11 expl; IX 43-2-8 leg 21 exp2; IX 43-2-9 leg 22 exp 4; IX 43-3-1 leg 25
exp l.

43



recibian salario en metalico'?®. Esta particularidad de un hombre de mar cubriendo varios oficios en

129

suelo rioplatense también fue advertida por Mayo'~’, quien relata que un marinero fue pedn de obra,

pulpero, capataz de panaderia, cocinero, peon de quinta y chacra.

Ademas de los oficios y/o tareas anteriormente mencionados, hubo servicios al trafico,
transportes terrestres (carreteros, carretilleros, mandaderos) y fluviales (lancheros); estibadores
encargados del embalaje y acarreo de mercaderias y bastimentos, de la carga y descarga de los
navios, carretas y demads; servicios legales. Servicios a la oficialidad y la tripulacion: la
alimentacion (en tierra y para los viajes de regreso), alojamiento, confeccion y lavado de ropa,

esparcimiento, salud, entre otros.

128 AGN IX 42-9-8 leg 1 exp 3; IX 43-1-4, leg 7 exp. 3.
129 Mayo, 2000.
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Capitulo 3. Los asentistas del complejo portuario rioplatense y sus

estrategias de negociacion

3.1.La figura del asentista y las fuentes a utilizar

Como se viene detallando, en el largo siglo XVIII, el abastecimiento de bienes y servicios
necesarios para las tripulaciones de la navegacion del servicio real, tanto en sus estadas en el Rio de
la Plata, como en sus viajes de regreso asi como el abasto de las tropas asentadas en el Rio de la
Plata o en transito hacia otros destinos, fueron un importante estimulo a la economia local, no sélo
para las capas sociales altas, sino que también genero6 una relativa prosperidad para capas ajenas a la

elite.!3?

Habia individuos que claramente se los podia incluir en la elite. Pero el sector social ajeno a
la elite no era homogéneo. Entre otros actores observados en los primeros analisis, habia individuos
que por la cantidad de transacciones y los montos involucrados no se los podia integrar a los
sectores bajos, pero tampoco a las elites, dado que tras rastrearlos no se los habia encontrado en los
ambitos de pertenencia propios de este sector social. Alguno de estos individuos no participaban en
corporaciones de defensa de intereses sectoriales ni en el cabildo por ejemplo, con lo que se los
podia suponer subordinados a las elites que si participaban de esos espacios. Este nuevo sector
“medio” estaba integrado por un conjunto de actores que movian sumas considerables de dinero
resultante de enlazar actividades productivas y consumidores, pero que, hasta el momento no
participaban de las instancias de decision a nivel local. Eran aquellos proveedores intermediarios,
asentistas de viveres, pequefios “empresarios” con capacidad de gestion que organizaban diversos

trabajos.

La importancia de los asentistas de diversas regiones de la Monarquia espafiola ha sido
sefialada en unas pocas investigaciones previas, pero sin que se los analice en profundidad. Tres son
los trabajos a retener, en primer lugar Rafael Torres Sanchez quien para los reinos peninsulares
ahonda en los aspectos econdmico-institucionales generales de esta actividad. Reconoce que gracias
a los asientos, los asentistas pudieron acceder a innumerables negocios extras pero no analiza casos
concretos de asentistas, con lo que se pierde la oportunidad de observar de esta manera las practicas
reales propias realizadas por cada individuo."3! En segundo lugar, para el espacio rioplatense Lucia
Sala de Touron menciona el poderio econémico de diversos asentistas y las distintas “empresas”

que fueron anexando desde su funcidn, pero tampoco investiga en detalle las practicas concretas

130 Jumar et all [2004] 2006. Jumar y Sandrin [2009] 2012. Sandrin, 2010 y 2011.
131 Torres Sanchez, 2002. Torres Sanchez, 2003.
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realizadas por los distintos individuos a cargo de los contratos.'*? En tercer lugar Arturo Bentancur
brinda una primera lista de los asentistas de Marina de Montevideo, menciona su importancia
econdmica como una de las primeras actividades generadoras de capital, realiza una caracterizacion
general de ellos y sus operaciones, pero no ahonda en la relacion entre éstos y las autoridades e

instituciones que controlaban estas actividades.!*3

En este capitulo se analiza la actividad econdémica de diversos asentistas (de viveres, de
herreria y cerrajeria, de velas de sebo y de medicinas simples y compuestas) de la Marina de
Montevideo entre 1770 y 1810. A través de sus actividades se busca entrar al mundo de la provision
de bienes y servicios y observar la sociedad desde un mirador inhabitual. Se intenta también ver las
modalidades y obligaciones de los contratos, las relaciones de estos individuos con las autoridades e
instituciones encargadas de regularlos, la organizaciéon de la produccion, el impacto de estas

actividades en la economia rioplatense.

Estos individuos no eran unicamente asentistas, esta fue una mas de las actividades que
econdomicamente desarrollaron y que dard para futuros trabajos tratar de establecer dentro del
conjunto de estas actividades, qué lugar ocupaba la de ser asentista; si era la actividad central en
torno a la cual se articulaban las demads o ésta era accesoria de otras. Por ejemplo, como se vera en
el texto, no se pudo establecer si algunos de los asentistas que tenian establecimientos productivos
se dedicaban a la produccion antes de ser asentistas, o se dedicaron a ella recién luego de ganar los

contratos.

Las fuentes a utilizar son contratos de asientos, cartas y notificaciones de los asentistas,
recibos contables de sus negocios, legislacion vigente para este tipo de transacciones, protocolos de
Marina, registros de protocolizaciones, testamentarias, tasaciones de venta existentes en diferentes

repositorios.

3.2.Los remates de asiento

La Junta de Marina establecia las bases y condiciones que deberia respetar quien se quedase con el
contrato de asiento tras la subasta ganada por el mejor postor. Lucia Sala de Touron comenta que
“el [remate del abasto] de la Marina Real comprendié el monopolio del abastecimiento y fue

otorgado a quien se comprometiera a realizarlo a un costo menor”.'** Los contratos de asiento eran

132 Ep Sala de Touron, 1968.
133 Bentancur, 1995, 1996, 1997, 1998 y 2004.
134 En Sala de Touron, 1968, pag. 149.
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por el tiempo de 5 afos, que corrian desde el 1 de enero del afo siguiente a la subasta hasta fin de

diciembre del quinto afio en que concluia el asiento.

Se han encontrado remates de asientos de viveres'?®, de herreria y cerrajeria'®®, de velas de

137

sebo'?” y de medicinas simples y compuestas'8.

3.3.Los asientos de viveres

De todos los asientos, el de la provision de viveres fue el mas importante, estos asentistas tenian una

funcidn si se quiere obvia, pero fundamental: alimentar y brindar lo necesario a:

“las dotaciones de los bajeles de guerra, correo maritimos, guarda costas, lanchas
cafloneras, embarcaciones de la carrera de Patagones y servicio de este apostadero de
cualquier clase y porte que existan o entren en este puerto en destino fijo, por escala o de
arribada; y generalmente a todos los individuos de la Real Armada que tengan declarado
goce de racion por ordenanza, a la tropa de tierra que se embarque en los buques de su
majestad o particulares cuando se armen o fleten de cuenta de la Real Hacienda para
convoyes y cualesquiera otras comisiones de su real servicio, a los prisioneros de guerra y
de contrabando, a los pasajeros a quienes deba suministrarse racion y a los individuos

procesados y detenidos en calidad de deposito a bordo o en tierra”.!*’

Hay que considerar que “esta provision de viveres para las fuerzas armadas, sin duda es el
negocio al que la Corona destinaba mas recursos econdmicos”'*’ baste como ejemplo que la
provision de viveres en una contienda militar podia insumir mas del 50% de los gastos totales de

ese conflicto'*!.

Esta importante funcion de abastecimiento de viveres para la Marina fue primeramente
realizada por los vivanderos, ‘“el antecedente mas remoto de este servicio puede hallarse en los (...)
vivanderos (...) mediante la provision de alimentos a la poblacion militar, esos mercaderes

1”142

ambulantes dieron vida a uno de los primeros renglones locales de capital”'**. Funciones similares

fueron realizadas por el “Proveedor General” en el caso de abastecimiento de una contienda

135 AGNU, ex AMH, cajas 236, 240, 241-carpeta 27, 256-carpeta 39 y caja 267-carpeta 50. AGNU. Protocolos de
Marina 1805-1808 y Registro de Protocolizaciones 1803 a 1809, folios 39 a 47.

136 AGNU, ex AMH, caja 245, carpeta 31. AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folios 103 a
117.

137 AGNU, ex AMH, caja 241, AGNU, ex AMH, caja 245, carpeta 31.

133 AGNU, Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folios 79 a 81.

139 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

140 Torres Sanchez, 2002, pag. 30.

141 Es el caso del Sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737, donde la provision de comestibles acapar6 53,84% del
gasto total de la contienda. Ver capitulo 4 de la presente tesis.

142 Bentancur, 1997, pag. 198.
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bélica!®; por el asentista Juan de Elia en el caso de los aprovisionamientos a las tripulaciones de la

144 145

navegacion ultramarina'**. Bentancur'® realiz6 una lista con los nombres de los diversos individuos
que en las fuentes aparecian revistando como “asentistas” desde 1770 hasta el periodo pos
revolucionario: Ignacio Elia a comienzos de 1770'%; en la segunda parte de esta década por
Francisco Medina, Juan Blanco y Flaquer y Francisco Mont, abasteciendo la expedicion de
Cevallos'*’; cumpliendo sucesivamente el servicio menciona este autor a Francisco Cabrera
(periodo 1780-1785)'“8, Francisco Antonio Maciel (1785-1790)'4°, Manuel Vazquez (1790-1795)!3°

y (1795-1800)'%!, Mateo Magarifios (1800-1806)!%2, José Batlle y Carre6 (1806-1811)!53,

Generalmente el contrato de provision de viveres'>*

era tanto para el puerto de Montevideo
como para el de Maldonado. Se bebia abastecer los buques del rey y los particulares que se fletaran
a nombre del rey.'"”> También hubo contratos para abastecer de viveres los buques correos

157

destinados al giro de la correspondencia'>®, y los destinados a Malvinas'®’. La entrega de viveres

para la dieta diaria y de repuesto se hacia en los almacenes de la provision, previo reconocimiento

de la misma y una vez sacados de ellos corrian de cuenta de la Real Hacienda.'®

En los contratos se estipulaban los viveres y pertrechos que componian la racion diaria de
armada en puerto!>, navegando!'®, de dieta'¢!, de viernes y sdbado de Cuaresma y toda la Semana

Santa!62.

143 Ejemplo de ello es don Juan Antonio de Alquizalete quien en el Sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737 se
encarg6 de suministrar y/o conseguir todo lo necesario a las tropas intervinientes en el conflicto armado (ya sea viveres,
géneros, pertrechos, servicios de transporte, logistica en general). Ver capitulo 4 de la presente tesis.

144 Juan de Elia a fines de los afios 1760 fue un “asentista general de viveres” para los navios del servicio real asi como
para las tropas asentadas en ambas bandas del Rio de la Plata. AGN, XIII-15-4-1, libro 2. Para el analisis de los trabajos
por ¢l conseguidos para el carenado y calafateado de los buques correos que éste abastecia, ver capitulo 5 de la presente
tesis.

145 Bentancur, 1997.

146 Bentancur, 1997, pag. 198.

147 Bentancur, 1997, pag. 198 y nota 7 de la pag. 221.

148 Bentancur, 1997, pag. 199.

149 Bentancur, 1997, pag. 199.

150 Bentancur, 1997, pag. 199. Para ver el contrato de este asentista ver AGNU, ex AMH, caja 236.

151 Bentancur, 1997, pag. 199. Para ver el contrato de este asentista ver AGNU, ex AMH, cajas 240 y 241.

152 Bentancur, 1997, pag. 199. Para ver el contrato de este asentista ver AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39.

153 Bentancur, 1997, pag. 199. Para ver el contrato de este asentista ver AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50. AGNU.
Protocolos de Marina 1805-1808 y Registro de Protocolizaciones 1803 a 1809, folios 39 a 47.

154 Qe repiten siempre las mismas clausulas en los contratos analizados (en los primeros folios de los mismos), por lo
que habria un modelo a seguir. Ver por ejemplo AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3; AGNU, ex AMH, caja 240, folio 1.
155 AGNU, ex AMH, cajas 236, 240, 241-carpeta 27. AGNU. Protocolos de Marina 1805-1808 y Registro de
Protocolizaciones 1803 a 1809, folios 39 a 47.

136 AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39.

157 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

158 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 2, clausula 1 del contrato.

159 «“18 onzas de vizcocho de toda arina de trigo 6 24 onzas de pan de la misma especie; 3 onzas de miniestra basta u
ordinaria (habas, lentejas, chicharos y frijoles) ¢ dos de fina (arroz y garbanzo); 1 onza de sal; ’2 onza de aji; 1 res de
ganado bacuno para cada 60 raciones; 1 ' libra de lefia seca rajada”. AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3.
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También se especifican ciertas caracteristicas de los alimentos

“el pan (...) ha de ser de toda harina, y no de asemite u otros bodrios (...) han de
comprender quatro galletas y media las dieciocho onzas™'®, “la res vacuna cada 60
raciones ha de ser de novillo de tres afios para arriba, sacada a lazo y muerta a cuchillo y
de buena calidad (...) las que se embarquen vivas, del tamafio que pidiesen™!%.

Si bien “no era obligacion del asentista abastecer otro género, ni en cantidad ni en calidad

que no sean los detallados en las diversas raciones”!%

, en ocasiones podia suministrar la harina flor
correspondiente a las raciones de la oficialidad'®® y entregar “queso curado del pais” en el caso de

que se le pidiera para alguna campafa de 4 meses de duracion.'¢’

Hay que recordar que la composicion de las raciones que debian abastecer los asentistas de
la Marina de Montevideo era muy similar a la racion diaria reglamentaria de los tripulantes de los
navios pertenecientes al servicio real para afos anteriores y a las raciones brindadas a las tropas

asentadas en el Rio de la Plata o en transito hacia otros destinos.!®®

Las condiciones de entrega fijada en los contratos llevaron a que algunos asentistas
estructurasen su propia red de transportes.!®® Si por algiin accidente el asentista no podia embarcar
los géneros, se le permitia “su distribucién y consumo en todo por diarias o ha de quedar por cuenta
de la Real Hacienda en atencion a los prejuicios de lo contrario”!’’. Ademas el proveedor debia
reponer en el dia un género de mala calidad, de no hallarlo, el Ministro podia comprarlo a cualquier
costo por cuenta de ¢1.'7" Hubo asentistas que tuvieron falencias en este tema de la calidad de los
viveres, uno de ellos es Medina, a quien no se le admitieron “como raciones completas 10.000 reses
y ciertas cantidades de harina incluidas en su lugar”!'7?; otro caso lo constituyd Maciel, “se le

acusaba por la mala calidad de los viveres, especialmente grave en alta mar, que inclusive habia

160 «18 onzas de vizcocho de toda arina de trigo; 3 onzas de carne salada, y dos de tocino 6 quatro de tocino sin carne; 5
onzas de ministra basta o 3 %2 de fina; 1 %4 onza de grasa de baca o media onza de azeyte; 1 zelemin de sal para cada mil
raciones; 1 % libra de lefia seca rajada”. AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3.

161 12 onzas de vizcocho de arina flor; 1 quarto de gallina, y 4 onzas de carnero, 6 doze onzas de este genero solo; %
libra de carbon, y maiz en grano o afrecho, y pasto necesario para las dietas vivas”. AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3.
162 <18 onzas de vizcocho de toda arina de trigo 6 24 onzas de pan de la misma calidad; 8 onzas de corvina seca con
cabeza, 0 6 onzas sin ella; 1 /2 onza de grasa de baca o media onza de azeyte; 1 sexta parte de un quartillo de vinagre; 1
zelemin de sal por cada mil raciones; 4 onzas de ministra basta o 3 2 de fina; 1 ' libra de lefia seca rajada”. AGNU, ex
AMH, caja 236, folio 3.

163 AGNU, ex AMH, caja 240, folio 1 vuelta, clausula 8.

164 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 4, clausula 10.

165 AGNU ex AMH, caja 236, folio 2, clausula 2.

166 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

167 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

168 Ver capitulo 2, (apartado2.3), nota 78 racion reglamentaria.

169 Es el caso de Manuel Véazquez quien se habia equipado de “carruajes, bueyes y caballos” en vistas a cumplir su
contrato. Véase nota 207.

170 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 2 vuelta, clausula 4.

171 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3 vuelta, clausula 8.

172 Bentancur, 1997, pag. 200.
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»173 En relacion a los envases contenedores de los distintos

motivado advertencias ministeriales
viveres, se reglamentaba que “los sacos de cueros en que se conducian los viveres a bordo de los
buques, como los barriles que servian de embalaje de la carne y el tocino, se le tenian que devolver
en el buen estado en que se recibian, si los necesitaban para el viaje, la Real Hacienda los tenia que
pagar”!7*. Concluidos los cinco afios del contrato, si quedaban viveres, el asentista siguiente o la

Real Hacienda se los debia pagar al asentista en curso.!”

La Real Hacienda pagaria a los asentistas “cada cuatro meses, sin retrasos, de no hacerse no
tendria el asentista obligacion de seguir con el asiento”!’%; esto no se cumplid, pues hubo reclamos
por parte de los asentistas para que les paguen lo adeudado pasado este lapso, como en el caso de
Batlle quien “jaméas tuvo cumplimiento en todo el tiempo de su contrata, pasando muchos meses y

aun afios, para cobrar alguno”!”’

. La Real Junta de Marina reglamentaba que “por ningun
acontecimiento o motivo se podra subir de precio la racion en los cinco afios de esta contrata™ 8, En
casos especiales, como cuando habia mas embarcaciones que las regulares de la Armada, se
permitid aumentarlo!'”®. El asentista debia dar las fianzas correspondientes en dinero!®’, los que
daban fianzas debian ser “sugetos lisos, legos, llanos y abonados, libres y no sugetos 4 hipoteca™!®!.
Estos fiadores, si fallecia el asentista, continuarian la tarea hasta cumplir el plazo estipulado en el

contrato.!$?

La Corona, consciente de la importancia de la tarea cumplida por los asentistas, les brindé
privilegios. Por ejemplo, “tanto Vazquez [un asentista] como sus dependientes que usaria en el
desempefio del abasto (los cuales éste notificaria) gozarian del Real fuero de Marina, y estarian
sujetos a la Jurisdiccion del Ministro y exentos de toda carga concejil y de la republica”!®3. En los
primeros contratos de asiento ademas tuvieron ventajas al no pagar impuestos sobre los géneros que
componian las raciones:

“los géneros de que se componen las raciones nos han de ser libres de todo derecho real y
municipal y su compra con aquella preferencia en su justo valor a cualquier otro

173 Bentancur, 1997, pag. 200.

174 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 5, cldusula 15. Respecto a los envases, se especificaba que: el barril de carga tenia
arcos de fierro; la cuarterola, la tercerola y la pipa tenian arcos de madera; la botija era de barro; los sacos grandes eran
de un cuero y de dos tercios de un cuero. AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

175 AGNU, ex AMH, caja 236, f. 5, clausula 14.

176 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3, clausula 6.

177 Bentancur, 1997, pag. 201.

178 AGNU, caja 240, folio 1 vuelta, clausula 7.

179 Por ejemplo en el afio 1791, cuando a Vazquez le solicitan mas de 77.000 raciones dada la cantidad de
embarcaciones que habia en el puerto. Ver nota 191.

180 Se especificaba que podia ser en cantidad de hasta 12.000 pesos. AGNU, ex AMH, caja 240, folio 2, cldusula 11.

181 AGNU, caja 240, folio 1 vuelta, clausula 10.

182 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 5, clausula 13.

183 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 3 vuelta, clausula 7.
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particular que corresponde a la Real Hacienda, sea en esta ciudad [Montevideo], en
Buenos Aires, u otro paraje de esta provincia como su conduccion acreditando con
justificacion ser para este abasto”!'$.

Esta practica también se pudo observar en Espafia, donde los asentistas tenian privilegios en
sus contratos amparados en la tradicion mas que en la legalidad.!® La Corona debia brindar estos
privilegios pues dependia de los asentistas para tener bien suplida su armada. Transcurrido el
tiempo, alguno de estos privilegios les fueron quitados “el Rey expresamente pidid6 que no se
celebre contrata ni asiento libre de los derechos Reales y Municipales, no debe por ninglin pretexto
pretender la exencion de los que le corresponden”!86. Seguramente en esta decision influyo el hecho
de que la economia de la Real Hacienda haya declinado “a partir de 1806, cuando el Estado espaiol

ingreso en una crisis sin retorno”'87,

Los asentistas siempre debian tener listas 20.000 raciones ordinarias.!®® Se especificaba que
para que
“no se me queden rezagadas, ni si inutilizen y subsista siempre este repuesto efectivo, se
me hade permitir el que a los quatro meses pueda distribuir este repuesto alternando con
el pan, y carne fresca al fin de despacharlo y reemplazar con el nuevo de ygual cantidad
para mantener en estado dicho repuesto”'®. Ademas, estipulaba el tiempo que se le daria

al asentista para conseguirlas “se me han de conceder dos meses de anticipacion, y siendo
quatro o mas los buques, tres meses”’?’.

Hubo casos excepcionales donde esta cantidad estindar de raciones se aumenté en corto
tiempo. Bajo el asiento de Manuel Vazquez, en 1791, ademas de las 20.000 raciones, la Junta de

Marina le solicita 77.720 raciones correspondientes a 3 meses para cinco embarcaciones!®!. Otro

18 AGNU ex AMH, caja 240, clausula 7.

185 E1 fuero militar, no pagar impuestos para la compra de determinados productos y por el transporte. Torres Sanchez,
2002.

18 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

137 Bentancur, 1997, pag. 203.

188 Dado las elocuentes cantidades se hace necesario realizar una reflexion sobre €l realismo de estas cifras. No se han
encontrado quejas por desabastecimiento, reclamos o motines por hambre de las embarcaciones de la Armada. Tampoco
se han hallado casos declarados de tripulacion muerta en altamar por hambre. Hay que pensar que con el abastecimiento
de estas raciones se esta jugando la supervivencia de estas personas en el mar (un viaje a Espafia por ejemplo duraba un
promedio de 120 dias) y que buena parte de la economia del Rio de la Plata colonial giraba en torno al éxito del viaje de
estos barcos. Seguramente algin fraude en la cantidad y la calidad hubo, pero no en cifras descomunales, pues cuando
los hubo (al menos en lo concerniente a calidad) fueron denunciados, véanse los casos de Medina y Maciel, en notas
172 y 173 respectivamente.

189 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 2, clausula 2.

190 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 2, clausula 3.

191 Las fragatas Santa Maria Magdalena, Santa Gertrudis y Santa Barbara; paquebot Santa Eulalia y bergantin Rosario
que ese mismo dia habian salido a navegar a comision del real servicio. No se incluian en este nimero de raciones el
repuesto de la corbeta Santa Elena, proxima a dar a la vela para regresar a Espafia y la nombrada San Pio, que se hallaba
en destino en las islas Malvinas. También habia que agregar a la lista de embarcaciones para proveerles raciones a los
bergantines del rey y del servicio de este virreinato que eran los titulados Nuestra Sefiora del Carmen y Animas, Nuestra
Sefiora de Belén, Nuestra Sefiora del Carmen y San Antonio, Nuestra Sefiora de la Piedad, San Julian y paquebot San
Sebastian, que “en correspondencia de ordenes del Excelentisimo Sefior Virrey de estas Provincias estd mandado al
Sefior Presidente de la Junta que por el Proveedor de Marina corra el embarco de los viveres que deban llevar a sus
destinos de las Costas Patagonicas y Malvinas, siendo ya en todas trece embarcaciones a quienes se debe proveer para
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caso lo representa Mateo Magarifios a quien no se le respet6 el término de 30 dias necesarios para
poder preparar 30.000 raciones, ya que cuando vino la paz, abastecid en muy poco tiempo los
buques de guerra Magdalena, Paz, Asuncion, Astrea, Paloma y Descubierta, estos abastecimientos
sumaron 157.576 raciones de armada.'®> También en el conflictivo afio de 1806 variaron las
cantidades pedidas por la Junta a los asentistas, en dicho afio le solicitan a Batlle y Carre6 que
abastezca “veinte y cinco mil raciones en tiempo de paz y cincuenta mil en tiempo de guerra”'??,
con la orden que “si la entrega era urgente, se le sefialaba el término de 1 dia para el apronto de cada
cuatro mil raciones™®*, Es decir que en 24 horas debia conseguir: 72.000 onzas de bizcocho, 12.000

onzas de carne salada, 20.000 onzas de miniestras, ademas de otros viveres.'*?

3.3.1. Estructura productiva y redes

Los asentistas debian contar con una notable estructura productiva o una red de abastecedores para
poder en tan poco tiempo cumplir con la provision de importantes nimeros de raciones. En el caso
de Batlle y Carre6 se observa que cuando Magarifios le transfiere el asiento de viveres para la
Marina en 1806'%, le vende también la casa de panaderia y quinta La Aguada'®’, establecimiento

desde donde salia buena parte de los viveres necesarios para la racion.'”®

cuyo numero queda constituido el asentista a dotarlos de viveres”. AGNU, AMH, caja 236, folios 7 y 7 vuelta. También
este aumento de la cantidad de raciones fue citado por Bentancur, 1997, citas 13, 14 y 15 de la pag. 222, pero sacandolo
de otra fuente AGNU, Archivo Judicial. Protocolos de la Escribania Puablica. Afio 1791, tomo 1, fs. 80 v-83 v.).

192 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50. Magarifios, en la Relacion de los Méritos, Servicios y Ejercicios Literarios
menciona que proveyo para estas embarcaciones una cifra mayor: 157.824 raciones de armada y 6.576 raciones de
dieta. AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 2 vuelta.

193 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

194 AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

195 Es decir que, calculadas con base en la raciéon de armada navegando, (ver nota 160) el bizcocho equivale a 45
quintales, en medidas actuales, serian 2067,3 kilogramos; la carne salada suma 7,5 quintales o 344,55 kilogramos; las
miniestras equivalen a 12,5 quintales o 574,25 kilogramos.

196 E] traspaso del contrato de asiento de viveres, se realiza por decreto del cinco de mayo de 1806, con todas las
condiciones pactadas en el remate ganado por Magarifios. AGNU. Protocolos de Marina 1805-1808 y Registro de
Protocolizaciones 1803 a 1809, folio 44.

197 Magarifios con fecha de 18 de marzo de 1806 habia ganado el remate del asiento de viveres por un quinquenio pero
expresa que “haviendo determinado yo Magarifios pasar a Espafia con mi familia, por convenir al sosiego de mi
espiritu, y al fomento de mis intereses y sintiéndome necesario al efecto redondear, y liquidar todos los negocios de mi
giro he comenzado por vender a Valle y Carreo mi casa panaderia, quinta, esclavos, elaboratorios y demas que
contienen mis establecimientos de la Aguada”. AGNU. Protocolos de Marina 1805-1808 y Registro de
Protocolizaciones 1803 a 1809, folio 43 vuelta.

198 Para esta tasacion, véase AGNU, ex AMH, caja 174. Para la escritura, véase AGNU, AP, caja 106, f. 19 vuelta. Al
momento de tasarlo para la venta a Batlle este establecimiento tenia 29 esclavos; de ellos, dos maestros panaderos, dos
amasadores, siete peones de mano, un tahonero, dos cernidores, dos cocineros, un ayudante de batea, un aireador, un
carretillero, diez quinteros. También estaban tasados para el trabajo de panaderia diecisiete mulas, siete caballos, once
sillas, almacén de la harina; cuadra de la tahonas y sus muebles: batea de amasar, tablas para poner el pan, palas
bizcocheras, bancos de poner las tablas, mesa grande, tahonas, carretillas para cargar pan, “brilladoras” de brillar galleta
(galleta es otra denominacion del bizcocho o pan del marino), “picaderas” de picar galleta, piedras de tahonas, cueros de
hornear, cueros para poner las galletas, cueros para la sal, pesa de cruz y balanza de hojalata, mortero, palas de palear
trigo; cuarto del pan; dos cuartos de los cernidores; cuarto del horno. Ademas contaba con frutales: noventa durazneros,
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El asentista Medina también tuvo establecimiento productivo y transportes propios

dedicados a la salazon de carnes en Montevideo

“la Compaiia recibira en compra y venta y se hara cargo de la Estancia del Gueli
[perteneciente a Medina] sita a la inmediacion de la ciudad de Montevideo con todas sus
fabricas, almacenes y demas utensilios propios para la matanza del ganado vacuno,
salazon de carnes beneficio del sebo y aprovechamiento de cueros’”.

Ademas de dedicarse a la salazon de carnes, también se dedico a la pesca de ballena y
bacalao, a la elaboracion de sebo, charque y otros derivados vacunos

“se hara cargo también [la Compaiiia] de toda la barriqueria asi como de los arpones,

sangraderas, calderos, redes, Instrumentos de la pesca de ballena y bacalao y toda clase de

herramientas (...) tomard (...) en compra las Embarcaciones maiores y menores

destinadas al transporte de las carnes saladas como a la pesca de la ballena, bacalao y su

conduccion (...) comprara (...)las carnes saladas y embarricadas como también el sebo

puesto ya sea en barricas ya en marquetas, el charque, los cueros y quanto exista al
presente beneficiado en dichas fabricas™,

Medina parece haber sido uno de esos hombres que, como sostiene Sala de Touron,
“abasteciendo a Montevideo o a la Marina de Guerra y levantando saladeros, algunos entre ellos,

acrecieron singularmente su fortuna?’!,

Esta ultima autora argumentaba que

“los negocios que requirieron mayor inversion de capital fueron el abasto de carnes a
Montevideo y el de galleta y carnes saladas a la Marina Real”%2, a su vez sostenia que “el
monopolio del abasto impulsoé el desarrollo del saladero de Francisco Medina y algunos
otros como el de Manuel Vazquez (...) y el de galleta, el del molino de la Aguada. Al
asegurar un gran mercado permitié el montaje de las empresas mas importantes de la
colonia™®,

Estas “empresas importantes”, como se observo, en ocasiones fueron montadas por los
propios asentistas, para garantizarse la existencia de los viveres y/o pertrechos que compondrian las

raciones que ellos debian abastecer.

Otra informacidon importante de como podia ser la estructura de produccion, elaboracion,
recoleccion, acopio que eran necesarios para poder cumplir con los distintos contratos la brinda el

asentista Manuel Vazquez, en una nota donde explica que tuvo que tomar la postura de rebajar el

doscientos siete manzanos, veintinueve perales, cien parras, diecinueve naranjos y catorce higueras; hortalizas: canteros
de cebolla, de ajos, de perejil, de alcauciles, de apio, de coliflor, de nabos, de lechugas, de arvejas, porotos y habas;
varios almacenes (menciona un primero, un segundo y uno grande); veleria, cocina y almacén de la veleria; chancheria,
cocina con su respectivo almacén; almacén de la sal; la quinta; el granero; cuarto del pajar; despensa; carpinteria; entre
otros bienes.

199 Nota que realiza la Compafiia Maritima, en Madrid, el 31 de mayo de 1790, incorporada en su testamentaria. AGNU.
Escribania de Gobierno y Hacienda (en adelante EGH). Protocolos. Libro 5773, expediente 117, legajo 21, folio 5.

200 AGNU. EGH. Protocolos. Libro 5773, expediente 117, legajo 21, folios 6 y 7.

201 En Sala de Touron, 1968, pag.154.

202 En Sala de Touron, 1968, pag. 149.

203 En Sala de Touron, 1968, pag. 149.
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precio de la racion ya que como €l estaba proveyendo de viveres a la Marina, porque le habian dado
el asiento por todo el quinquenio de 1795-1800 “tenia muchos acopios y varios establecimientos

que he preparado para continuar el asiento”?%*

, el mismo que luego es anulado y al volverse a
rematar gana nuevamente.’®> Esos establecimientos que Vazquez habia preparado, ;serian propios
como los de los asentistas Maciel, Magarinos y Batlle? El mismo Vazquez da la respuesta en otra
nota a la Junta, donde explica que indefectiblemente tenia que ganar ese remate “resuelto a

quedarme con el asiento sin reparar en precio alguno”2%

porque como ya tenia otorgado el asiento,
« . . : . .

para ello pues hice acopios crecidos de los frutos y especies de racion, construyendo almacenes,
formando establecimientos, equipandome de carruajes, bueyes y caballos todo a costa de mis

9207

crecidos desembolsos”"’ y, sin asiento para abastecer, toda la inversion seria inttil.

Si bien en los contratos analizados no se pudieron establecer muchos detalles acerca de la
red de proveedores, cada asentista debia tenerla configurada, tuviera o no establecimientos propios.
R. Torres Sanchez sefiala que esta logistica humana era el principal problema de los asentistas.?%®
Semejantes cascadas de contratos son esenciales para entender el sistema, pues permiten la
movilizacion de una cadena de actores econdmicos hasta el nivel mas bajo al servicio del contratista

principal.

El asentista, mas que un proveedor de bienes o de capitales propios, actua en este contexto
como proveedor de servicios de intermediacion que orienta hacia el servicio del rey recursos
preexistentes.?”” Los asentistas seguramente contaron con una red mercantil fuera del espacio
rioplatense que, al igual que para los hacendados-comerciantes azucareros mexicanos analizados
por Ibarra y del Valle Pavon?!?, incluiria una serie de engranajes vinculados con el mercado urbano:
comercio interno, regional, interprovincial; que les posibilitd conseguir productos de origen

rioplatense, americano extra regional, o extra-americanos, necesarios para cumplir sus contratos.

Hay que considerar que los privilegios que se otorgaba a los asentistas les permitian, como

sefala Torres Sanchez, poder cumplir luego con sus dependientes, ya sea de lugares proximos o

211

lejanos='". Ellos eran una excelente fuente de informacion, sabian de las cosechas, de las posibles

compras, de los transportes, de los precios y disponibilidades.

204 AGNU, ex AHM, Aduana, caja N° 241, carpeta 27, folio 27.

205 Se detalla més adelante en este capitulo este conflicto.

206 AGNU, ex AHM, Aduana, caja N° 241, carpeta 27, folio 29 vuelta.
207 AGNU, ex AHM, Aduana, caja N° 241, carpeta 27, folio 29.

208 Torres Sanchez, 2002.

209 Dedieu, 2010, pag. 2.

219 Ibarra y del Valle Pavon, 2007.

211 Torres Sanchez, 2002.
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Otra forma de cumplir con los asientos pactados fue el recurso a subcontratar algun rubro
del mismo, si bien esta practica no estaba permitida “impide al proveedor pueda resubhastar ningun
ramo de la contrata sin permiso de esta Junta?'2. Un ejemplo de subcontrato es el caso de Miguel
de Zamora, quien en cuatro afios del quinquenio de 1790-1795 suministrd el pan por contrata
particular con el asentista Manuel Vazquez, no obstante la falta de granos y el crecido precio que

213 También el asentista Francisco Antonio Maciel “contratd el

tuvo que pagar durante tres afos.
suministro por cuatro afios con un panadero, al que asegur6 la exclusividad y le anticipd fondos
para la compra de trigo™?!4. Un dato importante es que el bizcocho fue el Ginico bien subcontratado,
lo que sigue mostrando la importancia de este producto, pues con estas practicas se generaban
diversas jerarquias de asentistas, ya que estos subcontratistas, integrarian una segunda linea de

abastecimiento.

Sin contar los casos de demandas excepcionales, el asentista debia preocuparse al menos,
por acopiar el trigo necesario para esas importantes cantidades de panificados correspondientes a las
20.000 raciones que siempre debia tener listas; segun relatos del asentista Magarifios en 1803, se
consumian anualmente en la provision de viveres a los buques de la Armadilla entre 5.000 a 4.500
fanegas de trigo?!>. Si se tiene en cuenta que “hasta que llegaron [los Dughes, asentistas del ejército
francés a Espafia] la fanega de trigo producia 55 raciones (...) por los experimentos que hicieron
con instruccidon del Gobierno, hicieron ver que una fanega de trigo manejada con acierto y destreza

producia 90 raciones bien acondicionadas™?'®

, se deduce que los asentistas de viveres para la
Marina Real, debian abastecer al menos entre 405.000 y 450.000 raciones de bizcochos por aio,
cantidad de por si elocuente, pensando en las diversas esferas econémicas que la cadena productiva
de elaboracion y comercializacion de este panificado ponian en marcha.?!” Seria interesante saber si
existia en Buenos Aires oferta de trigo suficiente para abastecer esta demanda (hay que recordar que
la mayoria del trigo usado por los asentistas para fabricar los bizcochos era comprado en Buenos
Aires). Analizando los Acuerdos del Cabildo de esta ciudad se pudo establecer que continuamente
se tenia la prevision para que se asegure o se guarde el trigo necesario para el rancho de las

embarcaciones y/o tropas de la Armada.?'® Ademas, un informe del Cabildo del afio 1798 menciona

que se necesitaban 70.000 fanegas de trigo para el consumo de la capital, 14.000 mas para la

212 AGNU, ex AMH, caja 240, folio 1, clausula 4.

213 AGNU, ex AHM, caja N° 241.

214 Bentancur, 1997, pag. 199.

215 AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39.

216 Torres Sanchez, 2003, pag. 773.

217 Como se especifico en el capitulo 2 (apartado 2.3.1), el bizcocho con su compleja cadena productiva y de
comercializacion, revela elementos poco conocidos de la estructura socio-econdmica rioplatense.

218 AGN, Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires, serie 111, t. VIII, 1930, pag. 42; Acuerdos, serie 111, t. X, 1932,
pag. 212; Acuerdos, serie 111, t. X1, 1933, pag. 351.
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campana y 12.000 para la siembra en los seis pagos de esta ciudad y en las quintas; sefiala que “en
vista de este prudente calculo que para la mantencidén y siembra como para los ramos en que se
invierte el trigo y la harina se necesitan 96.000 fanegas, que si las 12.000 de siembra rinden diez por

fanega, queda de sobrante 24.000 para el afio proximo”.2!”

Un dato significativo de la importancia econdmica y politica que tenia el negocio del
aprovisionamiento de bizcocho —principal alimento de la racion diaria— es que tanto en Montevideo
como en Buenos Aires, el Cabildo recurrentemente prohibia abrir panaderias; tal vez para asegurar
el negocio y la ganancia de estos asentistas y su red armada de provision, red de provision donde
posiblemente, siguiendo la logica de abastecimiento de bizcocho al Sitio de Sacramento, podian
estar implicadas muchas de las viudas y pobres de Buenos Aires, ademas de un interesante nimero

de mujeres.??

Dados los grandes volumenes de trigo que se necesitaban para hacer los panificados la Junta
reglamentd que “serd de cuenta del proveedor solicitar trigo u otros géneros en la Provincia en caso
de faltar en este pueblo, sin que la Junta tenga que impetrar favor alguno para ello.??! Este item
parece que fue cumplido, al menos por el asentista Vazquez, a quien el 23 de marzo de 1796, el
Cabildo de Montevideo le solicita un préstamo de trigo ya que los panaderos no lo tenian para

abastecer de pan a la ciudad en Semana Santa, concretandose un préstamo de 100 fanegas.??

219 Acuerdos, Serie 11, t. X1, 1933, pag. 351.

220 Es el caso de Manuel Ximenez y Gomez, un asentista de viveres de Montevideo para los afios 1812 y 1813, quien a
comienzos del afio 1805 habia arrendado la casa de panaderia y atahonas de don Miguel Zamora en Montevideo, pero el
Cabildo reiteradamente le prohibia abrirla. Era tal su desazon que abre una instancia judicial para que se agilicen y
esclarezcan las razones por las que reiteradamente se le impide abrir esta casa panaderia. Ver AGNU. EGH, caja 79,
expediente 140. Si bien para una época anterior en el tiempo, un buen ejemplo de esta “regulacion” es el lanchero
Francisco Rodriguez un transportista que en el sitio de Sacramento de 1735-1737 realizé innumerables viajes con sus
lanchas cargadas de bizcocho entre Buenos Aires y Montevideo, quien en la reunion del Cabildo del 30 de septiembre
de 1738 ofrece dar el bizcocho que necesitasen las fragatas y la gente del sitio, pero no lo deja y le responde que gracias
a la elaboracion del bizcocho se mantenian en Buenos Aires muchos de los vecinos y viudas pobres cargados de familia.
AGN, Acuerdos del extinguido Cabildo de Buenos Aires, pags. 501 y 502. Estos dos ejemplos muestran que el negocio
de los bizcochos no seria tan poco rentable o mal negocio para aquel que quisiera emprenderlo. Otro dato significativos
es que tanto Ximenez y Gomez como Rodriguez, conocian, por sus funciones (asentista de viveres y lanchero) las
enormes cantidades de bizcocho que se producian y circulaban por ambas orillas del Rio de la Plata.

221 AGNU, ex AMH, caja 240, folio 1, clausula 2.

222 Vazquez les contesta que “doy orden para que todo quanto ay en ellos [los almacenes] se ponga sin reserva a
disposicion de este Ilustre Ayuntamiento a quien podra decir que sin la menor limitacion mande usar de los que guste y
encuentre en ellos, pues de su prudencia y madura reflexion estoy bien satisfecho, que sabiendo como sabe que todos
los granos y comestibles que tengo acopiados tienen por objeto el servicio del Rey en la provision de la Marina del Rio
de la Plata, no me queda duda de que en primer lugar atendera a este importante fin, y que sin prejuicio de él, tratara con
el puro celo que acostumbra a remediar la urgencia del dia” Acuerdan el préstamo de 100 fanegas, las que el Cabildo
pagaria 5 pesos cada una. El cabildo le agradece a Vazquez su gesto, éste responde que “ha cumplido la obligacion que
tiene todo buen vecino de propender en quanto pueda al veneficio de su Patria, y al de los cuerpos que dignamente la
representan”. AGNU, ex Archivo General Administrativo (en adelante AGA), Libros de la Administraciéon Central, caja
215.
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En esta situacion de escasez de cereal, gracias a la “buena predisposicion” del asentista se
pudo superar el antagonismo que existia entre las prioridades del asentista y las del pueblo, las que
como advertia el corregidor de Arévalo al Marqués de Esquilache “siempre coincidian en el
tiempo™223. También en este préstamo de trigo, se pudo observar la importancia de los asentistas
como acopiadores de cereal, en época de carestia del mismo. Esta practica de acopio del cereal no
fue solo realizada por Vazquez, también se observd en Mateo Magarifios, Miguel de Zamora y José

Batlle y Carre$?**

. Un dato significativo que brinda el asentista Magarifios con respecto al trigo en
la época virreinal es que “en Buenos Aires donde siempre y por una razon necesaria es mas barato
que en esta de Montevideo??°. También sostiene que, para poder cumplir con lo pactado en el
asiento (le faltaban 19 meses del contrato) “han de ser mas gruesos los acopios y yo por
consiguiente en la necesidad de mas numerario para poder emprenderlos™??, a la vez muestra muy
bien como se manejaba el pago de los mismos “como es un negocio en que por una practica
inveterada, o por una razén de estado no tiene lugar el plazo, ni la fianza, sino el dinero en mano, es

forzoso haberlo, para conseguirlos??’.

3.3.2. Remates en conflicto y favoritismo

Los remates tenian postores tras varias convocatorias, iniciandose pujas que brindan datos
significativos.??® Uno de los mas interesantes fue el de 1794, para el quinquenio 1795-1800.%2° El
contrato para el quinquenio 1790-1794 estuvo en manos de Manuel Vazquez. En 1794 al salir a
remate el quinquenio siguiente se desat6 una feroz competencia entre Vazquez por un lado y
Miguel Zamora y Francisco Antonio Maciel por el otro. En la documentacion se observo que
Vézquez contaba con el apoyo de la Real Junta de Marina, ya que por denuncias de la otra parte se
sabe que fueron excluidos de la almoneda y no se les admitio a pujar.?*° El caso llegé incluso al rey,

quien les dio la razéon a los denunciantes, anuldndose lo actuado por la Junta y convocéndose

223 Apud Torres Sanchez, 2002, pag. 32.

224 En Sala de Touron, 1968, pag. 148.

225 AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39. También en épocas tempranas, como la primera mitad del siglo XVIII, el
trigo ya era mas barato en Buenos Aires.

226 AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39.

227 AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39.

228 AGNU, ex AMH, caja 236, folio 6. AGNU, ex AMH, caja 241, carpeta 27. AGNU, ex AMH, caja 256, carpeta 39.
AGNU, ex AMH, caja 267, carpeta 50.

229 AGNU, ex AMH, caja 240 y caja 241, carpeta 27.

230 Un dato significativo es que quienes eran dejados de lado por la Junta, no eran ajenos a los negocios de los asientos.
Maciel fue asentista de viveres en el quinquenio 1785-1790, justo antes de la década de Vazquez como proveedor;
asentista de velas de sebo desde 1785 a 1800; y también tenia el asiento del abasto de carne, yerba, sal, aji para los
presos de la Ciudadela y de velas de sebo para las luces de los cuarteles, guardias y destacamentos de Montevideo. En
tanto Zamora habia suministrado el pan en este primer quinquenio de Vazquez por medio de un subcontrato.
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nuevamente a remate.?3!

En esta segunda instancia se observo que el asiento era un buen negocio y que por esta vez
al menos, la competencia entre los actores redundd en importantes beneficios econdémicos para la
Real Hacienda. Para el quinquenio 1790-1794 Véazquez habia ganado el contrato sobre la base de 31
maravedies por racion. El remate ganado por Vazquez para el quinquenio siguiente, y anulado
después, habia sido por 36 maravedies por racion. El segundo remate se inicia con una oferta de 25
maravedies por racion y los oferentes pujan hasta llegar a 23 maravedies cada uno, siendo
finalmente preferido Vazquez porque ofrecia mejores garantias y servicios complementarios a la
Real Hacienda que no fueron igualados por sus oponentes. La actitud de Vazquez de insistir para
quedarse con el asiento y ganarlo por menos plata que la inicialmente propuesta y aun la que recibia
por el contrato en vias de fenecer, y en los argumentos esgrimidos por él para lograrlos,?*? revela
que prefirié perder un poco para no perderlo todo, a la vez que se aseguraba tener la exclusividad de

los abastecimientos por una década.

Una postura similar a la anterior de Vazquez tom6 Mateo Magarifios cuando, siendo
asentista de viveres de la Marina y por mds que por una orden real del 31 de mayo de 1802, se daba
curso a su peticion en cuanto a que “no se obligase a este a surtir de viveres los Buques Correos, y
que para su provision se celebrara nueba contrata por subasta publica, y se le abonaran (...) las
raciones que hubiese subministrado a estos correos con arreglo de la postura que se hiciese”?*3, se
presentd al nuevo remate, compitid6 con Ramon de Caceres, Francisco Antonio Maciel y Juan
Ignacio Martinez y termind quedéndose, por un precio menor, con el asiento que antes habia

rechazado.?*

Ademas de Vazquez, otros asentistas tuvieron vinculos y contactos con las autoridades e
instituciones implicadas en las decisiones destinadas a los contratos de asientos o a los
abastecimientos en si. Es el caso de Medina con el administrador de la Aduana de Buenos Aires,
Francisco Ximenez de Mesa, quien era socio en la compafiia de salazén de carnes.”?> En un
expediente se denuncia: “el interés oculto que versaba entre estos [Medina y su albacea Ortega] y el
administrador de la Aduana afiadiendo que Medina no fue el inico que en esa provincia se dedico a

la salazon de carnes que ha avido y hai muchos que las benefician y que no faltarian otros que lo

231 AGNU, ex AMH, caja 241, carpeta 27, f. 5 y 5 vuelta. Real Orden, Aranjuez, 8 de abril de 1795.

232 Ver notas 204, 205, 206, 207, donde Vazquez explica por qué rebajo el precio de la racion.

233 AGNU, ex AHM, caja N° 241, carpeta 27, folio 25.

234 Este accionar de Magarifios también fue analizado por Bentancur, 1997, nota 37 de la pag. 224 y 225.

235 Este dato sale a la luz cuando se produce la quiebra del Administrador de dicha aduana y se da causa de ello en la
testamentaria de Medina a Ortega, el albacea de éste. AGNU, EGH, Protocolos. Libro 5773, expediente 117, legajo 21,
f. 14.
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executasen pues toda la dificultad consiste en los auxilios; que Medina logré los de mi Real

Hacienda”.23¢

Gracias a sus contactos Medina logr6 préstamos para su empresa “quince mil pesos que se le
facilitaron a Medina de los caudales de la Real Aduana en virtud de providencia de la Junta
Superior de Real Hacienda por via de préstamo y auxilio para el proiecto de salazén de carnes”.?’
Concluye la nota con una contundente expresion
“se reconoce que mas bien que util fue criminal el negociado de la salazén de carnes por este medio y la
malicia de sus consocios y que aun sin estas calidades no pudiera subsistir por resultar en quiebra la

testamentaria y sostenerse solo del Herario quando sin su gravamen, suplementos ni auxilios se halla

fomentado este ramo en otras manos que no fijando la protecciéon a un individuo ni estancdndola podra

recibir mas extenso aumento”.?8

3.3.3. Abastecimiento y doble demanda

Hubo asentistas que abastecieron a la Armada real y se dedicaron ademés a proveer de viveres y
demas pertrechos a las tropas presentes en el Rio de la Plata o en transito hacia otros destinos, en el
momento de validez de su contrato. Fue el caso de Mateo Magarifios quien
“surti6 de todo lo necesario a las tropas que se hallaban acampadas en sus
establecimientos y fuera de ellos proporciondndoles (...) cuanto pedian, no solo & los
oficiales sino a los soldados, contribuyendo diariamente a las tropas con pan fresco, lefa,
sal, agua, velas, verduras y carne fresca con abundancia, de modo que en su arrivo en

veinte y cuatro de Diciembre de mil ochocientos cinco hasta su marcha en tres de Febrero
de mil ochocientos seis no gastaron cosa alguna en su manutencion”??

como lo certifico en siete de Febrero de mil ochocientos seis el Capitdn de Blandengues D.

Teodoro Abad que estuvo alojado con los ciento y cincuenta hombres de su mando.

Estos no fueron los unicos abastecimientos a tropas que realiz6 Magarifios, también
“dispenso socorros 4 los cien hombres que comandaba el Capitin de voluntarios de caballeria de
Cordoba D. Manuel de Asunsolo y Urrutia”.?*® Otra certificacion de Soria de Santa Cruz, un
coronel veterano jefe del Regimiento de voluntarios de Montevideo, con fecha de 3 de febrero de
1806 menciona que

“coloco los cuatrocientos hombres del citado regimiento, y mas ciento de la frontera de
Cordoba en cuadras suficientes, espaciosa y aseadas, con habitaciones independientes y

decentes para todos los Oficiales que le franqueo el propietario de ellas D. Mateo
Magarifos, con mas toda la carne, lefia, luz, agua, pan, sal y verdura, que necesitaban, y

236 AGNU, EGH, Protocolos. Libro 5773, expediente 117, legajo 21, f. 14.

237 AGNU, EGH, Protocolos. Libro 5773, expediente 117, legajo 21, f. 15 vuelta.
238 AGNU, EGH, Protocolos. Libro 5773, expediente 117, legajo 21, . 16.

239 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 5.

240 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 5.
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por separado mesa competente para toda la Oficialidad, y ademas toda la carne fresca que

necesitd aquel regimiento para mil doscientos y setenta hombres que tuvo sobre las

armas”?*!; “no solo franqueo pafios y demdas géneros necesarios para ochocientas veinte y

cuatro plazas del regimiento de voluntarios de Cérdoba, seiscientas sesenta y siete del de
Montevideo, y trescientas sesenta del cuerpo de Usares, sino también para vestir el cuerpo
de Blandengues de caballeria y cuanta gente se iba recolectando™*,

Ademas este asentista el 30 de enero de 1807 fue nombrado por el virrey “para proveer de
alimentos y alojamiento & las tropas auxiliares de Buenos Aires que conducia D. Santiago
Liniers”.?*3 Este abastecimiento de dos demandas diferentes, tripulacion de las embarcaciones y
tropas por una misma persona, también fue observado en la primera mitad del siglo XVIiI, aunque en
forma distinta. En esa oportunidad el mismo proveedor abastecia del mismo bien y servicio a las
tropas del Sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737 cuando por el conflicto bélico no salia
ningun barco, es decir, cuando una demanda caia.’** En el caso de Magarifios, abastece ambas

demandas pero no porque una hubiera caido, sino porque las dos fueron contemporaneas.

Varios de los asentistas, tal vez por todo lo que la Corona les habia brindado a partir de sus
contratos y demds negocios que gracias a ellos pudieron lograr, fueron defensores del poder Real en
Montevideo. Este apoyo al Real servicio se pudo ver en los préstamos dados al mismo por parte de
varios de ellos; Magarifios en el afio 1806 con motivo de la invasion inglesa al Rio de la Plata “puso
a disposicion del gobierno la suma mas alta del empréstito, seis mil pesos plata”?#, Francisco
Antonio Maciel 2.000 pesos?#¢, también otorgd plata aunque sin conocerse el monto, José Battle y
Carreo (el asentista de Marina al momento del conflicto)”?*’. Otra manera de brindar el apoyo al
Rey fue armando la tropa y la marineria

“D. Mateo Magarifios (...) 4 la cabeza de sus dependientes y criados se presentd en los
batallones de marina de su mando el dia doce de agosto de dicho afio [1810] para
contener la conmocion que se experimenté con motivo de haber tomado las principales
fortalezas los dos batallones que guarnecian la Plaza, queriendo mutaciones con el
Gobierno, por cuyo motivo fue forzoso desembarcar la tropa de marina , y armar la
marineria, para cuyo efecto le entregd cuarenta fusiles, diez y ocho pares de pistolas, y
diez y seis sables que tenia en su fragata la Manuela, y con lo cual se armaron otros tantos

hombres; cuyos servicios, asi como los que suministré con sus luces en aquel dia y
siguientes, facilitaron los medios de apaciguar a los malcontentos™*,

Enviando en 1811 viveres a Espafia en su fragata Pastora “D. Mateo Magarifios (...) entregd

gratuitamente por si, y 4 nombre de sus hijos, doscientas barricas con carne salada y lenguas de la

241 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 5 vuelta.
242 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 7.

243 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 7 vuelta.
244 Ver capitulo 4 de la presente tesis.

245 Aguerre Core, 2006, pag. 27.

246 Aguerre Core, 2006, pag. 27.

247 Aguerre Core, 2006, pag. 27.

248 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 9.

60



mas superior calidad, doscientas docenas de lenguas secas retobadas u quinientos quintales de carne

tasajo’?4.

Llegado el momento de la revolucion en Buenos Aires, Montevideo se debatia entre si debia
0 no unirse al accionar de la capital virreinal. Magarifios en 1810 “peror6 los justos motivos que
mediaban para no entrar ciegamente en la absoluta unién que se opinaba por los mas de los

29250

concurrentes”=", acto por el cual este asentista “resultdé sufrir (...) algunos insultos de varios

particulares, tanto en publico como en secreto, por sugetos de mala fe y adictos 4 la Capital”?!.
Cuando Montevideo fue ocupada por Buenos Aires en el ano 1814, el dia 15 de julio, segun una
certificacion de don Manuel Vicente Gutiérrez, alcalde de primer voto del Ayuntamiento de
Montevideo y gobernador politico interino de Montevideo, el asentista Magarifios “tuvo que fugar
de aquella plaza [Montevideo] dejando en ella su familia y comodidades de su casa (...)
confiscandole por este hecho sus bienes y posesiones de la campafia™?2. Esta fidelidad de algunos
de los asentistas a su Rey, fue también observada por Aguerre quien sefiala que

“Jaime Illa, capitan de milicias y comerciante, y el Dr. Mateo Magarifios Ballinas,

también poderoso negociante; ambos fueron leales a su rey hasta el final”>?; “Joanico,

Batlle y Carred, y Magarifios, entre otros. Este grupo alentaba una accion politica y

militar de Portugal sobre el territorio oriental, con la ilusion de que los Braganza
reconquistasen las provincias del Plata para Fernando VII»*4,

Para muchos de los asentistas revelados, haber ganado los diversos contratos, les sirvid para
acceder a una infinidad de negocios y de ganancias. Esto lo tenia claro la Corona pues, como
argumenta Torres Sénchez para ella “estaba fuera de duda que el asiento era una pantalla para
desarrollar un sin namero de negocios”?>. Ejemplo de esto en el Rio de la Plata fueron Mateo
Magariios, a quien sus paisanos de la colonia reverenciaran como el “rey chiquito” por su poder
econdmico.?>® Fue, ademas de asentista, abogado, comerciante, saladerista, naviero, armador de
embarcaciones corsarias y prestamista, “las actividades corsarias y el abastecimiento de la Marina le
proporcionaron relevantes utilidades, que reinvirtié en la produccion industrial, el comercio y la

29257

actividad naviera”’. Francisco Antonio Maciel, “integrante montevideano de la élite mercantil

(...) fue naviero, saladerista, procesador de sebos, traficante de esclavos, asentista, hacendado,

249 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 9 vuelta.
250 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 9 vuelta.
231 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 9 vuelta.
252 AGNU, AP, caja N° 105, carpeta 7, folio 11 vuelta.
253 Aguerre Core, s/d, pag. 333.

254 Aguerre Core, s/d, paginas 335 y 336.

255 Torres Sanchez, 2002, pag. 62.

236 En Sala de Touron, 1968, pag. 149.

257 Bentancur, 1997, pag. 22.
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importador y exportador”?8. Fue también asentista de velas de sebo (gand los remates de este
asiento por los periodos 1790-1795 y 1795-1800). Aqui se puede ver como los “anexos
elaboratorios™” de esa gran empresa que fue el saladero también rindieron sus frutos en este gran
mercado que era el abastecimiento de la Marina. Ademas, este “multiple actor” el 5 de octubre de
1798 gand junto a don Eugenio Vega, por el plazo de 3 afios, el asiento del abasto de carne, yerba,
sal, aji para “los presos de esta Real Ciudadela™®® y de velas de sebo “para las luces de los
cuarteles, guardias y destacamentos de esta Plaza y su jurisdiccion™?®!. Maciel, el 12 de noviembre
de 1804 gana nuevamente el mismo asiento pero esta vez €l solo?®2, Por su parte, a Manuel Vazquez
“ya desde el ano 1773 se lo mencionaba (...) como vivandero, a la vez que por esa misma época
sald carnes para la corona, explotd sus campos, comprd varios bienes raices, se vinculdé con el
negocio corsario”.?%3 Por ultimo, José Batlle y Carreo si bien fue “panadero, almacenero, naviero,
asentista de viveres, contratista de diezmos, comerciante ultramarino ”?*/, no tuvo la suerte de los
anteriores pues su asiento ocurrié en plena invasion inglesa al Rio de la Plata, lo que le ocasiond
grandes pérdidas:

“apenas hecho cargo el asiento, la toma de Buenos Aires por los britanicos le hizo perder

3000 fanegas de trigo ya compradas alli (...) ocupada Montevideo al afio siguiente, los

agresores dafaron su establecimiento de La Aguada (...) los sucesos de 1810 (...) con un

bloqueo que demandd cada vez mas provisiones (...) le impidid6 acceder por
abastecimientos al mercado bonaerense”?%.

Batlle y Carred, como sostiene Bentancur, “carecié de fortuna en sus negocios y
termind arruinado”®, para este asentista “la oportunidad de su asiento fue tan s6lo causa de

enormes pérdidas™?¢7.

3.4.Los asientos de Herreria y Cerrajeria

Al salir a remate este asiento primero se detallaba todo lo que se necesitaria para los 5 afios que

duraria el contrato, luego se especificaban los precios que se estaban pagando por esos productos,

258 Bentancur, 1997, pag. 26.

259 Para ampliar esta idea ver Sala de Touron, 1968, pag. 149.

2600 AGNU, EGH, caja 36, exp. 18, folio 1.

261 AGNU, EGH, caja 36, exp. 18, folio 1.

262 AGNU, EGH, caja 74, exp. 164, folio 1. Primeramente a este asiento se lo habian dado a José Ramirez, pero la Real
Hacienda se lo interrumpe “atento el conocido perjuicio que de el resulta a la Real Hacienda comparado con el
anterior que ha corrido a cargo de don Francisco Antonio Maciel” y se lo da a Maciel. AGNU, EGH, caja 74, exp.
164, folio 5.

263 Bentancur, 1997, pag. 18.

264 Bentancur, 1997, pag. 24.

265 Bentancur, 1997, pag. 201.

266 Bentancur, 1997, pag. 24.

267 Bentancur, 1997, pag. 201.
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segun el asiento vigente hasta ese momento. Por tltimo se escuchaban las nuevas propuestas y se

daba por ganado el remate al interesado que propusiera el precio menor.

268 269

Al frente de este asiento estuvieron Domingo Zulaybar-®®, José Molas

Adames?”°,

y Agustin

La guerra, cosa comun para el Rio de la Plata en la época virreinal, estaba prevista en los
contratos de los asentistas. En una nota de noviembre de 1800, presente en el remate del asiento
para ese momento, Manuel de Ezquerra (Ministro principal de Real Hacienda de Marina y de los
Bajeles del Rio de La Plata) sostiene que

“seria condicion expresa en el remate de que las posturas que se hagan, sean bajo los
precios contenidos en el antecedente manifiesto, con la baja del tanto por ciento que
tengan a bien hacer los postores; y de que en atencion a que este remate se verifica en la
estacion de la actual presente guerra por lo que sera motivo de que los postores no se
dieran a hacer sus mejoras, se prevendria que los precios a que quede el asiento en el dia
del remate por la actual guerra seguiran hasta cuatro meses después de cumplido el en que
se publique la paz en este puerto y haciendo sus mejoras con concepto a continuarlo en
tiempos de paz, haran sus posturas bajo la condicion de que cesaran y volveran a
continuar después de pasados estos cuatro meses si se publicase la guerra con alguna

potencia maritima que impida el libre comercio con nuestra peninsula como se

experimenta en la presente estacion, que continuara el asiento a los precios en que ahora

se remate”.?”!

En este asiento, al igual que lo analizado en los remates para el asiento de viveres, no se
presentaron postores en el primer llamado aunque en este rubro al menos podemos inferir la razéon
de esta actitud ya que Molas (el asentista en curso) dejo claro que la guerra lo habia perjudicado en
su actual contrato “respecto en la actual guerra, he padecido bastantes perjuicios (...) esto no se
oculta a la alta veneracion de Su Magestad, por tanto suplico a S.S. que por un efecto de su vondad,
me miren con atencion en la preferencia a ella, siendo de superior agrado de S.S.”?’2. Por estos
perjuicios causados por la guerra es que deja constancia que a “los quatro meses de haver publicado

la paz, se devera hacer otra nueva contrata”?’3.

También en estos asientos de herreria y cerrajeria, los asentistas intentaron volver a ganar
los contratos. Es el caso de Molas, a quien por causas no conocidas se le termina el contrato e

intenta (con bastante impetu) recuperarlo, aunque no lo logra, ya que luego de pelear con varios

268 Fallecido antes de culminar su quinquenio iniciado en 1785, culmina el mismo su pasante Juan de Ruedas.
Bentancur, 1997, pag. 198 y nota 23 de la pag. 223.

269 AGNU, ex AHM, caja N° 245, carpeta 31.

270 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 103 a 117.

271 AGNU, ex AHM, caja N° 245, carpeta 31.

272 AGNU, ex AHM, caja N° 245, carpeta 31.

213 AGNU, ex AHM, caja N° 245, carpeta 31.
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postores el remate, lo termina ganando Agustin Adames.?’* Primeramente, Adame ofrece dar el
asiento por los precios de la contrata del afio 1796 con baja del 30% en toda obra sin distincion por
lo respectivo a Herreria y Cerrajeria, lo relativo a Caldereria lo daria al mismo precio que el anterior
asentista (Molas) con rebaja de 4 reales en cada pieza. Luego Molas hace una nueva oferta en
cuanto a los precios de Caldereria, pero “oido el rematador Adame, se declar6 por la Real Junta en
auto de once de septiembre de mil ochocientos dos, no haver lugar 4 la mejora hecha por Molas por
no deverse dividir las obras™’>. El herrero Molas vuelve a insistir con nuevas propuestas “se
obligaba a hacer toda obra negra de martillo y nueva como pernos, argollas, zuncheria (...) a dos
reales libras (...) toda la obra nueva que tubiese trabajo de lima, y se comprehende en la citada
relacion re Herreria se le havia de abonar 4 dos y medio reales la libra ”?7%, que comprendian precios
mas bajos para cualquiera de los tres rubros presentes en el contrato. La Junta admite los nuevos
precios propuestos por Molas, pero se presenta Francisco Gandara, también maestro de Herreria de
Montevideo, quien sabiendo de la aceptacion de la Junta a los nuevos precios de Molas dijo “que
tomaba este asiento vajo los mismos precios y condiciones propuestas haciendo la baja, 6 mejora de
un diez y ocho por ciento, en toda obra nueva, y el veinte y uno por ciento en toda obra
compuesta™’’. Enseguida Molas dijo “que se obligava a tomar este asiento en los precios ya
asignados con la rebaja de un diez y nueve por ciento en toda obra nueva, y el veinte y uno por
ciento en la compuesta”?’®. Gandara no mejora la postura y se separa del remate argumentando que
¢l no podia hacer mas baja. Nuevamente se presenta en la Junta Agustin Adame y hace postura a
precios mas bajos que los estipulados por Molas para el afio 1796. Molas ofrece bajar mas su
postura. Otra vez Adame baja su oferta, ahora con una rebaja del 25% en toda obra nueva; el 26%
en las obras de Herreria y Cerrajeria. Molas vuelve a bajar su propuesta ofreciendo el 27% menos
en toda obra nueva y el 28% en las compuestas, quedando la caldereria al mismo precio. Hay una
contraoferta de Adame quién ofrecio tomar el asiento de herreria y cerrajeria de una y otra especie a
los precios de la contrata del ano 1796, con la rebaja de 30% en toda obra sin distincién, quedando
la caldereria en el mismo precio que estaba. Molas no presenta nueva oferta, por lo que concluye el
negociado remate en manos de Adame. Aqui, al igual que lo sucedido en el remate de viveres tan
“peleado”, redunda en un beneficio econémico para la Real Hacienda, ya que termina el contrato

con un precio mucho menor al que habia iniciado.

274 En este remate en particular, el contrato era para el asiento de Herreria, Cerrajeria y Caldereria. AGNU. Protocolos
de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 103 a 117.

275 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 103 vuelta.

276 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 110 vuelta.

277 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 113.

278 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 113 vuelta.
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3.5.Los asientos de velas de sebo

De este asiento y el del apartado siguiente no se encontraron muchos datos, pero es necesario
mostrar su existencia en funcion de presentar las actividades econdomicas dinamizadas. El asiento de
velas de sebo estuvo monopolizado por Francisco Antonio Maciel, €l lo proveyo desde 1790 y “lo
ejercié practicamente hasta su muerte”?’°. No se encontraron todos sus contratos, pero, el segundo
contrato, valido para el quinquenio 1795-1800, permite saber que al menos hubo otro postor para
quedarse con el asiento, fue don Antonio Buxo, quien ofreci6 dar por 6 reales y medio cada peso de
velas, compuesto por cuarenta y ocho velas, que debian constar de 12 libras y media de sebo blanco
de buena calidad y bien fabricadas; mientras que Maciel se queda con el contrato al proponer dar el
mismo producto por 5 reales y medio.?®® En el tercer contrato ganado por Maciel, se puede observar
que, al igual que para los asientos de viveres y de herreria y cerrajeria, no se presentd nadie el dia
que estaba estipulado el remate y hubo que celebrarlo al dia siguiente; la particularidad es que s6lo
Maciel se presenta al mismo. También en el mismo contrato, al igual que en los de viveres y
herreria y cerrajeria, se pudo observar como la guerra incidia en ellos pues Maciel manifesté que
“se obligaba a tomar este asiento por el término de cinco afios prefijados bajo las
condiciones propuestas en los cinco articulos del pliego de condiciones (...) dando a siete
reales el peso de velas de sebo durante la guerra por la escasez que se experimenta del
pabilo, y a 6 reales si se publicase la paz™®! explico que “el precio de seis reales le
comenzaran a correr a los dos meses de la publicacion en esta plaza [de la paz]: que la
arroba de sebo en pan ofrecia darla a razén de diez reales de buena calidad en cuyo precio

no podia hacer variacion de tiempo de guerra a tiempo de paz, sino que habia de ser todo
uno”2,

Como se observo anteriormente, Maciel, este multiple empresario, ademas de ser asentista
de viveres, también monopolizd para la misma época el abasto de velas para el presidio y los

cuarteles, guardias y destacamentos de Montevideo y su jurisdiccion.

3.6.Los asientos de medicinas simples y compuestas

El asentista ganador de este asiento, debia proveer a los buques de guerra que de cuenta del rey se

movilizasen en el puerto de Montevideo.

El primer asentista revelado para este rubro fue un boticario de Buenos Aires, Francisco

Salvio Marull, representado en el remate por Francisco Estrada, luego este ultimo, boticario de

279 Bentancur, 1997, pag. 198.
20 AGNU, ex AMH, caja 241.
BL AGNU, ex AHM, caja N° 245, carpeta 31.
282 AGNU, ex AHM, caja N° 245, carpeta 31.
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Montevideo, pasé a ser el proximo titular en 1792283, En 1802 lo vuelve a tomar Estrada haciendo la
rebaja del 18 por ciento menor de los precios sefialados en el arancel. El asiento era por el término
de 5 anos y corria desde el primero de septiembre de 1802. El boticario cerrd el contrato por la
cantidad de 2.000 pesos fuertes y asegurd que “cumplird puntual y exactamente con el referido
asiento”?%4, la Junta expresa que de no cumplirlo deberia el asentista como su fiador cumplir con lo
que contra €l “se determine y juzgue en el particular [contrato] y a pagar cualesquiera pena o multa

que en esta razon se le imponga”?%3,

3.7.Reflexiones finales

Los asentistas de Marina fueron uno mas de los tantos actores econdémico-sociales en el espacio
rioplatense destinados a la satisfaccion de las demandas que el complejo portuario rioplatense

exigia como zona portuaria.

De todos los asientos, el de la provision de viveres fue el mas importante. Su funcioén era
proveer las raciones con que se mantenian las tripulaciones y guarniciones de la Armada real en el

Rio de la Plata o en transito hacia otros destinos.

La cantidad de bienes incluidos, las complejas cadenas de produccién y comercializacion
involucradas para que lleguen a sus consumidores, la relacion que habia que tener con el entramado
institucional para alcanzar los contratos, convierte a estos actores en un excelente mirador para
abordar diversas problematicas relacionadas con la historia econémico-social del Rio de la Plata
virreinal. Ellos tenian un papel preponderante en la concrecion efectiva de la dinamizacion que la

circulacion ultramarina y la Corona generaban para la economia regional.

Por ejemplo, para proveer el bizcocho (principal alimento de la dieta tanto de marinos como
de soldados), entran en juego andlisis de la produccidon agraria con procesos de produccion,
empaque y distribucion. El tema del bizcocho también permitié ver la presencia de autoridades
preocupadas por la calidad de la prestacion de los servicios por los que pagaba, lo que sin duda
traducia un interés por el bienestar de marineros y soldados. Asi aparece la dimension institucional
de este rubro, en la obtencion y/o renovacion de los contratos entraban en juego todos los elementos
tipicos de la monarquia espafiola, favores, contra-favores y un éxito de los actores en sus objetivos

derivados de su insercion en la redes de relaciones que hacian funcionar a la monarquia.

283 Bentancur, 1997, pag. 198 y cita 4 pag. 221.
284 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 80.
285 AGNU. Protocolos de Marina. Fianza de buques. 1803-1804, folio 80 vuelta.
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El estimulo a la produccion regional se observa en la estructura productiva que debian tener
los asentistas para poder en muy tiempo cumplir con la satisfaccion del importante nimero de
raciones solicitado. Hubo individuos que tuvieron establecimientos propios para proveerse por su
cuenta de los viveres necesarios para la racion diaria reglamentaria, o al menos con buena cantidad
de los viveres presentes en ellas; pero al mismo tiempo cuando estos establecimientos no fueron
suficientes para afrontar las exigencias de aprovisionamiento, los asentistas supieron contar con una
densa red de proveedores para abastecerse de aquello que no podian producir. A pesar de que no
estaba formalmente permitido el establecimiento de subcontratos, el importante volumen del
bizcocho hizo que en la practica buena parte fuera provista de esa manera.?®® Al considerar las
enormes cantidades que cada asentista debia abastecer y el trabajo que la cadena productiva y de
comercializacion del mismo generaba, resulta 16gico que se haya subcontratado el rubro dado que
habia que producir grandes cantidades en poco tiempo. Con estas practicas de subcontratos se
establecian a su vez diversas jerarquias de asentistas, ya que estos subcontratistas, integrarian una

segunda linea de abastecimiento.

Los asentistas de viveres, dado los grandes volumenes de trigo que se necesitaban para hacer
los panificados de los cinco afios que duraba su contrato, se convertian en acopiadores de trigo,
llegando en casos de escasez de granos a ser los unicos que contaban con el cereal; un ejemplo de
ello es cuando ni siquiera los panaderos tenian para poder hacer el pan necesario para Semana Santa
y el Cabildo recurre al asentista Vazquez para solicitarle un préstamo de trigo. También se pudo
seguir comprobando la importancia econdmica y politica que tenia el negocio del
aprovisionamiento de bizcocho pues en Montevideo, al igual que en Buenos Aires en épocas
anteriores, el Cabildo recurrentemente prohibia abrir panaderias, para asegurar el negocio y la

ganancia de estos asentistas y su red armada de provision.?®’

Algunos asentistas armaron también su propia red de transporte para asegurarse el traslado de

los viveres y demas géneros desde su lugar de produccion, recoleccion o compra, hasta el muelle.

Vinculos y contactos con las autoridades e instituciones implicadas en las decisiones

destinadas a los contratos de asientos o a los abastecimientos en si, permitieron a varios asentistas

286 Hay que recordar que los asentistas siempre debian tener listas 20.000 raciones ordinarias. No se han encontrado
quejas por desabastecimiento, reclamos o motines por hambre de las embarcaciones de la Armada. Tampoco se han
hallado casos declarados de tripulaciéon muerta en altamar por hambre. Hay que pensar que con el abastecimiento de
estas raciones se estd jugando la supervivencia de estas personas en el mar (un viaje a Espafia por ejemplo duraba un
promedio de 120 dias) y que buena parte de la economia del Rio de la Plata colonial giraba en torno al éxito del viaje de
estos barcos. Seguramente algin fraude en la cantidad y la calidad hubo, pero no en cifras descomunales, pues cuando
los hubo (al menos en lo concerniente a calidad) fueron denunciados.

287 Red de provision en las que tal vez podrian estar implicadas algunas de esas “viudas y pobres” que el cabildo decia
defender.
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sacar ventajas en sus negocios, monopolizar determinado rubro del abasto o conseguir préstamos

para sus empresas. Para muchos, haber ganado los diversos contratos les sirvid para acceder a una

infinidad de negocios y de ganancias. La mayoria de los “grandes asentistas” desarrollaron

multiplicidad de negocios, muchos relacionados entre si: asentistas, comerciantes, saladeristas,

navieros, prestamistas, armadores de embarcaciones corsarias; y los llevaron delante de manera
288.

exitosa=®®; salvo Batlle y Carre6 a quien la coyuntura politica y econdomica del momento le

perjudica y termina en la ruina.

Los asentistas montevideanos pudieron maximizar beneficios extendiendo sus
abastecimientos a otros rubros ademas de la Marina pues hubo quienes mas alld de proveer la
Armada Real abastecieron los buques correos y se dedicaron a proveer de viveres y demas
pertrechos a las tropas presentes en el Rio de la Plata en el momento de validez de su contrato. Este
abastecimiento de dos demandas diferentes: tripulacion de la navegacion ultramarina y tropas por
una misma persona, también fue observado en la primera mitad del siglo XVIII, aunque de distinta
manera. En esa oportunidad el mismo proveedor abastecia del mismo bien y servicio a las tropas del
Sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737 cuando por el conflicto bélico no salia ningtin barco,
es decir, cuando una demanda caia. En ¢l caso del asentista montevideano, abastece ambas

demandas contemporaneas.

A través de sus contratos, redes y volumenes de bienes provistos, los asentistas permiten
entrar al mundo de la produccion de bienes y/o servicios y percibir, aunque de modo difuso, los

sectores sociales ajenos a la elite.

288 Por ejemplo Francisco Antonio Maciel, ademés de la enorme cantidad de empresas que cumplia (fue naviero,
saladerista, procesador de sebo, traficante de esclavos, asentista, hacendado, importador y exportador), también
monopolizé para la misma época el abasto de velas para el presidio y los cuarteles, guardias y destacamentos de
Montevideo y su jurisdiccion; coronando de esa manera un negocio por demas prometedor.
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Capitulo 4. Los conflictos bélicos y la dinamizacién de la economia

local

4.1.El sitio de Colonia del Sacramento de 1735 a 1737
4.1.1. Introduccioén al sitio de Colonia del Sacramento de 1735-1737

El sitio a Colonia del Sacramento, debe incluirse dentro de una etapa conflictiva que se suscito entre
las coronas de Espafia y Portugal, entre los afios 1680-1777, producto de la instalacion de los
portugueses en el afio 1680, en las tierras espafiolas de la Banda Oriental. La primera fundacion de
Colonia del Sacramento en el afio 1680, sdlo dur6 hasta el mes de julio de ese afio, cuando el
gobernador de Buenos Aires logra expulsarlos. En 1683 el sitio es restituido a los portugueses
quienes permanecen alli hasta mayo de 1705. Gracias a la Paz de Utrecht, los portugueses recuperan
Colonia del Sacramento en noviembre de 1716. Esta ocupacion dura hasta octubre de 1762, pero la
expulsion dura poco, hasta diciembre de 1763, cuando la ciudad es restituida. Comienza otro
periodo de ocupacion portuguesa que durard hasta el afio 1777, cuando seran expulsados de manera

definitiva por el resto de la dominacion espafiola en el Rio de la Plata®®’.

En la restitucion del afio 1716, surge la nocion de “tiro del cafidon”, que establecia que el
territorio que podian ocupar los portugueses no excederia al del alcance de los cafiones de la
muralla de Colonia del Sacramento. Pero la poblacion de Colonia fue creciendo, a la vez que
también lo hicieron sus actividades econdmicas: aumento de la superficie sembrada de trigo y maiz,
de la produccion de derivados bovinos, los cueros en primer lugar, también de la salazon de carnes
y de la produccion de jabon, entre otras; lo que llevo a que los portugueses ocuparan cada vez mas
espacio dentro de la Banda Oriental, extendiéndose mucho mas alla de lo que el “tiro del cafidon” les

permitia®,

En el afio 1734, Miguel de Salcedo, el gobernador de Buenos Aires, recibe instrucciones de
la Corte espanola de contener a los portugueses en el radio del “tiro de cafion”, comienzan entonces
las tratativas con el gobernador de Colonia del Sacramento, pero no llegaron a acuerdos®®'. Ante
¢ésto, en abril de 1735, Salcedo recibe una real cédula para que sorprendiese y expulsase a los

portugueses, dejandolo decidir el momento; si era de inmediato o esperaba las tropas que en Espaiia

289 Jumar, en Silva 2004.
290 Jumar, en Silva 2004.
291 Torre Revello, en Levene 1940.
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se estaban preparando. La primera opcion fue la elegida, y el 1 de octubre comienza el sitio a la

ciudad de Colonia del Sacramento.?%?

Ante el desencadenamiento de la contienda; Buenos Aires, va a apoyar la expedicion para
desalojar a los lusitanos de Colonia; ya que la extensiéon de las actividades econdmicas,
especialmente las actividades comerciales y la explotacién del ganado bovino portuguesas en la
Banda Oriental los perjudicaba. El gobernador Salcedo moviliza sus tropas, las milicias de Buenos
Aires y los navios de registro de Alzaybar convertidos en corsarias. Sin embargo, una vez que los
portugueses son desalojados de la campafia, el Cabildo de Buenos Aires comienza a cambiar de
actitud; cumple lo mas lentamente posible sus deberes, solicita la desmovilizacién de sus milicias
urbanas, y critica al gobernador por sus escasas habilidades militares?®3. Cada vez se le hacia mas

dificil a Salcedo sostener el sitio a Colonia.

Tras menos de un afio y medio de conflicto se firma en Paris una convencion entre Espana y
Portugal; el tratado de Paris del 15 de marzo de 1737, donde se establece que las tropas debian

294

quedar como estaban al momento de llegar la comunicacion de la convencion=”?. Comienza luego el

Campo del Bloqueo hasta octubre de 1739; en este periodo, los espafioles establecen puestos de

guardia destinados a frenar la expansion portuguesa e interferir con la explotacion del ganado.?

Como en toda contienda, en la expedicion a Colonia del Sacramento, los hombres se iban
moviendo de un lado a otro, a la vez que se producian continuamente altas y bajas de soldados y/o
milicianos; pese a esto, a partir de datos sobre el numero de tropas movilizadas, es posible estimar

un total de alrededor de 6.000 individuos destinados al sitio de Colonia del Sacramento.2*¢

Seria interesante establecer qué porcentaje de poblacion representan estas personas dentro
del total de la poblacién de la region rioplatense. Pero, dado que no se cuenta con datos confiables
que permitan estimar la poblacion de toda la region en su conjunto: Buenos Aires, Montevideo,

Colonia del Sacramento, las campaifias circundantes®’; la estimacion del porcentaje de la poblacion

292 Monferini, en Levene 1940.

293 Jumar, en Silva 2004.

294 Monferini, en Levene 1940.

295 Jumar, en Silva 2004.

2% Para analizar la cantidad de gente destinada al sitio de Colonia del Sacramento: Monferini, en Levene 1940;
Avellaneda y Quarleri 2007; Morner 1968.

297 Estimaciones de la poblacion del complejo portuario mas cercanas al momento del sitio a Colonia de Sacramento.
Para Buenos Aires: 1720: Besio Moreno, 1939, p. 25, estima 9.000 habitantes; 1744: Garcia, 1986, p. 16, estima
16.091. Para Montevideo: Apolant, 1966b, pp. 829-830, para los siguientes afios: 1726: 130/135 habitantes; 1729: 300;
1747: 600. Para Colonia del Sacramento: Jumar, 2000 [2002], pp. 291-373, estima para 1720, 1.000 habitantes y para
1744, 1.700 habitantes.
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que representan estos individuos movilizados, se convierte en uno de mis objetivos a futuro, una

vez terminadas las estimaciones de poblacion en las que se esta trabajando.?”®

Retomando datos anteriores, por la década de 1730, en que se produjo el sitio, la region Rio
de la Plata era una sociedad en expansion, estaba conociendo una época de crecimiento econdmico:
articulaba mercados distantes; producia bienes econdémicos exportables tanto hacia el Atlantico,
como hacia tierras dentro de América; comerciaba con los portugueses instalados en Colonia del
Sacramento; abastecia a la circulacion ultramarina, a las tropas asentadas en el complejo portuario

rioplatense o en transito hacia otros destinos.

En este contexto, analizar las actividades econémicas realizadas por los proveedores del sitio
a Colonia del Sacramento, permite establecer la conexion entre la estructura econdémica de una
sociedad en expansion y las practicas econdmicas desplegadas por un determinado sector social

para sobrevivir.
4.1.2. Las fuentes utilizadas y la metodologia de trabajo

Las fuentes trabajadas para acercarse a los gastos totales y parciales del sitio de Colonia del
Sacramento y a los proveedores de bienes y servicios para las tropas destinadas al mismo, fueron el
Libro de Caja y el Balance General de Don Juan Antonio de Alquizalete, Proveedor de los gastos
hechos en la expedicion al mencionado sitio, y los recibos individuales firmados por cada persona a

la que Alquizalete le pagd el producto o servicio.

La fuente base para la presente investigacion fue el Libro de Caja®”. En el citado libro
Alquizalete detalla dia por dia los gastos hechos en la provision de viveres, servicios, géneros y
pertrechos necesarios para la subsistencia de las tropas del sitio de la Colonia del Sacramento, la
ciudad de Montevideo, de las baterias de la Ensenada de Barragén y las de las embarcaciones
mayores y menores que sirvieron al Rey durante la contienda, ademés de los pagos a distintos
individuos por los gastos extraordinarios ocurridos en ese momento. Figuran los datos de a quién se
le pagd el producto y/o el servicio, la fecha de pago, el bien y/o servicio y a cuadnto se le pago, en

casos excepcionales se menciona también el lugar de residencia del proveedor.

Se debe recordar que este trabajo persigue una aproximacion cuantitativa a una realidad
imposible de medir o cuantificar; y, si se tiene en cuenta que el objetivo particular es poder tener un
acercamiento a los proveedores directos, a quienes produjeron y brindaron determinados bienes y

servicios; se debe prestar atencion a las limitaciones que la fuente presenta.

298 Aunque ya hay avances muy alentadores para Montevideo y zonas aledafias. En esta enorme tarea estan Maria Inés
Moraes y su equipo de investigacion radicado en la Universidad de la Republica, en Uruguay.
29 AGN, 1X 4-4-2.
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Una de ellas es que en el libro de caja figura el nombre de a quién le estdn pagando ese
producto o servicio; lo que no quiere decir que sea la persona que lo haya producido o provisto.
Otra limitacion es que muchos pagos estan registrados a nombre de un funcionario de la época, y no
de los proveedores. Ejemplo: Don Jose de Echauri, capitin de la Artilleria, a cargo de las
providencias para la artilleria y los pertrechos de guerra; o los innumerables pagos al guarda

almacén Don Francisco de Zevicos.

Otra limitacion es que en el libro de caja figuraban pagos a determinados proveedores,
mencionando todos los datos anteriormente expuestos, pero no indicaban a qué producto en

particular respondia ese importe en esos casos.

Para atenuar estas limitaciones de la fuente, se procedid a cruzar los datos del Libro de Caja
con los datos registrados en el Balance General del citado proveedor’®. En éste, estan asentados los
bienes que fueron suministrados al Proveedor General, ordenados por producto, brinda la fecha, el
proveedor, y la cantidad entregada del mismo; pero resta un dato importantisimo que es el valor

pagado por cada uno de ellos, tampoco consta el importe total de los mismos.

Una informacion muy valiosa que si aporta este Balance, son los datos de cargo y data de los
productos; en el cargo figuran a quién Alquizalete le pagé el producto, y en la data a quién se lo
entrega para su distribucién. La mayor cantidad de las entregas de viveres y/o géneros por parte del
Proveedor Alquizalete son para los lancheros; quienes tuvieron un rol fundamental en el
aprovisionamiento del sitio, llevando los productos a las zonas donde fuesen necesarios: la Banda
Oriental, las distintas compatfiias de soldados de nimero de la ciudad, a Montevideo, a la Ensenada

de Barragan, entre otras.

Por ultimo, la fuente mas rica y fructifera para este trabajo son los recibos individuales
firmados por cada persona a la que Alquizalete le paga el producto o servicio.**! Estos recibos
aportan la mayor cantidad de datos: fecha del pago (en algunos casos la fecha en que se suministrd
el bien o servicio y la cantidad de dias trabajados); nombre del proveedor o de a quién se le estan
pagando esos viveres, géneros, pertrechos o servicios; producto y cantidad entregado; importe
individual (en algunos casos donde se mencionan mas de un producto) importe total en todos los
recibos. Todas estas informaciones contenidas en esta tercera fuente, fueron cruzadas con los datos

de las anteriores fuentes.

Pese a esas limitaciones, las fuentes permitieron obtener un total general de los gastos

ocasionados por el sitio y revelar, mediante el seguimiento de la satisfaccion de las diversas

300 AGN, 1X 4-4-2.
301 Estos recibos individuales se encuentran desordenados en varios legajos: AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y IX 4-4-4.
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demandas, la dinamizacién que la contienda pudo originar en las distintas esferas econdmicas: la
local, la americana extra regional o la extra americana; a la vez que se pudo registrar cada uno de
los aprovisionamientos realizados por cada proveedor involucrado en la satisfaccion de las distintas
demandas. Una vez que se identificaron cada uno de estos proveedores de bienes y servicios, para
empezar a reconstruir las redes de relaciones puestas en accion para satisfacer las respectivas
demandas, se investigd sobre sus vidas en diccionarios biograficos, censos, padrones, fuentes

judiciales, entre otras.

En el anexo documental numero 1 se incorporaron las tablas donde se puede observar los
diversos abastecedores con su bien y/o servicio provisto, en algunos casos se especifica también su
cargo o lugar de residencia, el dia de la entrega o el pago del mismo, si se le esta pagando por pieza,
por dia, por mes, por tarea terminada, el destino del bien y/o servicio, en el caso de insumos muchas
veces se indica para qué trabajo se usaria, entre tantos datos por demas interesantes para analizar la

sociedad y la economia del momento.

4.1.3. La importancia econémica de la satisfaccion de las demandas
evidenciadas en el sitio a Colonia del Sacramento en relaciéon

con las exportaciones legales salidas por el espacio rioplatense

Para tener una relacion econdmica de lo que la satisfaccion de las provisiones para el sitio de
Colonia del Sacramento pudo representar en la economia rioplatense, se analiz6 el importe total del
gasto realizado en la contienda, comparandolo con las exportaciones legales salidas por el espacio
rioplatense en ese momento. El total gastado en la contienda es de 226.619,44 pesos.’?? Esta cifra
podria considerarse de minima, ya que son aquellos gastos declarados que se pagaron en Buenos
Aires, y no implica que sean todos los gastos que este sitio ocasiond. Se debe pensar que se esta
trabajando sobre los gastos de una guerra, y en una guerra si bien hay pérdidas, también hay
ganancias en cuanto a los bienes que se pueden arrebatar al enemigo. En esta contienda los
espafoles se apoderaron de las producciones y/o productos —que no eran pocos— que los
portugueses tenian en la campafia de Colonia del Sacramento, en la zona de extramuros, fuera del
limite del “tiro del cafién”; zona que correspondia a Espafia. El gobernador de Colonia del
Sacramento, Vasconcellos, describe esas pérdidas: cosechas de trigo, produccion de legumbres, 240

propiedades, tahonas, molinos, fabricas de ladrillos, al menos una fabrica de cal, 45 esclavos-

392 Cabe recordar que la unidad monetaria del presente trabajo es pesos de 8§ reales y que para facilitar la presentacion de
los datos monetarios se redujeron las cantidades de pesos-reales-maravedis al sistema decimal a partir de la siguiente
formula: n,00 pesos = [x pesos + (y reales/8) + z maravedis/272)]. El total general surgié de la adicion de todas las
partidas contenidas en el Libro de Caja del Proveedor y Tesorero de la Expedicion a Colonia del Sacramento.
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labradores, vifias y frutales.3%}

Mas alléa de las pérdidas expuestas por el gobernador, hay que pensar
en el ganado del que los espafioles se podian haber apoderado, ya sea cimarrén o aquellos que los
portugueses criaban para la obtencion de cueros y otros derivados bovinos, las tareas agricolas, el
transporte y la alimentacién de la poblacion; pensar en los cueros; en los ovinos; en las aves de
corral; en las mercancias importadas, que seguramente habia en varias de esas propiedades perdidas

por los portugueses.

Si se compara las cifras del total de gastos llevados adelante en el sitio (los 226.619,44
pesos), con las resultantes del comercio altoperuano del momento, las cifras rioplatenses pueden
parecer insignificantes. Si en cambio se las analiza en funcidon de la cantidad de viveres, géneros,
pertrechos y/o servicios que el Rio de la Plata debia abastecer, comparandolas con las cifras de las
exportaciones legales que por este puerto salian en esos afos, se puede observar que los gastos
generados por este sitio a Colonia del Sacramento no fueron tan insignificantes. Como se menciond
anteriormente, en la década de 1730 el Rio de la Plata estd conociendo una época de crecimiento
econdmico. En este contexto y segin datos de Jumar’®* las exportaciones legales (en metales
preciosos y cueros) del puerto de Buenos Aires en el periodo 1735-1737 salidas por cuenta de
particulares por la navegacion inglesa y portuguesa (no salen barcos pertenecientes a la navegacion
espafiola) suman 267.171,63 pesos. Si bien estas exportaciones son el reflejo de toda la circulacion
del espacio altoperuano que capta Buenos Aires, mas las producciones regionales de su economia; y
los gastos del sitio es dinero que la administracion central tiene que gastar en América y que no
puede llegar a formar parte de los envios de metales preciosos por cuenta de la Real Hacienda; la
comparacion de ambas cifras demuestra que la suma que los capitales privados del comercio se
llevaron durante el sitio es muy cercana al valor gastado en defensa por la Monarquia; ademas, este
dinero que la Corona no se lleva, es dinero que queda mayormente en estos territorios, dinamizando

la economia.

4.1.4. Categorias de analisis en las que fue dividido el sitio

Para un mejor andlisis, se analiz6 a los proveedores del sitio de Colonia del Sacramento de 1735 a
1737 dividiéndolos en categorias de acuerdo al producto y/o servicio que proveian. A partir de ello,
se pudo establecer que hay proveedores de comestibles, de servicios relacionados con la logistica y
la gestion del sitio; y de bienes no comestibles y servicios relacionados con el “campamento” de la

contienda. Como se observa en el Cuadro 9, se analiz6 dentro de cada una de estas categorias, qué

303 Jumar, en Silva 2004.
304 Se agradece al mencionado autor €l haber facilitado estos datos.
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americana extra regional, y extra americana.

porcentaje de productos y/o servicios eran dinamizadores de las distintas esferas productivas: local,

Cuadro 9: Gastos totales del sitio, divididos por categorias y porcentaje de las esferas econémicas
que dinamizan

% de las esferas econémicas que los

gastos dinamizan

] pesos de 8 Americana extra Extra % del total
CATEGORIA reales Local regional americana general
Comestibles 122.010,00 | 25,46 28,35 0,03 53,84
Salarios y gastos de
gestion 67.407,13] 29,27 0,42 0,05 29,74
Gastos de
campamento 37.202,31| 6,31 7,07 3,04 16,42
TOTALES 226.619,44 | 61,04 35,84 3,12 100,00

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; 1X 4-4-4.

La informacién desagregada del cuadro 9 se encuentra en los graficos 5y 6.

Grafico 5: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-
1737).Gastos totales. Distribucion por categorias
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Fuente: cuadro 9.

Grafico 6: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-
1737). Gastos totales. Esferas econdmicas
dinamizadas
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Fuente: cuadro 9.
A su vez, cada categoria fue dividida en sub categorias; al tiempo que dentro de cada

categoria se analiz6 la cantidad de servicios y/o bienes provistos y el peso econémico de las
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provisiones de los abastecedores de ese rubro. Estos cuadros seran presentados en el andlisis
especial de cada una de las categorias en las que se dividio el sitio, trabajadas en un capitulo aparte

cada una de ellas.

4.2.Categoria Comestibles
4.2.1. Los comestibles

Como puede observarse en el cuadro 9 y grafico 5, del total general gastado en el sitio a Colonia del
Sacramento, los pagos realizados a proveedores de bienes comestibles representaban 53,84%. Es
decir que mas de la mitad de la plata absorbida por la contienda fue destinada a pagar a los
proveedores de bienes comestibles; aproximadamente la mitad del dinero destinado a pagar los

comestibles dinamiz6 directamente la esfera economica local.

No so6lo la provision por parte del Tesorero Real es la unica fuente de alimento en esta
contienda. Ademas de aquellos productos o producciones que los espafioles pudieron arrebatar a los
portugueses, se encontraron casos de abastecimiento de alimentos en el lugar donde se reclutaba a la
gente que luego se trasladaria al sitio. El hecho de que las tropas vinieran hacia el Rio de la Plata
con los productos necesarios para su abastecimiento parece haber sido comun; Marcela Gonzalez
expresa en referencia a los requerimientos de cordobeses por parte de la gente de Buenos Aires para
ayudarlos en su defensa, que los cordobeses no concurren (excepto en 1680 por Colonia del
Sacramento) y que, “en las restantes seis convocatorias, el cabildo aviso a los vecinos, se hicieron
los alardes, se mantuvo a la poblacién en estado de alerta pero, como maximo, se solicité a los

encargados de organizar las fuerzas el listado de las necesidades para abastecerlas™ %,

Los viveres son suministrados por parte del Proveedor Real a las companias de naturales y
pardos destinadas a la expedicion a Colonia de Sacramento, a las companias de la Ensenada de
Barragén, a las del camino del Carcarana, a los soldados asentados en Montevideo, y a todas

aquellas tropas intervinientes en la contienda (esta provision podria denominarse “oficial”).

No se pudo establecer si tenian estas tropas una dieta diaria reglamentaria como si la
tuvieron las tripulaciones de los navios.’% Se pudo encontrar semejanzas en el caso del bizcocho,
principal alimento de soldados y marinos; el calculo fue realizado por deduccion de cantidades de
producto entregadas, para determinada cantidad de hombres, para x cantidad de dias; la racion

diaria de bizcocho para las tropas era de 16 onzas, o sea una libra por persona, mientras que a los

305 Gonzalez 1995, pag. 38.
306 Ver nota 78, racion diaria reglamentaria de los tripulantes de los navios pertenecientes al servicio real.
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marinos le suministraban 18 onzas. La yerba y el tabaco, no fueron elementos constitutivos de la
dieta de los tripulantes, pero si de los soldados; la cantidad entregada a las tropas es la misma para
ambos productos, 2 onzas por persona, por dia. No se tuvo la misma suerte de poder establecer la
cantidad suministrada diariamente, de sal, aji y lefia (que junto con el bizcocho, la yerba y el tabaco
son los productos que regularmente y en mayor cantidad se suministraban para las tropas) ya que las
entregas de estos productos eran muy dispares en cantidad con respecto a igual cantidad de

hombres.3?7

Si bien se tiene el dato de la cantidad de bizcocho, yerba y tabaco diario que posiblemente
consumian las tropas, seria inviable realizar en este trabajo el céalculo de la cantidad de estos
productos necesarios para el abastecimiento de determinada cantidad de hombres, al estilo del
célculo que se hizo para las tripulaciones de los navios®®®, ya que no era en esta guerra la provision

“oficial” la tnica fuente de aprovisionamiento de los productos.

Como puede observarse en el cuadro 10, la categoria ‘comestibles’, fue ademas dividida en
sub categorias, para poder analizar con mayor detalle los gastos ocasionados segin la clase de

comestibles y las diversas esferas economicas que dinamizaban.

Cuadro 10: Gastos de la categoria “comestibles”, divididos en sub categorias

% de las esferas econémicas que
los gastos dinamizan
pesos de | % dentro de la | % del total americana extra
sub categorias 8 reales categoria general |Local| extraregional |americana
Vegetales o]
derivados secos 51.583,69 42,30 22,76| 0,00 22,76 0,00
Harinas y
panificados 51.060,44 41,85 22,53| 22,53 0,00 0,00
Alcohol o]
derivados 12.664,25 10,38 5,59| 0,00 5,59 0,00
Animales u origen
animal 4.461,56 3,65 1,97 1,97 0,00 0,00
Minerales 1.837,94 1,50 0,81] 0,81 0,00 0,00
Cereales o]
legumbres 240,38 0,20 0,11] 0,09 0,00 0,02
Vegetales frescos 133,75 0,10 0,06 0,06 0,00 0,00
Especias 28,00 0,02 0,01 0,00 0,00 0,01
Total
Comestibles 122.010,00 100,00 53,84 | 25,46 28,35 0,03

Fuente: Elaboracion propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; 1X 4-4-4.

La informacién desagregada del cuadro 10 se encuentra en los graficos 7, 8 y 9.

397 Hay cientos de entregas de productos a lo largo del periodo en que durd el sitio, las mismas se encuentran esparcidas
en todos los legajos, en la parte de data del Proveedor, o sea a quién el Proveedor Real le dio el producto para su
distribucion, ver AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y IX 4-4-4.

308 Jumar et all [2004] 2006.
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Grafico 8: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Comestibles. Proporcion del impacto de cada sub
categoriaen los gastos totales del sitio
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Gréfico 9: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1377). Comestibles.
Distribucion de los gastos por esferas econémicas dinamizadas en
proporcion a los gastos totales del sitio
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En la sub categoria “Vegetales o derivados secos”, que representa 42,30% del total de los

comestibles se han incluido el tabaco, la yerba, el aji, el aztcar blanco, las pasas de uva y de higo.

Estos productos en su mayoria fueron suministrados por el Proveedor Real, aunque también
se encontraron casos de abastecimiento de yerba en el lugar donde se reclutaba la gente que luego

se trasladaria al sitio: el 16 de marzo de 1736 hay un pago por 35 arrobas de yerba’®

que entrega
Francisco Rodriguez Vela en Corrientes para el suministro de las tropas que venian para el Campo
de la Colonia’!?; también se pudo hallar el caso de la provision de tabaco por parte del mayordomo
de la Cofradia Nuestra Sefiora del Escapulario en Corrientes, para las tropas que venian desde esa

zona hacia el sitio3!!

. Luego, en otros recibos del 12 de abril de 1736 se detallan los diferentes
gastos que causaron el arreo de estos caballos desde Santa Fe hasta la zona de Colonia, donde
ademas del pago a un capataz que estaba a cargo del traslado, del pago de los peones que venian
con ¢l, del pago a los peones que andaban en las canoas por los rios ayudando a pasar la caballada
para la otra banda del rio Paran; se tuvo también la prevision de llevar consigo tabaco, yerba, reses,
no so6lo para su consumo, sino también para “dar a los indios charruas infieles para que no hagan

dafio en la caballada”.3!2

Todos estos comestibles categorizados como ‘“Vegetales o derivados secos” son de
produccion americana extra regional®'?; por ende, la compra de los mismos para luego brindar el
abastecimiento de forma “oficial”, o el aprovisionamiento de las tropas en el lugar de origen o de
reclutamiento de éstas, fue otra esfera econdomica externa al complejo portuario rioplatense, que el
sitio de Colonia de Sacramento pudo dinamizar. También deben sumarse a esta dinamizacion
econdmica ocasionada por estos bienes, los gastos en transporte, cuidado y/o almacenamiento de

estos productos desde su zona de origen hasta la llegada a manos de las tropas.

La sub categoria “Harinas y panificados” representa 41,85% del total de los comestibles. En
ella se han incluido: el bizcocho ordinario y el blanco, el pan, el bizcochuelo, la harina sin

especificar, la harina ordinaria cernida y la harina floreada.

Esta sub categoria es de produccion netamente local’!#; dato interesante para poder analizar
la dinamizacion en la esfera econdmica local que este sitio generé en el complejo portuario

rioplatense.

309 Para recordar: 1 quintal = 4 arrobas = 100 libras, y un quintal equivale a 45,94 kilogramos.
310 AGN, 1X 4-4-3.

31TAGN, X 4-4-3.

312 AGN, IX 4-4-3.

313 Ver entre otros: Garavaglia 1983; Garavaglia y Marchena 2005; Lopez de Albornoz 2002.
314 Ver: Garavaglia 1989, 1991, 1993 y 1999; Silva 1968.
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Ademas de la cantidad de harinas suministradas: 469,68 quintales de harina ordinaria’!3, 23
quintales de harina sin especificar y 13,5 quintales de harina floreada (el 4% del total de los gastos
de esta sub categoria); hay que pensar en la cantidad de harina necesaria para producir los
panificados: los 7.072,64 quintales de bizcocho ordinario, los 562,64 quintales de bizcocho blanco,
los 300 panes y las 20 libras de bizcochuelo; que representan 96% de los gastos de esta sub
categoria. También en este rubro panificados, hay que agregar, las diferentes esferas econdmicas
que la cadena productiva del bizcocho dinamizo6 pues, para que llegase el bizcocho a manos de las
tropas, era necesario que se pusiera en marcha todo un encadenamiento de acciones que abarcaban
desde la produccion de excedentes de trigo en prevision de este empleo hasta el embarque del

bien.3!0

Excepto unas pocas entregas, dadas por individuos de Montevideo?®!’, la mayoria de los
bizcochos ordinarios fueron provistos por gente de Buenos Aires. En cambio el bizcocho blanco y
el bizcochuelo (alimento de oficiales y enfermos), fueron suministrados totalmente por portefos.
Por su parte el pan fue provisto por un panadero francés, Andrés Renier, que estaba en Montevideo
y que proveyo pan para los sefiores oficiales que comieron en la mesa del Sefior gobernador desde
el dia 22 de noviembre hasta fin de febrero de 1736; como también harina para el abasto de los

318

oficiales de las tropas del sitio’'°. En el caso de las harinas, la mayoria fueron provistas por gente de

Buenos Aires.

“Alcohol o derivados”: representan 10,38% del total de gastos en comestibles. En esta sub

categoria se han incluido: el vino, el aguardiente y el vinagre.

Todos estos comestibles son de produccion americana extra regional®'?; la compra de los
mismos para luego brindar el abastecimiento de forma “oficial” fue otra esfera economica externa al
complejo portuario rioplatense, que el sitio de Colonia de Sacramento pudo dinamizar. También
deben sumarse a esta dinamizacidon econémica ocasionada por estos bienes, los gastos en transporte,
cuidado y/o almacenamiento de estos productos desde su zona de origen hasta la llegada a manos de

las tropas.

315 Para facilitar la presentacion de las cantidades de harinas y panificados entregadas, se redujeron las cantidades de
quintales-libras al sistema decimal a partir de la formula n,00 quintales = [x quintales + (y libras/100)].

316 Mencionadas en el capitulo 2, apartado 2.3.1 de la presente tesis.

317 Tomas de Aquino Ribero, dofia Maria Casilda, Don Lorenzo Calleros, Luis de Sosa Mascarefia, dofia Juana Casilda,
dofia Maria Tejera y don Blas de los Reyes.

318 AGN, 1X 4-4-3.

319 Ver Amaral 1990; Palomeque 2006; Rivera 2006.
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“Animales u origen animal”: representan 3,65% del total de gastos en comestibles. En esta
sub categoria se han incluido: reses, novillos, quesos, huevos, gallinas, perdices, tasajo, carneros y

terneras.

El ganado vacuno es el alimento animal en el que mas se gastd, representa 89,55% de lo
gastado en alimentos animales o de origen animal. Se suministraron reses, novillos y terneras.
Ademas de enviarse para las tropas asentadas en el Campo de la Colonia, se suministraban en los
demas lugares donde hubiese tropas o gente afectada a la contienda. Hubo una distribucion “oficial”
a cargo del alférez Francisco Serrano quien recibia el ganado suministrado por la gente de Buenos
Aires, y lo entregaba diariamente de a cuarto o medio cuarto de res por viaje, a cada compaiiia, a las
diversas lanchas que cruzaban para la zona de Colonia, o para los demas lugares cercanos donde
hubiese compafiias asentadas que necesitasen carne. También se pudieron recuperar recibos sueltos
firmados por duefos de estancia, donde se les pagaba por x cantidad de ganado que entregaron a
tropas que iban pasando por sus campos; un ejemplo es el recibo del 7 de enero de 1736 que Diego
Matias de Araoz le firma a Don Pedro Bermudez por haber recibido de este ultimo 40 vacas para “el
gasto de los 500 indios que iban para Montevideo™*??; otro ejemplo es la nota del 10 de marzo de
1736 que firma el Alferez Don Miguel Pintola donde expresa “... como es berdad e sacado de la
estancia de Don Bermudez para el abasto de esta Guardia de los Soldados en dos ocasiones dies
reces...”?!; otro caso “se han muerto para la manutencion de la guardia de Caballeria que se
mantuvieron en la casa de Lara en el pago de la Magdalena, 21 reses vacunas que se han sacado de
la estancia del capitan Don Ambrosio Giménez3?2. Otro aporte de ganado es la provision del
mismo desde el lugar donde venian las tropas o desde donde se trasladaban otros bienes; un ejemplo

es el ya mencionado acarreo de caballos desde Santa Fe hasta la zona de Colonia, donde se tuvo la

prevision de llevar consigo tabaco, yerba, reses, entre otros productos.’??

No debe haber sido menor el aprovisionamiento por parte de espafioles (al menos en los

primeros meses de la contienda) del ganado vacuno portugués suelto por el campo.

Un dato sorprendente es el tasajo pues, si bien en pequefias cantidades (3 quintales), es
suministrado para el consumo en una guerra donde la provision “oficial” de ganado fresco no era

escasa, al contrario parecia ser muy regular.

La produccion de carneros, perdices, gallinas y huevos, pese a que hayan sido suministrados

en cantidades pequefias, también dinamizo la economia local.

320 AGN, IX 4-4-3.
321 AGN, IX 4-4-3.
322 AGN, 1X 4-4-3.
3233 AGN, 1X 4-4-3.
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Por ultimo, los 17,8 quintales de queso, mas las 172 piezas suministradas, son también
representativos de la dinamizacién que las provisiones necesarias para el sitio, provocaron en la
economia del Rio de la Plata; desde tener las vacas para conseguir la leche, tener quien ordefie la
vaca, quien haga el suero para producir el queso, conseguir los insumos necesarios para ese suero,
hacer los moldes para los quesos; y una vez terminado el producto, proveerse de los contenedores
adecuados para trasladarlos. Al igual que los otros productos, deben sumarse a esta dinamizacion
econdmica ocasionada por estos bienes, los gastos en transporte, cuidado y/o almacenamiento desde

su zona de origen hasta la llegada a manos de las tropas.

Se pudo observar que todos los comestibles de esta sub categoria animales u origen animal,

fueron producciones que dinamizaron la economia local.

“Minerales”: representan 1,50% del total de gastos en comestibles. En esta sub categoria se

incluye la sal, el tnico producto comestible de origen mineral suministrado para las tropas.

La gran cantidad de sal entregada para el poco menos de afio y medio que dur¢ el sitio no es
poca cosa. Seguramente para obtener las 3133 arrobas y 36 libras de sal, se tuvo que movilizar
desde Buenos Aires —lugar desde donde se organizaban las expediciones— mucha plata, muchos
hombres, muchas carretas, entre tantos gastos que los viajes a las Salinas Grandes en busca de este

bien generaron.3?*
Puede observarse entonces, que la sal es otro comestible que dinamizé la economia local.

“Cereales o legumbres”: representan 0,20% del total de los gastos en comestibles. En esta

sub categoria se incluyen: las miniestras, el frangollo, los garbanzos y el arroz.

Las miniestras®?® fueron cultivadas por propietarios y arrendatarios en pequefias tierras,
quintas y chacras que se encontraban en la region norte de la ciudad, desde lo que hoy es el barrio
de Belgrano hasta la boca del rio de Las Conchas, donde actualmente es el puerto del Tigre;
comprendia ademas una parte de la zona centro-norte llegando hasta lo que hoy se conoce como
Santos Lugares en la periferia de la capital portefia.>?® Hay informaciones que sefialan que la ciudad
de Buenos Aires también se abastecia de miniestras de diferentes regiones: el arroz de Brasil, los

garbanzos de Chile, los porotos de Mendoza.*?’

Las esferas econdmicas que movilizan estos productos son: la mano de obra que las cultiva y

acondiciona (esto ultimo no es mas que el simple secado y envasado de las mismas), la confeccion

324 Sobre estas expediciones ver: Mayo, 2000; Taruselli, 2003.

325 Productos de chacras y quintas: porotos, garbanzos, frijoles, habas, ojitos negros, (;lentejas?).
326 Garavaglia, 1989.

327 Mayo, 2000.
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de los sacos para el almacenamiento y los transportes necesarios para que las miniestras lleguen a

destino.

Dado que las cantidades de miniestras, garbanzos y frangollo®?®

suministradas para el
abastecimiento del sitio no son tantas, tal vez la provision de estos productos sea produccion local
proveniente de esas pequefias tierras, quintas y chacras cercanas a Buenos Aires; por lo que estos
productos sean unos de los tantos comestibles que dinamizaron la economia local del complejo
portuario rioplatense. El arroz en cambio, es una produccion extra americana, que en esta contienda

es provista por el mismo proveedor que suministra las especias y ambas producciones son pedidas

para la cocina de la enfermeria del Hospital volante de la campana.

“Vegetales frescos”: representan 0,10% de los gastos totales de comestibles. Se incluyen en

esta sub categoria: las cebollas, los ajos, los repollos, las lechugas y los tomates.

Son comestibles frescos, destinados a durar poco debido a la falta de frio y las dificultades
para su Optima conservacion. Estos alimentos frescos fueron suministrados a los enfermos del
Hospital volante de la campafia. Si bien sus cantidades son casi insignificantes con respecto al resto
de los alimentos consumidos en el sitio, no dejan de ser un ejemplo mas de como esta contienda

dinamiz6 la economia local; pues todos estos comestibles frescos son de produccion rioplatense.

“Especias”: representan 0,02% del gasto en comestibles. Se incluyen en esta sub categoria:

la pimienta, el calvo de comer (clavo de olor) y la canela.

Como se menciond anteriormente, estas especias, al igual que el arroz y los vegetales
frescos, fueron solicitadas por el cirujano mayor del Hospital volante de la campaia. Estas especias,
al igual que el arroz son los unicos comestibles provenientes de economias extra americanas que se

suministraron para el abastecimiento del sitio a Colonia del Sacramento.

Resumiendo informacion, de todos los comestibles analizados, aquellos de produccion local
regional que podrian haber dinamizado mds directamente la economia rioplatense representan
25,46% del total general gastado en el sitio de Colonia del Sacramento. Los de produccion
americana extra regional suman 28,35% y los productos provenientes de economias extra

americanas aportan 0,03% del total gastado en el sitio.

328 Granos quebrantados de cereales y legumbres.
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4.2.2. Analisis de los proveedores de comestibles, distribuidos por
cantidad de bienes provistos y peso econdémico de sus

provisiones

Se han podido identificar 165 proveedores de bienes comestibles para esta contienda. Se
debe resaltar que estos 165 eran proveedores a los que Alquizalete les paga el producto; algunos de
ellos por los montos de entregas parecen ser proveedores productores, es decir que ellos mismos los
hayan cultivado y/o realizado; otros pareceria imposible que sean los productores de esos bienes, o
al menos deberian haber tenido una tremenda estructura productiva atras para poder satisfacer
semejantes cantidades de productos; otros, por la diversidad de bienes que abastecen parecen ser
intermediarios entre los productores y los destinatarios de los distintos productos. Por lo tanto,
deben haber sido mucho més de 165 las personas involucradas en las cadenas productivas de los

comestibles destinados a las tropas.

Seria interesante establecer qué porcentaje de poblacion representan estas personas dentro
del total de la poblacion del complejo portuario rioplatense. Pero, como se mencion6 para el analisis
general de los proveedores del sitio, dado que no se cuenta con datos confiables que permitan
estimar la poblacion de todo el complejo portuario rioplatense en su conjunto: Buenos Aires,
Montevideo, Colonia del Sacramento, las campafias circundantes; la estimacion del porcentaje de la
poblacién que representan los proveedores de servicios, se convierte en uno de mis objetivos a
futuro, una vez terminadas las estimaciones de poblacion en las que estamos trabajando.

La distribucion por sexo de los proveedores estaba relativamente equilibrada, 53,30% eran
hombres y 46,70% mujeres. De los proveedores masculinos, 63,63% no tenian el calificativo “Don”
atribuido por el Proveedor Alquizalete, 35,23% si lo tenian y 1,14% no contaban con datos que
permitieran saberlo. Por la parte femenina, 92,2% eran “dofias”, mientras que 7,80% no lo eran.’?’

Cuadro 11: Proveedores de la categoria “comestibles”, distribuidos por cantidad de bienes provistos

y peso econémico de sus provisiones
0, 0,
Bienes Cantidad de % del total general r:aelzgsd:nsﬁs Ag:rI\atro A’e:::,;?aa;
provistos proveedores de proveedores L - . g ;.

provisiones categoria | gastos del sitio
1 129 78,20 56.741,81 46,50 25,04
2 23 13,95 31.319,81 25,67 13,82
3 5 3,05 10.397,81 8,52 4,59
5 3 1,80 9.369,75 7,68 4,13
6 2 1,20 7.277,81 5,97 3,21
4 2 1,20 2.983,57 2,45 1,32
13 1 0,60 3.919,44 3,21 1,73
Total 165 100,00 122.010,00 100,00 53,84

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, I1X 4-4-2; 1X 4-4-3; IX 4-4-4.

329 La atribucion o no del calificativo “don” o “dofia” se pudo observar tanto en los escritos del Libro de Caja, como en
el Balance General, como en los innumerables recibos sueltos que Alquizalete les hacia firmar a cada proveedor por las
diversas entregas de su producto.
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La informacién desagregada del cuadro 11 se encuentra en los graficos 10,

11y12.

Grafico 10: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-
1737). Comestibles. Proveedores. Distribucion por
cantidad de bienes provistos
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78,20%

Fuente: cuadro 11.
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Proveedores. Distribucion por cantidad de bienes provistos y

proporcion dentro de los gastos totales de la categoria
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Fuente: cuadro 11.

Grafico 12: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737). Comestibles.
Proveedores. Distribucién por cantidad de bienes provistos y
proporcién dentro de los gastos totales del Sitio
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W 2 bienes
W 3 bienes
B 5bienes
H 6 bienes
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™ 13 bienes

I Resto de gastos de todo el
conflicto

Fuente: cuadro 11.
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Analizando los datos del cuadro 11 y sus respectivos graficos, se observa que 78,20% de los
proveedores proporciond un solo bien. De estas cifras se puede inferir cierto grado de
especializacion en el complejo portuario, ya que es mucha la gente que en el Rio de la Plata (129 de
un total de 165) vivié de abastecer un solo producto. Estos proveedores con sus provisiones se
llevaban casi la mitad de la plata total para la categoria comestible. También se pudo observar el
gran peso econémico de estos “mono-proveedores” en relacion a los gastos totales del sitio, ya que

representaban un cuarto del total de esos gastos.

Los proveedores especializados en la provision de 2 productos (13,95% del total de
proveedores), proveyeron comestibles relacionados entre si; los casos mas caracteristicos de esta
especializacion de productos fueron los proveedores de bizcocho ordinario y bizcocho blanco, ya
que 10 de los 23 proveedores de 2 bienes fueron proveedores de ambos bizcochos (al margen de
que nueve de estas 10 hayan sido mujeres). Otro ejemplo lo constituyeron los proveedores de vino y
aguardiente, 5 de un total de 23 proveyeron estos dos productos asociados, entre ellos Esteban

330 y Juan de Monterola.>3! Hay quienes abastecieron conjuntamente bizcocho ordinario y

Lomez
harina ordinaria; tabaco y yerba; gallinas y huevos®?, entre otras entregas. Sus provisiones
econdmicamente fueron importantes, alcanzaron a sumar 25% de los gastos realizados en

comestibles.

También estaban relacionados los comestibles entregados por los proveedores que
abastecieron 3 bienes distintos (3,05% del total de proveedores). Se puede observar la relacion en el

caso de Maria Santuchos?3?

, proveedora de bizcocho ordinario, harina ordinaria cernida y harina
floreada. Maria Santuchos es una vieja conocida, la “vimos” también aportando sus servicios en los
navios de registro, cosiendo colchones, lavando ropa y proveyendo bizcochos para las tripulaciones

de los barcos?3*

. En la expedicion al sitio de Colonia del Sacramento vuelve a aparecer entregando
bizcocho, pero también abasteciendo distintos tipos de harina, comestible ligado al rubro
panificados. Por ende, no estoy en condiciones de asegurar si esta sefiora es una de “mis entranables

y buscadas bizcocheras”, o es una mas de las tantas personas que supo aprovechar las distintas

330 Censado en 1738, con esquina y casa edificada en 35 varas en cuadro, en que vive con su mujer y ocho hijos, en esa
esquina su tienda que el mismo administra (subrayado propio), en Documentos para la Historia Argentina, Padrones de
la Ciudad y Campafia de Buenos Aires, 1726-1810, t. X, [Padrones] publicacién del Instituto de Investigaciones
Historicas de la Facultad de Filosofia y Letras, Universidad de Buenos Aires, Peuser, 1920-1955, pag. 223.

331 En el padron de 1744 figura censado como “natural de Vizcaya, como de 40 afios, viviendo en la zona de la
barranca del rio, en un cuarto de dofia Catalina Moron, junto a otros mercaderes tratantes que estan de viaje” (subrayado
propio). [Padrones] t. X, pag. 464 y 465.

332 Es el caso de Felipe Garcia, quien ademas de proveer gallinas y huevos, también provee cueros de novillos y de
carneros, grasa, sacos de cuero. Figura censado en el padron de 1744 con casa propia, con 50 afios, casado con dofia
Francisca Flores, tiene una hija llamada Maria Josefa y un huérfano llamado Juan Antonio Santos de 9 afios. [Padrones]
t. X, pag. 451.

333 En el padrén de 1738, figura censada como parda, con casa propia. [Padrones] t. X, pag. 263.

334 AGN, IX 43-1-4, leg. 7, exp. 3.
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posibilidades econdmicas que el puerto brindaba y ser un “poco de todo” segun las circunstancias.
Las demas entregas no parecen haber tenido tanta relacion entre si entre los 3 bienes, aunque si
entre dos de ellos; por ejemplo, Andrés Renier, un panadero francés de Montevideo, proveyd
tabaco, harina y pan®3*; Don Bernardo Casafus abastecio reses, tabaco y yerba*¢; Don Antonio de

Rueda, entregd yerba, vino y aguardiente.?’

Este proveedor, al igual que varios de los asentistas
analizados en el capitulo 3, seguramente también contd con una red mercantil fuera del espacio
rioplatense que incluiria una serie de engranajes vinculados con el mercado urbano: comercio
interno, regional, interprovincial; que le posibilitd conseguir estos productos de origen americano

extra regional, necesarios para la contienda.

Con respecto al 1,80% de los proveedores de 5 bienes, se nota en un proveedor el grado de
especializacion: Lorenzo Mongelos, fue el tnico proveedor de vegetales frescos del sitio,

entregando cebollas, ajos, repollos, lechugas y tomates®3®

. En otros proveedores no todos los
productos estaban relacionados; es el caso de Francisco Serrano, quien proveyo bizcocho ordinario
y reses, terneras, carneros y tasajo, todos estos ultimos productos animales o de origen animal.33’
Pedro Morales, ademés de entregar sal, fue un abastecedor de varios productos de origen americano

extra regional, entrego tabaco, aji, vino, aguardiente>#°.

El 1,20% de los proveedores que abastecieron de 4 productos a la contienda, lo integraron
Juan Bautista Penasco, unico proveedor de arroz, pimienta, clavo de comer y canela, todos estos
comestibles fueron destinados al Hospital volante que se instalo en Colonia del Sacramento®*!; y
Don Francisco de Zevicos, guarda almacén de artilleria, quien entrega bizcocho ordinario y blanco,

harina ordinaria cernida y sal.

335 En cuanto a Andrés Renier esta clara su especializacion, ya que la misma fuente brinda los datos se su oficio y del
lugar de residencia.

336 Don Bernardo Casafus es uno de los proveedores ajenos al espacio rioplatense, ¢l es un capitdn de Guerra de
Corrientes, que vino al sitio con tropas desde alld y les suministr6 los comestibles mencionados.

37 Es muy posible que don Antonio haya sido uno més de los proveedores intermediarios, y no un productor
especializado en la produccion y/o elaboracion de esos bienes, ya que los productos provistos por ¢l eran comestibles de
origen extra americano, bienes que no se producian en el espacio rioplatense.

338 Dado lo especifico de sus provisiones, Lorenzo si parece ser un proveedor productor, ya que abastece comestibles
frescos, destinados a durar poco, debido a la falta de frio y las dificultades para su 6ptima conservacion. Estos alimentos
fueron suministrados a los enfermos del Hospital volante de la campafia. De la provision de tomates no indica la
cantidad, pero si que fue una sola entrega. Las cebollas y los ajos los proveyo juntos, separados en dos entregas con tres
meses de diferencia una de otra (6.500 cebollas y 4.000 ajos en la primera entrega, 8.500 y 3.400 respectivamente en la
otra). Las 400 lechugas y los 100 repollos también los provey6 en una misma entrega.

339 El alférez Francisco Serrano (a cargo la distribucion “oficial” de carne para el sitio). Fue censado en 1738, “con casa
propia, con esquina y pulperia en ella y en frente tahona, un esclavo, y tiene 35 varas el sitio de frente con el fondo
correspondiente”. [Padrones] t. X, pag. 194. También Francisco Serrano fue proveedor de los navios de registro. AGN,
IX 43-1-4 leg. 7, exp. 3; [X 43-1-5, leg. 8, exp. 3; IX 43-1-6, leg. 9, exp. 2; [X 43-1-10, leg. 13, exp. 2.

340 Sy situacion es similar a la de Don Antonio de Rueda, proveyendo varios bienes que no se producian en el espacio
rioplatense.

31 Seguramente tampoco Juan Bautista Penasco fue un proveedor productor, ya que los bienes por él provistos eran
unos de produccién americana extra regional y otros de produccién extra americana.
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El otro 1,20% de los proveedores lo constituyeron quienes entregaron 6 productos:
Francisco de la Trinidad, proveedor de bizcochuelo, vino, aguardiente, queso, miniestra y
garbanzos; y Don Andrés Pacheco Malaver: tabaco, aji, bizcocho ordinario, vino, aguardiente y sal.

Este ultimo también entrega para el sitio muchisimos productos mas que no son comestibles.

Por ultimo, 0,60% del total de proveedores, lo conformé Juan Alvarez de Salas, el proveedor
mas diversificado. Entregd yerba, aji, pasas de uva, pasas de higo, azucar blanco, pan, vino,

aguardiente, vinagre botijas, perdices, queso, sal y garbanzos.3*?

Por el peso econdomico de sus provisiones, se pudo observar que los proveedores mas
diversificados, aquellos que entregaron entre 3 y 13 bienes, no tuvieron tanta importancia
econdmica como los proveedores de uno o dos comestibles; los porcentajes del total general de
gastos de la categoria comestibles de estos proveedores oscilan solamente entre 8,52 y 3,21% del

total de dinero gastado en la categoria.

4.2.3. Los proveedores de bizcocho ordinario

El bizcocho ordinario es el comestible que més se proveyo para la contienda. Se suministraron
7.072,64 quintales®** contenidos en 3.312 sacos***. Econdmicamente, las entregas de este bien
suman 43.192,31 pesos; 35,40% del total gastado en la categoria comestibles, a la vez que

representan 19,05% del total de la plata gastada para cubrir los pagos de todo el sitio.

Como se mencion6 anteriormente, el bizcocho ordinario fue de produccidén netamente local,
y excepto unas pocas entregas, dadas por gente de Montevideo, la mayoria de los bizcochos

ordinarios, fueron provistos por gente de Buenos Aires.

Muchos fueron los proveedores de bizcocho ordinario para esta contienda; se identificaron
108 personas cobrando distintas sumas por los bizcochos por ellos entregados; es decir que 65,45%

de los proveedores de comestibles del sitio eran proveedores de bizcocho ordinario.

La distribucién por sexo entre estos abastecedores no estaba tan equilibrada como en el total
general de proveedores de comestibles; 32,40% eran “bizcocheros” y 67,60% “bizcocheras”. De los

bizcocheros, 65,72% no tenia el calificativo “don” atribuido por el Proveedor Alquizalete, mientras

342 También fue uno de los proveedores identificados para los abastecimientos de los navios de registro. AGN, IX 43-2-
4, leg. 17, exp. 3; IX 43-1-6, leg. 9, exp. 2.

343 Para recordar: 1 quintal = 4 arrobas = 100 libras, y un quintal equivale a 45,94 kilogramos. De modo que en total los
7072,64 quintales equivalen a 324.916,48 kilogramos de bizcocho.

344 No hay una cantidad fija establecida de la cantidad de quintales contenidos en cada saco de cuero, pero el promedio
es de 2 quintales por saco.
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que si eran “don” 34,28% de ellos. Por la parte femenina, 91,78% eran donas, mientras que 8,22%

no figuraban como tal.

Cuadro 12: Proveedores de bizcocho ordinario, distribuidos por cantidad de producto provisto

. % del total o
Ca.ntldad Cantidad de de quintales % d.el total de
quintales bizcocho
. proveedores | proveedores | entregados
provista . entregado
de bizcocho
437,70 a 150,00 9 8,33 2.068,13 29,24
149,99 a 80,00 17 15,74 1.882,53 26,62
79,99 a 55,00 13 12,04 850,23 12,02
54,99 a 40,00 24 22,22 1.112,68 15,73
39,99 a 25,00 23 21,30 737,92 10,43
24,99 a 13,17 22 20,37 421,15 5,96
Total 108 100,00 7.072,64 100

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, IX 4-4-2; 1X 4-4-3; IX 4-4-4.

La informacion desagregada de este cuadro se encuentra en el grafico 13.

Grafico 13: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Comestibles. Bizcocho ordinario. Proveedcores. Distribucién paor
rangos

437,70a 149,99 a

79,59 T
150| 8000 (Lot 54998 g0, e
quintales quintales uin;ales 40,00 25” C;O 24,99 a
4 quintales C 13,17
quintales .
quintales

m % del total de proveedores de bizcocho | % del total de bizcocho entregado

Fuente: cuadro 12.

Fueron apenas 9 (8,33% del total de proveedores de bizcochos) los abastecedores que
entregaron el 29,24% del total de bizcochos provistos en toda la contienda. Sus provisiones oscilan
entre los 437,70 a 150,00 quintales. Tanto la cantidad de entregas dadas y el volumen provisto en

cada una de ellas fueron dispares en este grupo.

Dofia Manuela de Ramila fue la mayor proveedora de bizcocho de la contienda, en sé6lo 3

entregas proveyo 437,7 quintales, contenidos en 245 sacos, es decir 6,19% del total de bizcochos
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provistos en todo el sitio®®; estas provisiones le redituaron 2.714,25 pesos. Cobro el 15 de

septiembre de 1735 por una entrega de 45 sacos de bizcocho ordinario, con 81,23 quintales; a los
dos meses, el 22 de noviembre de 1735 vuelve a cobrar por una entrega de 78 sacos con 121,16
quintales.>*® La siguiente entrega la realiza con mas de un afio de diferencia; el 5 de diciembre de

1736, donde cobra por 122 sacos con 234,68 quintales de bizcocho blanco.?*’

Semejantes cantidades de bizcochos provistas son elocuentes y hasta dificiles de
dimensionar. Son muchas las preguntas que esta dofia y sus bizcochos generan. Si se toman los
datos de la segunda entrega (los 121,16 quintales provistos con diferencia de dos meses con la
primera entrega) puede observarse que realiz6 un promedio de 60 quintales de bizcocho ordinario

por mes, es decir, a razén de 2 quintales por dia.’*®

(Habra amasado dofia Manuela algunos de los
tantos bizcochos por ella provistos? ;Habrd sido una produccion doméstica? ;Tal vez fue una
produccion familiar? jHabrd dominado dofia Manuela todo el proceso productivo? ;Habra amasado
y amasado semejante cantidad de bizcocho o solo fue quien lo entregd y se encargd de hacerlo
hacer, distribuyendo harina y pedidos entre sus bizcocheras y luego pasando a buscar el producto

elaborado para después ser ella misma quien lo venda al Proveedor Real gracias a sus contactos?

Contactos a dona Manuela de Ramila no le faltaban, al menos si se toman los datos del
padron de 1744 (padron mas cercano al tiempo del sitio donde esta dofia es mencionada); alli figura
censada como soltera, viviendo en la casa de don Juan Antonio Alquizalete, quien fuera 6 afos
antes el Proveedor Real del sitio. Pero, parece que era grande la hospitalidad de don Juan Antonio,
ya que en su casa eran muchas las personas que habitaban. También se mencionan viviendo en
dicha vivienda dona Ana de Ramila, esposa de don Juan Antonio Alquizalete; un sobrino, Don Juan
Bautista Alquizalete, de 32 afios (viudo de Lucia de Ramila); dofia Antonia Gallegos (sobrina de
Manuela); Maria Josefa (no especifica apellido); y 16 esclavos. *#° Suponiendo que Manuela haya
vivido en esta casa para los afios del sitio, podria pensarse que seguramente usé las manos de
alguno de esos esclavos, o tal vez de todos, para producir los bizcochos que luego ella figura
cobrando. También Antonia Gallegos entregd en el sitio bizcocho ordinario. El parentesco de

Manuela con el proveedor real seguramente le proporciond ventajas a la hora de conseguir mas

345 Para tener una real dimension de esas cantidades, dofia Manuela entregd 20.107,938 kilogramos de bizcocho
ordinario.

346 Es decir, que en el corto lapso de dos meses entregd 5.566,09 kilogramos de bizcocho ordinario. Ademas esta dofia
en el medio de estos dos meses, el 21 de octubre de 1735, realiza una entrega de 21,12 quintales de bizcocho blanco
(970,25 kilogramos de bizcocho blanco).

347 Manuela en el poco mas de un afio transcurrido entre la segunda y la tercera entrega no se quedo6 sin realizar
aprovisionamientos; proveyo bizcocho blanco: el 11 de enero de 1736 entrega 22 sacos con 41,16 quintales y el 24 de
abril del mismo afio entrega 18 sacos con 35,52 quintales.

348 Equivaldrian a una produccion diaria de 91,88 kilogramos.

349 [Padrones] t. X, pag. 262.
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pedidos de bizcochos; a la vez que se puede observar que “las redes de vinculos primarios cuyos
nucleos eran las parentelas, constituian para los miembros de los grupos dominantes el principal
recurso con el cual organizaban los negocios o, mejor dicho, la propia organizacion de sus

empresas’>,

Al lado de esta particular casa, vivia dona Gregoria de Leon, quien también entregd
bizcochos ordinarios, ademas de alquilar mensualmente, junto a don Juan Bautista de Alquizalete,
don Andrés de Avila y dofia Manuela de Ramila, cuartos donde se guardaban las provisiones para
trasladar a Colonia de Sacramento. Quizas sea solo una coincidencia; pero tal vez podria ser un caso

donde las “proximidades” ayudaban a conseguir ventajas sobre los demas que no las tienen.

(Seria posible un sistema deslocalizado de producciéon? No debe haber sido pequena la
estructura productiva requerida para satisfacer tantas cantidades de bizcochos. Siguiendo con el
andlisis de la segunda entrega de dofia Manuela, los 121,16 quintales entregados con dos meses de
diferencia jiria haciendo por tandas, entregando sus productos de a poco y después los cobraba
todos juntos? Otra opcion seria que haya ido haciendo de a poco los bizcochos y los haya ido
almacenando hasta entregarlos todos juntos. Si la utilizada era esta Gltima modalidad, esta dofia
necesitaria aproximadamente un cuarto de 14,5 metros de ancho por 14,5 metros de largo, por 2
metros de altura, para poder guardar los 121,16 quintales de bizcocho.?>! Puede ser probable que
dofia Manuela haya ido produciendo y almacenando los bizcochos, tal vez hasta los haya guardado
en uno de esos cuartos que ella misma alquilaba para guardar las provisiones del sitio (coronando

un negocio mas que provechoso).

Otro caso especial lo constituyd dofia Ana de Beresosa y Contreras, quien al momento del
Sitio era soltera y tenia al menos dos hermanas mas: dofia Petronila y dofia Maria Josefa, pues en el
padrén de 1744, su madre, dofia Barbara de Oliva (viuda), figuraba cesada en la casa principal con

sus dos hijas solteras: dofia Petronila y dofia Maria Josefa.>?

Tanto Ana, como Petronila y su madre
dona Barbara, fueron proveedoras de importantisimas cantidades de bizcocho ordinario. Dofia Ana
entrego 268,86 quintales, lo que la convirtid en el tercer mayor proveedor de este bien para la
contienda. Pero también entregd una tercera dofia Beresosa y Contreras, Petrona, seguramente
también emparentada con ellas, ya que las entregas de bizcochos de todas estas donas fueron

algunas realizadas el mismo dia, y otras muy cercanas en el tiempo. Si se suman las cantidades de

350 Moutoukias, 1992, pag. 1.

351 Para guardar un quintal de bizcocho se necesitan aproximadamente 3,40 metros clbicos. Estos calculos fueron
realizados en base a los bizcochos de hoy: las populares “galletas de campo™; éstas, almacenadas en bolsitas de nylon de
un kilogramo cada una, entran aproximadamente 13,5 kilogramos por metro cubico. Agradezco a la sefiora Ana de
Marquez, panadera de la panaderia San José III de Veronica, por haberme ayudado a realizar estos calculos y por
haberme brindado tan amablemente datos significativos de su oficio.

352 [Padrones] t. X, pag. 447.
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bizcochos ordinarios realizadas por estas dofas, se obtiene un total de 710,88 quintales, es decir
10% del total del bizcocho entregado para toda la contienda. Ademas, al igual que Manuela de
Ramila, Ana de Beresosa y Contreras entregd importantes cantidades de bizcocho blanco. Un dato
curioso es que dofia Ana, la dofia de este “clan” que mds plata obtuvo gracias a la provision de
bizcochos, seis afos después se casa con Don Juan Bautista Alquizalete, el escribano de Real
Hacienda, Minas y Registros de esta ciudad.>>* Este matrimonio, analizado desde lo declarado por
un sacerdote de la Compaiiia de Jesus en un juicio respecto a la division de bienes de la herencia de
don Juan Bautista, puede entenderse como una instancia de movilidad social para dofia Ana, ya que
ésta (segiin el sacerdote) “no tenia mas que deudas al momento de casarse”.’* Sin embargo,
teniendo en cuenta la fortuna que hizo dofia Ana gracias a las enormes cantidades de bizcocho por
ella provistas, este matrimonio parece haber sido una estrategia mas usada por Alquizalete para

seguir construyendo lo que Moutoukias llamo “parentelas solidarias™ en la vida “empresaria”.3%

Si se analiza al segundo grupo de proveedores, aquellos cuyas provisiones iban desde los
149,99 a 80,00 quintales, puede observarse que a este sector lo integraban el 15,74% del total de
proveedores del sitio, y entregaron 26,62% del total de bizcochos. La cantidad de entregas dadas y

el volumen provisto en cada una de ellas también fueron dispares en este grupo.

Dofia Petrona Tirado, por ejemplo, provey6 importantes cantidades de bizcocho. Era viuda
de Don Antonio Inda, tenia para 1744 varias casas’*°. Al lado, en una casa vecina vivia dofia
Francisca Tirado, también proveedora de bizcochos, pero en menor cantidad ;serian hermanas? Un
dato significativo es que ambas cobran su primera entrega de bizcocho cada una, con sélo 14 dias
de diferencia; el 15 de septiembre de 1735 y el 29 de septiembre de 1735 respectivamente. Ambas
para el afio 1744 tenian mucha gente en sus casas. Dofia Petrona, tenia en su compaiia cinco hijos:
Juan Bernardo, Juan Bautista, Tomas, Agustina y Juana, esta ultima casada y con cuatro hijos; un
esclavo llamado José y otro llamado Juan; cuatro esclavas, tres llamadas Maria, otra Clara; una
mulata llamada Tomasa y una ama india llamada Juana. En cuanto a dofia Francisca, viuda de don
Andrés de Astrada, vivia en compafiia de una hermana llamada dofia Catalina; tres esclavos,
llamados Domingo y su mujer Maria Josefa y su hijo Bernardo; un conchabado indio llamado
Sebastian y otra esclava llamada Juana Maria.’>” Si bien el padréon donde se mencionan todos estos
datos fue realizado en al afio 1744, y ya habian transcurrido nueve afios del momento en que las

bizcocheras empiezan a proveer los bizcochos; es posible imaginar a toda esta inmensa cantidad de

353 AHPBA, Real Audiencia, 1751, 5.1.16.5, folio 5 vuelta.
354 AHPBA, Real Audiencia, 1751, 5.1.16.5, folio 282.

355 Moutoukias, 1992, pag. 17.

356 [Padrones] t. X, pag. 445.

357 [Padrones] t. X, pag. 449.
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gente que habita las dos casas, amasando y amasando para producir cada vez mas bizcochos, para
que luego “las dofias” los entreguen a Alquizalete. Otro dato curioso, es que a la vuelta de una de
las casas de dofia Petrona vive dofla Maria de Castro, viuda de don Juan Tirado ;habra estado
emparentado don Juan con Petrona y/o Francisca? Porque ¢l también es un proveedor de bizcocho
ordinario; es el quinto mayor proveedor del sitio, con 171,58 quintales provistos. Si bien ya don
Juan no estd vivo para el afio 1744, en su casa también viven muchas personas que, de haber estado
para la época del sitio, tal vez hayan amasando y cocinando bizcochos; en su casa figuran censados
sus dos esclavos, Maria y José Antonio; Maria, una mulata vieja agregada con tres hijos; otra mujer

libre agregada Tomasa, casada con Asensio de Agiiero, mulato libre y una hija.3*®

Dentro de este segundo grupo fueron ubicadas cinco proveedoras de apellido Gomez: Isabel,
Maria Josefa, Maria Nicolasa, Maria Teresa y Tomasa. Lamentablemente no se pudo identificar si
existia algun grado de parentesco entre ambas; aunque, a juzgar por sus entregas, puede pensarse
que si. En el mismo dia les pagan a las cinco, en recibos individuales, la primera provision de
bizcochos ordinarios, que fue el 3 de octubre de 1735; la segunda entrega si bien no figura el mismo
dia el pago, es con menos de 1 mes de diferencia entre una y otra entrega, entre el 18 de noviembre
de 1736 y el 14 de diciembre de 1736, y la realizan también las cinco bizcocheras. En cuanto a la
tercera entrega, solo la realizan 2 de ellas: Maria Teresa y Maria Nicolasa, en febrero y marzo de
1737 respectivamente. Entre todas proveen 521,17 quintales de bizcocho, es decir 7,37% del total

de los bizcochos provistos para toda la contienda.

Dofia Juana Casilda fue una de las pocas proveedoras de bizcocho que abastecid desde
Montevideo a las tropas intervinientes en el sitio. Entreg6 100 quintales en una tnica entrega. Juana
estaba casada con Antonio Mendez, ambos eran naturales de las Islas Canarias e integraron el

primer grupo de la segunda colonizacion canaria.®>

La franja de proveedores cuyas provisiones iban desde los 79,99 a 55,00 quintales, la
integraban el 12,04% del total de proveedores del sitio y entregaron 12,02% del total de bizcochos.
La cantidad de entregas dadas y el volumen provisto en cada una de ellas también fueron dispares
en este grupo. Hubo un solo proveedor que realizo 3 entregas, Jacinto Guevara®®’, provey6 14,09
quintales el 5 de octubre de 1735, 16,14 quintales el 17 de octubre del mismo afio y 32,69 quintales
el 25 de diciembre de 1736. Hubo bizcocheras que realizaron 2 entregas, como Maria Santuchos,
que entregd el 22 de octubre de 1735, 22,45 quintales y luego el 5 de enero de 1737 proveyod 16,30

quintales. La mayoria de los proveedores, 61,54% realiz6 una sola entrega; entre otras, integran esta

338 [Padrones] t. X, pag. 445.
359 Apolant, 1966b, pag. 149.
360 Estaba a cargo de una de las compafiias de naturales y pardos enviadas al sitio.

93



categoria Agustina de Merlo y Ana Margarita de Cosio, quienes entregan 71, 14 quintales y 61,42

quintales respectivamente.

Es interesante resaltar que tanto Maria Santuchos, como Agustina de Merlo y Ana Margarita

de Cosio, fueron también proveedoras de bizcocho para los navios de registro®!.

En cuanto al grupo de los proveedores que proveyeron 54,99 a 40 quintales, se puedo
observar que suman 22,22% del total de los proveedores de bizcocho de la contienda, y que aportan
15,73% de la produccion total de bizcocho. Sélo 2 de ellos realizan dos entregas de bizcochos,
mientras que el 91,67% restante entrega toda su produccion en una sola vez. También entre estas
bizcocheras se pudo identificar a una dofia ya conocida, Sabina Barragan, también proveedora de
bizcocho ordinario para las tripulaciones de la circulacion ultramarina.?%> Otras proveedoras
interesantes de este sector proveedor, fueron Antonia e Ignacia Rodriguez.’®®> Ambas, en una tnica
entrega cada una, aportaron casi la misma cantidad de bizcocho, 41,33 quintales la primera y 41,35
quintales la segunda. Ademas, estas entregas fueron muy proximas en el tiempo, ambas proveedoras
entregaron en el afio 1736, con solo 3 meses de diferencia, Antonia el 17 de agosto e Ignacia el 29
de noviembre. Aunque, por su menor cantidad de produccién, no integré este grupo, otra
Rodriguez, llamada Petrona, entregd bizcocho en fecha cercana a estas dos bizcocheras. Si bien no
se pudo establecer si existian lazos de familia entre ambas, los datos anteriores hacen pensar que si,
y que, tal vez, la produccion de cantidades no tan elevadas de bizcochos, estuvo en manos de
producciones familiares. Como estas bizcocheras realizaron un Unica entrega cada una, y al afio de
transcurrido el conflicto, tal vez pueda ser que ellas hayan ido produciendo de a poco los bizcochos
y lo entregaron todo junto y firmaron los recibos individuales por esa entrega; o tal vez lo hicieron y
lo entregaron de a poco, pero lo cobraron todo junto. Sea como sea, estas cantidades de bizcochos
fueron hechas y movilizaron seguramente, a lo largo de toda la cadena productiva, a muchisima

gente.

Respecto al sector proveedor de 39,99 a 25 quintales, representaban el 21,30% del total de
los proveedores de bizcocho del sitio, y entregaron 10,43% del total de los bizcochos de la
contienda. Entre estos proveedores, al igual que en la anterior franja de proveedores, sélo 2
personas realizaron 2 entregas, mientras que 91,30% de los proveedores realizd una tnica entrega.
En este sector se identificaron, entre otros, a Matias y Luis Flores; no se pudo establecer si tenian o

no parentesco entre ambos, pero los dos realizaron sus entregas de bizcocho ordinario en fechas

361 AGN, IX 43-1-10, leg. 13; IX 43-1-6, leg. 9, exp. 2; IX 43-1-4, leg. 7, exp. 3.

362 AGN, IX 43-1-10, leg. 13; IX 43-1-6, leg. 9, exp. 2; IX 43-1-4, leg. 7, exp. 3.

363 Ignacia en el padron de 1744 figura censada como viuda, en su casa principal, en compaiiia de una nifia dofia Juana
Bautista y un indio llamado Fernando de 40 anos de edad, con 6 esclavos y una india. [Padrones] t. X, pag. 361.
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muy cercanas en el tiempo, el 20 de octubre de 1736 y el 4 de septiembre del mismo afio,
respectivamente. Una proveedora particular de este grupo de proveedores fue Juana Gaete, quien,
parece que tuvo muchas manos en su casa para trabajar; pues en el padrén de 1744, en su casa
figuran
“...una hija llamada Maria Antonia de 15 afios y una mulata llamada Maria Josepha de 30
afnos (...) una conchavada forastera santafesina llamada Francisca (...) casada con un
mulato cordoves libre llamado Fernando de 24 afios y otro conchabado mulato llamado
Matheo de 35 afios y asimismo tiene consigo por ser criadas en su casa a Theresa Bazan
de 50 afios con dos hijas la una llamada Maria de 30 afios y la otra Margarita de 15 afios.

Y otra recogida Mulata llamada Maria de edad de 20 afios (...) y una mulata arrimada
llamada Francisca libre de 30 afios...”%

Seguramente fueron varias de estas personas las que harina en mano, amasaron y amasaron
bizcochos. Una particularidad es que Teresa Bazan, quien vivia con Juana Gaete, también figura
cobrando por una entrega de bizcochos, aunque provee una cantidad mayor a la entregada por

Juana.

En cuanto al ultimo sector de proveedores analizado, aquellos que entregaron menores
cantidades (entre 24,99 a 13,17quintales), representaron 20,37% del total de proveedores de
bizcocho, y aportaron 5,96% de la produccion total de bizcochos ordinarios. Todos realizaron
unicamente una sola entrega en toda la contienda. Entre estos proveedores se encuentra Pedro
Marquez, quien entreg6 22,10 quintales; en el censo de 1738 es mencionado como mayordomo del
navio San Bruno, y viviendo en un cuarto de la casa del Regidor don Juan de Zamudio.?*®> Una de
las proveedoras de este grupo fue dofia Micaela de Aldunate, viuda de don Gabriel de Gayoso,
censada en 1738 viviendo en casa propia, bien edificada en 35 varas de frente con 75 varas de fondo

con dos cuartos a la calle (uno esta alquilado) y con tres hijas.3%

4.2.4. Analisis finales

Del total general, los pagos realizados a proveedores de bienes comestibles representaban 53,84%.
Es decir que mas de la mitad de la plata absorbida por la contienda fue destinada a pagar a los
proveedores de bienes comestibles; aproximadamente la mitad del dinero destinado a pagar los

comestibles dinamizo6 directamente la esfera economica local.

Si se analiza s6lo la cantidad de dinero gastada en ella, la sub-categoria vegetales y

derivados secos es la mas importante de la categoria comestibles; pero, dado que los productos

364 [Padrones] t. X, pag. 413.
365 [Padrones] t. X, pag. 225.
366 [Padrones] t. X, pag. 226.
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incluidos en esta categoria son de produccién americana extra regional, econdmicamente para el
espacio rioplatense, la sub-categoria Harinas y Panificados fue mas importante. ;Por qué? porque
los productos panificados (harina ordinaria y cernida, bizcocho ordinario y blanco, pan y
bizcochuelo) son de produccién netamente local; dato interesante para analizar la dinamizacién en
la esfera econdmica local que el sitio a Colonia del Sacramento gener6 en la region rioplatense.
Pensando ademads, que hay que agregar a este impulso econdmico de la venta de panificados, las

diferentes esferas que estos productos dinamizaron.

Pasando a analizar a los proveedores de comestibles, se pudo observar que estan quienes por
los montos de entregas parecen ser proveedores-productores, es decir que ellos mismos han
cultivado y /o realizado el producto. En otros casos parece dudoso que se trate de productores dado
que deberian haber tenido una gran estructura productiva para poder satisfacer las cantidades de
productos involucradas. Otros, por la diversidad de bienes que abastecen parecen ser intermediarios

entre productores y los consumidores de los distintos productos.

Se ha podido inferir cierto grado de especializacion en el complejo portuario, ya que es
mucha la gente que en el Rio de la Plata vivié de abastecer un solo producto, a estos se los
denominé “mono-proveedores”, por ejemplo en el caso del sitio a Colonia del Sacramento 78,20%
de los proveedores proporcion6 un solo comestible. También hubo proveedores especializados en el
abastecimiento de dos productos (13,95% del total), los que generalmente estaban relacionados
entre si (los casos de entregas de bizcocho blanco y bizcocho ordinario; de vino y aguardiente); y
abastecedores de tres productos relacionados (bizcocho ordinario, harina ordinaria cernida y harina
floreada). Més raro fue el caso de un tnico proveedor de vegetales frescos, quien abastecid cinco
comestibles diferentes. Por ultimo, hubo abastecedores de comestibles que fueron “proveedores-
intermediarios”, es decir individuos que aportaron bienes de origen extra regional o de produccion
extra americana. Estos proveedores, seguramente contaron con una red mercantil fuera del espacio
rioplatense que incluiria una serie de engranajes vinculados con el mercado urbano: comercio
interno, regional, interprovincial; que le posibilitd conseguir estos productos de origen americano
extra regional, necesarios para la contienda. Resulta significativo que la participacion de estos
“proveedores-intermediarios” es minima, lo que refuerza la idea de especializaciones en torno a esta

actividad dentro de la region.

Se han identificado proveedores de comestibles que brindaron sus productos o producciones

tanto para el abastecimiento de las tripulaciones de la navegacion ultramarina, como para las tropas.

Sin lugar a dudas, los proveedores de comestibles mas significativos son los abastecedores

de bizcocho ordinario, el principal alimento de las tropas y de las tripulaciones de la navegacion
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ultramarina. Un dato muy revelador es que mas del 50% de los proveedores de bizcocho fueron
mujeres, “las bizcocheras”. En el caso del sitio a Colonia del Sacramento las mujeres representan
67% del total de los proveedores de este bien y econdmicamente recibieron 20% del total de plata
gastada en la contienda. Independiente del género del proveedor de bizcocho, al interior del grupo
se observa una notable heterogeneidad en cuanto a cantidades provistas, nimero de participaciones

en el mercado y montos involucrados.

Asi, la provision de bizcocho no estuvo monopolizada por un grupo reducido de
proveedores puesto que 8,33% del total de bizcocheros satisficieron alrededor del 30% de la
demanda, dentro de este grupo se encuentran las mayores bizcocheras del sitio a Colonia del
Sacramento, mujeres que entregan enormes cantidades de bizcocho, con poco tiempo entre una y

otra entrega.

Al analizar los padrones de 1738 y 1744 se observa que las bizcocheras de consideracion
(¢empresarias bizcocheras?) estdn presentes en unidades habitacionales complejas, en las que
ademas del nucleo familiar se declara la presencia de indios conchabados, esclavas, mujeres libres
agregadas, los cuales seguramente fueron quienes hicieron el bizcocho. Una variacion del caso lo
presentan bizcocheras emparentadas entre si; como las hermanas Beresosa y Contreras quienes

entregaron 10% del total del bizcocho para la contienda.

Sera necesario contemplar la posible existencia de una preferencia por la cesion de contrato
de bizcocho a estas mujeres por parte de Alquizalete, el asentista general de viveres, dado que,
como se menciond anteriormente, dofia Manuela de Ramila y toda su gente vivian en una casa
perteneciente a Alquizalete, y con posterioridad a la contienda dofia Ana de Beresosa y Contreras en
1743 se casa con Don Juan Bautista Alquizalete, el escribano de Real Hacienda, Minas y Registros
de esta ciudad, sobrino del proveedor real. Ningun indicio me permite afirmar que se tratase de
negocios de Alquizalete a través de testaferros, dado que el mismo Alquizalete figura como

proveedor de bienes, con lo que no le hacia falta recurrir a encubrimientos.

Ademas de estas “grandes bizcocheras”, se pudo identificar a 67 mujeres mas, 62% del total,
que solo realizaron una o dos entregas, varias de ellas también aparecen mencionadas en las
compras de bizcocho por parte de los navios de registro, con lo que se puede afirmar que se esta
ante individuos que tienen esta actividad econdmica de modo continuo. También en este grupo se
han evidenciado producciones familiares de bizcocheras emparentadas entre si, pero que entregan

pequefias cantidades de bizcocho.

Una vez analizadas las distintas cantidades provistas y el nimero de entregas realizadas,

luego de haber pensado sobre las posibles estructuras productivas y las enormes cantidades de mano
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de obra necesaria para satisfacer las impactantes cantidades de bizcocho provistas; no se puede
evitar pensar en las enormes sumas de dinero que la produccion de bizcochos generaba en el
complejo portuario rioplatense. Estas enormes sumas de dinero, tampoco pasaron desapercibidas en
el momento de la contienda. Si bien en el presente trabajo se analizaron so6lo las cantidades
provistas para el poco menos de afio y medio que dur6 el sitio (desde el 1 de octubre de 1735 hasta
el 15 de marzo de 1737), terminado el sitio a Colonia del Sacramento, se impuso el campo del
bloqueo (hasta el afio 1739); lo que significé que se siguieron necesitando bizcochos para la gente
afectada en este bloqueo, es decir, que siguid el “negocio” de los bizcochos. El ejemplo de que este
“negocio” no pasd desapercibido lo brinda Francisco Rodriguez, posiblemente un lanchero mas de

367

los tantos que merodeaba el Rio de la Plata.”®’ Este individuo, en la reunion del Cabildo del dia 30

de septiembre de 1738 “ofreze dar el vizcocho q. se nesitare para el consumo de las dos fragatas de

S. M y de la gente del sitio de la Colonia™*%®

, en otras palabras Rodriguez lo que queria era
monopolizar la produccion. El Cabildo no lo deja, argumentando que gracias a la elaboracion del
bizcocho para los fines expresados, se mantenian en Buenos Aires muchos de los vecinos y viudas
pobres cargadas de familias. Si solo se retiene esta respuesta del Cabildo, deberiamos pensar que
solamente los “vecinos y viudas pobres” eran quienes vivian en el espacio rioplatense de abastecer
de bizcochos a barcos y tropas. Ahora, si se tiene en cuenta los distintos sectores de proveedores de
bizcochos analizados, no estariamos en condiciones de afirmarlo. Se pudo observar que alrededor
de 29,24% de la produccion fue realizada por 8,33% de los proveedores. Entre éstos se ubicaron a
personas que individualmente proveian 6,19% del total de bizcochos del sitio; no creo, por la
importante suma de dinero cobrada, que Manuela de Ramila haya sido una mas de esas “vecinas
pobres”. Como seguramente tampoco lo fueron las dofias del “clan” integrado por el entorno
familiar Beresosa y Contreras. ;Y los demds proveedores de bizcocho? ;Integrarian este sector
desprotegido de la sociedad rioplatense que el Cabildo “defendia”? No estoy en condiciones de
asegurarlo o desestimarlo en su conjunto, seguramente alguno de los tantos proveedores habra sido
de este “sector pobre”; habria que analizar, en futuros trabajos, si, una vez terminado el sitio, el
bloqueo y todas aquellas empresas bélicas en donde pudieron colocar sus producciones, estos

integrantes de este sector menos favorecido, seguirian integrandolo.

367 Francisco Rodriguez fue uno de los lancheros que mas viajes realizd en esta contienda, llevando los viveres

destinados a la gente involucrada en la contienda; los mayores cargamentos de su lancha, lo ocuparon los bizcochos.
Lamentablemente no se puedo establecer si este Francisco Rodriguez lanchero, es el mismo Francisco Rodriguez que
hizo la peticion en el Cabildo, de ahi que se use el término “posiblemente”.

368 Archivo General de la Nacion. 1925-1934. Acuerdos del extinguido Cabildo de Buenos Aires. Buenos Aires, Serie 11,
Tomo VII, paginas 501 y 502.
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4.3.Categoria Salarios y gastos de gestion
4.3.1. Los Salarios y los gastos de gestion

Como puede observarse en el cuadro 9, del total general gastado en el sitio a Colonia del
Sacramento, los pagos realizados a los proveedores de los ‘“Salarios y gastos de gestion”
representaban 29,74%, es decir que un tercio del total del dinero gastado en la contienda fue
destinado a pagar los servicios de tantisimas personas que, gracias a la prestacion de su labor

hicieron posible que el sitio se llevara adelante.

Los servicios de esta categoria, en su mayoria fueron suministrados en el espacio rioplatense
por los distintos proveedores al Proveedor Real de la expedicion: innumerables viajes en lanchas y
carretas entre Buenos Aires y Colonia del Sacramento; diversas diligencias entre Buenos Aires y la
Ensenada de Barragan; incontable cantidad de peones que romaneaban (equilibrar el peso de las
cargas en el medio de transporte), acomodaban, cargaban, volvian a romanear y cargar para
conducir al puerto y embarcar alli los bienes que la expediciéon demandase; muchisimos peones que
hacian guardias para cuidar los viveres y los géneros; varios proveedores de los cuartos que se
alquilaban para hacer de almacenes de los comestibles y los pertrechos; las prestaciones brindadas
por el Proveedor Real y el sobrestante para gestionar la provision de todo lo necesario en el sitio,
entre otros servicios. Pero también hubo provision de servicios fuera del espacio rioplatense;
ejemplo de ello son los pagos a diversos chasquis que se movilizan con pliegos a distintas zonas del
espacio americano extra regional: hubo viajes desde Buenos Aires a Potosi, a Santa Fe, a Mendoza;
traslado de personas y caballos desde Arrecifes, desde Corrientes y desde Santa Fe; entre otros

Servicios.

Para poder analizar con un mayor detalle las esferas econdomicas que estos “Salarios y gastos

de gestidon” dinamizaron, se los dividio en sub categorias.
9

Cuadro 13: Gastos de la categoria “Salarios y gastos de gestion”, divididos en sub categorias

% de las esferas econémicas
que los gastos dinamizan
Pesos de % dentro % del Americana Extra
Sub categoria 8 de la total Local extra .
reales . . americana
categoria| general regional
Salarios y
pagos 48.217,31 71,50 21,28 21,28 0,00 0,00
Transporte 16.505,31 24,50 7,28 6,86 0,42 0,00
Gastos
administrativos 2.684,50 4,00 1,18 1,13 0,00 0,05
Total 67.407,13 100,00 29,74| 29,27 0,42 0,05

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; 1X 4-4-4.

La informacién desagregada del cuadro 13 se encuentra en los graficos 14, 15 y 16.

99



Grafico 14: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Salarios y gastos de gestién. Distribucion por sub
categorias

4%

m Salariosy pagos
B Transporte

W Gestos admiristratives

71,5%

Fuente: cuadro 13.

Grafico 15: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Salarios y gastos de gestidn. Proporcién del impactao de
cada sub categoria en los gastos totales del Sitio

21,28%

M Salariosy pagos

7,28%
W Transoorte

W Gastos administrativos

%
1.18% B Resto de gastos de todo el

conflicto
70,26%

Fuente: cuadro 13.

Grafico 16: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Salarios y gastos de gestion. Distribucion de los gastos por
esferas econdmicas dinamizadas en proporcién a los gastos
totales del Sitio

W % de las esferas

25,00
20.00 econdmicas que los gastos
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- ___' econdmicas que los gastos
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...\0" regional
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ca%'b economicas que los gastos

diramizar extra americana

Fuente: cuadro 13.
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La sub categoria “Salarios y pagos” representa 71,50% del total de la categoria salarios y
gastos de gestion. Los mayores importes de esta sub categoria fueron los generados para cubrir los
socorros de soldados y milicias, para ello se desembols6 54,70% del total de los gastos. La mayoria
de las entregas de dinero iban destinadas al Comandante del campo de la Colonia, Don Alonso de la
Vega, y era éste el encargado de distribuirlo. Los pagos hechos para urgencias tampoco fueron

pocos, sumaban 41,30% de los gastos.

Se destinaron sumas de dinero para distintos socorros; los socorros a presos o cautivos eran
pagos por la racion que a éstos se les habia suministrado. Por ejemplo el dia 29 de noviembre de
1735 se le pagan a Don Francisco de Zevicos 3,75 pesos, a razén de 1 real diario por la racién de un
mes de un indio cautivo al que se asisti6 en la herreria (también éste trabajaba en ese lugar).3%° Para
el socorro de los prisioneros se destinaba 1 real diario, aunque este importe aumentaba si el
prisionero tenia un cargo; es el caso de Don Manuel de Enriquez, un clérigo presbitero de nacion
portuguesa, capellan del Navio San Francisco Javier y Almas, que fue apresado por el Comandante
Don Francisco de Alzaybar en la bahia de Todos los Santos, a este clérigo le suministraron 2 reales
por dia; otro ejemplo de este pago mayor es al Capitin Don Pedro Cardozo.’’® Por ultimo, se

suministraron también socorros a aquellas viudas de soldados fallecidos en la contienda.?”!

En cuanto a los salarios, se pagaba mensualmente 40 pesos al Proveedor y Tesorero Don
Juan Antonio de Alquizalete; el sobrestante, el capataz que asiste a Alquizalete en los almacenes,

primero recibe 12 pesos mensuales y luego 8 pesos.
Figuran también en esta sub categoria los adelantos de salarios y el pago a un ingeniero.

La sub categoria “Transporte” representa 24,50% del total de la categoria salarios y gastos
de gestion y es uno de los rubros principales de este sitio; no se puede imaginar esta contienda sin la
cantidad enorme de embarcaciones y carretas llenas de viveres y pertrechos, o personas
desplazdndose de una banda a la otra del Rio de la Plata, o de un lugar a otro dentro del espacio

rioplatense o fuera de él.

En esta sub categoria transporte, se incluyeron los gastos por manipulacion de viveres y
géneros: se suman aqui los pagos a diversos individuos que iban a las casas de los vecinos a buscar
los productos que éstos suministraban; se ocupaban luego de romanear estos viveres y géneros,
acomodarlos en sus envases, cargarlos en las carretas, descargarlos de éstas, almacenarlos en los

almacenes, volver a romanearlos y cargarlo en las carretas para por ultimo, conducirlos al Puerto

369 AGN, IX 4-4-2.
370 AGN, IX 4-4-3.
71 AGN, IX 4-4-2 y IX 4-4-3.
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del Riachuelo y embarcarlos en las lanchas. También se agregan aqui los pagos a diversos

individuos por cuidado y guardia de viveres y/o géneros.

Por ultimo, suman a la sub categoria transporte, los gastos ocasionados por el traslado de

personas, y por los acarreos de caballos desde Corrientes y Santa Fe, hasta la zona de Colonia.

La sub categoria “Gastos administrativos” representa 4% del total de los gastos generados en

la categoria salarios y gastos de gestion.

Suman a esta sub categoria los costosos pero necesarios viajes de chasquis con pliegos que
aportan 62,30% del total gastado, las también importantisimas diligencias por rio; las numerosas
resmas de papel florete usadas por el Proveedor Real para sus contabilidades y los pagos por el

alquiler de cuartos usados como almacenes.

Es probable que, a excepcion del papel que provenia de economias extra americanas; y de
los gastos causados por el acarreo de caballos o por el traslado de personas, que dinamizaron
economias americanas extra regionales como las de Corrientes, Santa Fe y Paraguay; muchos de los
salarios y gastos evidenciados en esta categoria hayan dinamizado fuertemente la economia local.
Restando del total de la categoria estos gastos dinamizadores de otras economias, representarian
29,27% los salarios y gastos que, tal vez, dinamizaron mas fuertemente la economia rioplatense.
Los dinamizadores de economias americanas extra regionales sumarian 0,42% del total del sitio;
mientras que los productos de economias extra americanas sumarian apenas 0,05% del gasto total

de la contienda.

4.3.2. Analisis de los proveedores de “salarios y gastos de gestiéon”,
distribuidos por cantidad de servicios provistos y peso

economico de sus provisiones

Se han podido identificar 184 proveedores de “Salarios y gastos de gestion” para esta contienda.
Entre estos proveedores a los que Alquizalete les pagd el producto o servicio, hubo quienes por su
cargo y/o funcion abastecian a las tropas; fueron los casos de los capitanes, tenientes, alférez,
condestable de la artilleria, sobrestante, guarda almacén, o el propio proveedor real; otros parecian
ser quienes habian brindado el servicio: los lancheros, carreteros, marineros; también hubo quienes
cobraron por brindar su profesion (practico de rio, ingeniero). La distribucion por sexo de los
proveedores en esta categoria estaba muy desequilibrada, 97,83% eran hombres y 2,17% mujeres.
De los proveedores masculinos, 77,78% no tenian el calificativo “Don” atribuido por el Proveedor
Alquizalete; entre el 22,22% que si lo tenian, pudo observarse que la mayoria de ellos tenia un

cargo, y por ese cargo se convertian en proveedores. Por la parte femenina, todas eran “dofias”.
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Entre esas dofias, se debe rescatar a Manuela de Ramila y a Gregoria de Le6n, ambas proveedoras
del servicio de alquilar un cuarto para almacén, a la vez que fueron también proveedoras de
bizcocho para esta contienda (la primera fue la mayor proveedora de bizcocho del sitio y ademas

proveyd también bienes necesarios al campamento).

Seria interesante establecer qué porcentaje de poblacion representan estas personas dentro
del total de la poblacion de la region Rio de la Plata, pero, como se mencion6 para el anélisis de los
proveedores de comestibles, no se cuenta con datos confiables que permitan estimar la poblacion de

toda la region en su conjunto.

Para un mejor analisis, se dividio a estos proveedores de la categoria “Salarios y gastos de

gestion”, segun la cantidad de servicios provistos y el peso economico de sus provisiones.

Cuadro 14: Proveedores categoria “Salarios y gastos de gestion”, distribuidos por cantidad de servicios
provistos y peso econémico de sus provisiones

% del total Pesos en 8 % del total

Servicios | Cantidad de % dentro de | general de
provistos | proveedores general de | reales de sus la categoria | gastos del

proveedores | provisiones sitio

1 170 92,40 40.048,81 59,40 17,67

2 11 5,98 22.606,50 33,54 9,97

3 1 0,54 1.752,00 2,60 0,77

4 1 0,54 308,25 0,46 0,14

5 1 0,54 2.691,57 4,00 1,19
Totales 184 100,00 67.407,13 100,00 29,74

Fuente: Elaboracion propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; 1X 4-4-4.

La informacién del cuadro 14 se encuentra desagregada en los graficos 17, 18 y 19.

Grafico 17: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Salarios y gastos de gestion. Proveedores. Distribucion

0,54%

5,98%

92,40%

‘I 0,54%

por cantidad de servicios provistos

|l

m2

m4

ms5

Fuente: cuadro 14.
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Grafico 18: Sitio a Cclonia del Sacramento (1735-1737).

Salarios y gastos de gestion. Proveedores. Distribucion

por cantidad de servicios provistos y proporcion dentro

de los gastos totales de |a categoria
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m3
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55,40
Fuente: cuadro 14.

Grafico 19: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).

Salarios y gastos de gestion. Proveedores. Distribucion

por cantidad de servicios provistos y proporcion dentro

de los gastos totales del Sitio
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Fuente: cuadro 14.

Analizando los datos del cuadro 14 y sus respectivos graficos, se observa que 92,40% de los
proveedores proporciono un solo servicio. Esto demuestra la especializacion que habia en el espacio
rioplatense, en torno a los servicios necesarios para llevar adelante la expediciéon a Colonia del

Sacramento.

Entre los individuos que por su funcion fueron abastecedores en esta contienda, se encuentra

don Pedro Bautista Casafus, capitan de guerra de Corrientes’’?

, quien proveyo el servicio de
trasladar pliegos de Corrientes a Paraguay, a la vez que también proveyod bienes para los “gastos de
campamento” (entregd caballos, balas y pélvora); el alférez don Esteban del Castillo, quien proveyo

pagos para urgencias; don Nicolas del pozo, teniente de una compaifiia, que suministrd socorros para

372 Don Bernardo Casafus es uno de los proveedores ajenos al espacio rioplatense, él es un capitan de Guerra de
Corrientes, que vino al sitio con tropas desde alla.
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soldados y milicias; y Francisco Sintamante, condestable de la artilleria, que proveyo el papel
necesario para la administracion (este ultimo fue proveedor de la categoria ‘“‘gastos de

campamento”, al entregar hilo de sastre y lienzo crudo).

Otros proveedores de un solo servicio que fueron también proveedores de bienes de la
categoria “gastos de campamento” fueron: Juan Francisco Basurco, quien cumpli6 el servicio de
chasqui, al ir con pliegos desde Buenos Aires a Potosi; don Ignacio de Zevallos que realizo acarreos
de caballos desde Santa Fe; Juan Lopez, un carretero que ademds proveyd maderas necesarias para
el campamento; y Cristobal Garcia, un marinero que fue también pedn herrero, pedn armero y peodn

de macho (yunque).’”?

Ademas de los anteriores, fueron proveedores de un solo servicio: Juan Antonio Guerrero,
un practico del Rio de la Plata que brind6 un servicio fundamental a la hora de poder guiar a las
embarcaciones tanto para la entrada como para la salida de este rio; y don Domingo Petrarca, un

ingeniero que cobro por sus trabajos en el puerto.’*

En este rubro de “mono-proveedores” estaban también los sobrestantes (capataces que
asistieron al proveedor real en los almacenes), primeramente cumpli6 esta funcion Domingo
Rebolledo (cobro 12 pesos mensuales) y luego Alonso Rebollo (cobrd 8 pesos mensuales). Algunos
de estos almacenes fueron alquilados; entre los proveedores de este servicio estaba don Juan
Bautista Alquizalete, quien, como se menciond en el andlisis de los proveedores de bizcocho
ordinario, era sobrino de don Juan Antonio Alquizalete, el proveedor real del sitio a Colonia del
Sacramento. Es probable que este parentesco de don Juan Bautista con el proveedor real le haya

proporcionado ventajas a la hora de conseguir ser ¢l quien brinde este servicio de alquiler.

Dentro de los proveedores de un solo servicio, 3,53% del total fue también proveedor de
comestibles para el sitio. En este grupo se encontraban dofias Manuela de Ramila y Gregoria de
Le6n, Juan Cabral, Francisco Cordero, don Andrés Pacheco Malaver y Francisco Ramos; estos
ultimos proveyeron el papel necesario para la administracion y fueron ademas de proveedores de

comestibles, abastecedores de bienes necesarios al campamento.

Unos proveedores muy importantes dentro de este grupo proveedor de un solo servicio,
fueron los carreteros, lancheros, la “gente de mar” y los peones encargados de la manipulacion de

viveres y géneros; es por ello que se decidi6 analizarlos en forma mas detallada.

Como era de esperar, por tratarse de un complejo portuario, los mayores gastos en

transportes fueron ocasionados por las embarcaciones; a juzgar por la innumerable cantidad de

373 AGN, IX 4-4-2, IX 4-4-3 y IX 4-4-4.
37 AGN, IX 4-4-3.
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pagos por fletes de lancha, debe haber habido congestion, embotellamiento en el Rio de la Plata en
ese momento. Se encontraron cientos de recibos en los que se detalla pagos mensuales a cada patron
de lancha por su salario, el de su lancha (especifica la carga que puede ésta transportar) y el de los

marineros de ella; estos gastos equivalen al 67,90% del dinero invertido en transporte.

Debido a que la mayoria de los viveres eran suministrados por el Proveedor Real desde
Buenos Aires, salieron de esta ciudad la mayor cantidad de lanchas transportando los viveres y
géneros necesarios para llevar adelante el sitio a Colonia. También fue un medio de transporte muy

usado en la Banda Oriental, dado las caracteristicas geograficas de la region.

Al igual que para el caso de algunos comestibles, se ha encontrado a personas realizando
fletes con lanchas para el sitio, que también brindaron este servicio a los navios de registro, por
ejemplo Felipe de Aspillaga®”. Este lanchero fue censado en 1738 en su casa de la calle San Martin
de norte a sur, donde también vivia Juan Bautista Penasco, un proveedor tanto de comestibles, como

de bienes necesarios para los gastos de campamento.37°

Una de las pocas damas proveedoras de servicios fue dofia Paula Ladron de Guevara, quien
figuraba cobrando diversos importes por fletes de su lancha y de la de su marido, el capitan
Monzon. Este capitan fue censado en 1738 viviendo en un sitio de medio solar, con su mujer, cinco

hijos y una parda libre casada con Juan Palavecino, mestizo.3”’

Dentro de este rubro, un proveedor muy interesante fue Francisco Rodriguez, un lanchero
mas de los tantos que merodeaba el Rio de la Plata. Como se pudo observar en los analisis finales
de los proveedores de comestibles, parece que los innumerables viajes de este lanchero con sus
botes cargados de bizcochos no habian sido en vano pues le despertaron su espiritu “;comercial?”.
Rodriguez, lo que queria era monopolizar la produccion de este preciado comestible®’®. Si bien el
Cabildo no lo deja, argumentando que gracias a la elaboracion del bizcocho para los fines
expresados se mantenian en Buenos Aires muchos de los vecinos y viudas pobres cargadas de
familias; el mencionado es un claro ejemplo de como las actividades econdmicas desplegadas en
torno a la provision de bienes y servicios para una expedicion bélica fueron una fuente mas de

subsistencia y por qué no de riqueza dentro de la regién Rio de la Plata.

Ademas de los patrones y/o duefios de las embarcaciones, hay que pensar en la innumerable

cantidad de marineros que se necesitaban para cubrir los numerosos viajes de una banda a otra del

375 Ver AGN, 1X 43-2-4, leg. 17, exp. 3, para el caso de los navios de registro y AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y IX 4-4-4,
para los servicios brindados en el sitio a Colonia del Sacramento.

376 [Padrones] t. X, pag. 264.

377 [Padrones]. t. X, paginas 202 y 203.

378 Cabe recordar que mas de la mitad del dinero gastado en el sitio se destin6 al pago de los comestibles; en particular
los panificados, ya que representaron 22,53% de los gastos totales de la contienda.
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Rio de la Plata. Un ejemplo lo brinda la lancha de Pedro Carricaburu, esta embarcacion iba provista
de un pilotin, un condestable y trece marineros. Este lanchero, figura en el padron de 1744
alquilando cuartos suyos a Juan Estrit, maestro armero del sitio.?” En la mayoria de los casos no se
menciona el nombre de los marineros, pero si se especifican sus salarios, que oscilaban entre 10 y

20 pesos mensuales.

Algunas de las embarcaciones de transporte que condujeron viveres y pertrechos de guerra,
fueron escoltadas “convoyadas” por lanchas de la Armada en guerra, como la Lancha La Bretaia, la
cual tenia veinticuatro “hombres de mar” y estaba al mando del capitan Don Juan Bautista de

Zamorategui.>®

El otro gasto importante en transporte lo generaron los viajes en carretas, representan
13,62% del total. Los viajes de los carreteros corresponden a servicios efectuados desde las casas de
vecinos de Buenos Aires, donde estaban los viveres y demds géneros, hasta los almacenes
dispuestos para su guarda, y desde alli al Puerto del Riachuelo, donde se embarcaban en las distintas
lanchas para seguir luego su camino a Colonia de Sacramento en algunos casos, a Montevideo en
otros, y hacia aquellos lugares donde, la gente destinada para la defensa del sitio, necesitase
provisiones. También se evidenciaron carreteros trabajando en la otra Banda, distribuyendo los

viveres y pertrechos transportados por las lanchas.

Se encontraron carreteros que, como José Quinteros o Pedro Lezcano, realizaron viajes con
sus carretas llevando y trayendo viveres y pertrechos destinados a los navios de registro®®! y en esta
oportunidad hicieron viajes con sus carretas para llevar y traer los géneros y pertrechos destinados

al sitio.3%2

Los recibos por los pagos a los carreteros se hacian todos los primeros de mes; en ellos se
especificaba el monto total del pago, los carreteros que realizaron los viajes, el costo de los mismos
y la cantidad de viajes que se les estaba pagando. Los servicios se efectuaron desde las casas de
vecinos de esta ciudad donde estaban los viveres y demas géneros, hasta los almacenes dispuestos
para su guarda, y desde alli al Puerto del Riachuelo, donde se embarcarian en las distintas lanchas
para seguir luego su camino hacia aquellos lugares donde se necesitasen los diversos géneros y/o

pertrechos.

379 [Padrones] t. X, pag. 344.

330 AGN, IX 4-4-3.

38LAGN, IX 43-3-8, leg. 32, exp. 1; [X 43-3-7, leg. 31, exp. 1; [X 43-4-2, exp. 1; IX 43-1-10, leg. 13, exp. 2; IX 43-1-5,
leg. 8, exp. 3.

32 AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y IX 4-4-4.
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El viaje de la casa de los proveedores al almacén era mas barato, costaba 3 reales; mientras
que desde este ultimo hasta el puerto era mas caro, ya que costaba 4 reales. El viaje a la Ensenada
de Barragéan costaba 6 pesos, generalmente lo hacia Francisco Barragén, llevando viveres para las
baterias asentadas en aquella ensenada. El viaje desde la ciudad de Buenos Aires al puerto de Las
Conchas salia 20 reales, mayormente realizo este recorrido José Quinteros, éste iba llevando viveres

al barco de Juan Francisco Careaga, embarcacion empleada en el real servicio.

Se han encontrado muchos recibos de gente que tiene carretas con bueyes donde se
especifica que éstas y sus peones han servido en el campo de la Colonia por x meses o x periodo de
tiempo. Un ejemplo de estos salarios mensuales, lo brindaron los recibos firmados por José¢ de
Mansevillaga, quien cobré de manos del Proveedor Real, el servicio de fletes brindado por €I, con 4
carretas, 40 bueyes, un capataz y 6 peones asalariados. El capataz cobrd 10 pesos, los peones 6

pesos y por las 4 carretas con sus bueyes cobrd 5 pesos.®83

Entre los carreteros se pudo identificar a: Pedro de Cevallos, quien fue censado en 1738
“con casa propia en que vive con su mujer Juana Chiclana y un hijo, en sitio de medio solar”3%%;
José Antequera, figura en el censo de 1738 como uno de los soldados de la compaiiia del pago de la
Magdalena, de la lista del Capitan Matias Gomez, especificando que “no tiene nada™%; Francisco
Ballesteros, identificado en el padron de 1738, en una lista que el capitan Matias Gomez da de sus
soldados en la compaiiia del pago de la Magdalena, como que “...estd en la campafia y que no tiene
nada, solo casa y dos carretas....>3%; Joseph Quinteros, censado en 1744 con casa propia en que vive
con su mujer Gerénima Rojas y 9 hijas, el sitio es cuarto de solar, hasta el fin de la cuadra.’®” El
ultimo carretero mencionado y el también carretero Pedro Lezcano, realizaron viajes con sus
carretas para llevar y traer los géneros y pertrechos destinados al sitio®; a la vez que fueron
identificados en un trabajo anterior, llevando y trayendo viveres y pertrechos destinados a los

navios de registro. %

Otro rol muy importante dentro de los servicios complementarios al transporte lo
constituyeron los diversos individuos que iban a las casas de los vecinos a buscar los productos que
¢éstos suministraban; se ocupaban luego de romanear estos viveres y géneros, acomodarlos en sus
envases, cargarlos en las carretas, descargarlos de éstas, depositarlos en los almacenes, volver a

romanearlos y cargarlo en las carretas para por ultimo, conducirlos al Puerto del Riachuelo y

33 AGN, IX 4-4-4.

384 [Padrones] t. X, pag. 207.

385 [Padrones] t. X, pag. 297.

386 [Padrones] t. X, pag. 295.

387 [Padrones] t. X, pag. 200.

38 AGN, X 4-4-2; 1X 4-4-3 y IX 4-4-4.
389 Jumar et all, [2004] 2006.
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embarcarlos en las lanchas. Generalmente el pago por esta tarea fue de 3 reales diarios.
Lamentablemente, la fuente menciona pocas veces el nombre de los individuos que realizaron estas
importantes tareas, perdiéndose tan valioso dato para el objetivo mayor de este trabajo que es poder
acercarse a los proveedores de bienes y servicios del complejo portuario rioplatense. Segin la
fuente, a estos peones generalmente se los ocupaba todo el mes, ya que cobraban por 28 a 30 dias
de labor; es decir que ganaban un promedio de 10 pesos mensuales. Si consideramos que “ninguno
ocupado en tareas vinculadas al puerto, a la construccion, a las panaderias solicité informaciones de

2390

pobreza y que “no fueron considerados pobres los que cobraban un salario de 10 pesos

"3¥1 se podria afirmar que tan mal no la pasaban los trabajadores portuarios

mensuales 0 mas
rioplatenses; y que fue en el puerto y en sus actividades —en especial la provision de servicios
complementarios al transporte— donde muchas personas buscaron su forma de subsistir y, por qué

no, ganar riqueza.

También hubo personas que trabajaron en el cuidado y guardia de viveres y/o géneros. Un
ejemplo de esto lo brinda el sargento mayor Don Pedro de Acevedo (mayordomo de las estancia del
Rey), quien en un recibo firmado el 31 de enero de 1737, menciona al Capataz Ramon Taborda y a
Agustin Taborda, Antonio Taborda y Tomas de Pifia, peones conchabados que se ocuparon de

cuidar caballos y ganado vacuno en la estancia real de los Arroyos. *?

Analizando el porcentaje de “mono-proveedores” se puede inferir que es mucha la gente que
en el Rio de la Plata vivid de abastecer un solo servicio, y que esos proveedores tuvieron un gran
peso econdmico en relacion a los gastos dentro de la categoria “Salarios y gastos de gestion”, ya
que representaban 59,40% del total de éstos. También fueron significativas estas sumas de dinero
con respecto al 100% de los gastos del sitio, ya que representaron 17,67% del total del dinero

gastado en la contienda.

Los proveedores especializados en la provision de dos servicios 5,98% del total de la
categoria, proveyeron servicios relacionados entre si. Varios lancheros se encuentran integrando
este grupo, ya que ademas de cobrar por sus servicios de transporte, realizaron otra tarea; fueron
ejemplo de esto Juan Francisco Careaga y Ricardo Vitoria, quienes entregaron dinero destinado a

393

socorros para los soldados y las milicias®” y Ambrosio de Soroa, quien se encargd de llevar a

390 Mallo, 2004, pag. 49.

391 Mallo, 2004, pag. 53.

32 AGN, IX 4-4-4.

33 AGN, IX 4-4-2 y IX 4-4-3.
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Montevideo pagos para urgencias que luego entregd al comandante Don Alonso de la Vega para los

gastos de esa plaza.’**

Otros ejemplos dentro de proveedores de dos servicios los constituyeron Nicolas Fernandez,
quien ayudo en el puerto en la manipulacién de viveres y géneros, a la vez que también cumplio el
servicio de chasqui, al realizar un viaje ida y vuelta desde Buenos Aires a Potosi con pliegos del
real servicio; Juan José Morales, cobrd 6 pesos por llevar pliegos desde Colonia a Buenos Aires, y
le pagaron el mismo importe por haber llevado otras diligencias; don José Ruiz de Arellano,
proveyo socorros para soldados y milicias, a la vez que pagd por sus servicios a peones que
trabajaron en la Ensenada de Barragan; don Lorenzo Loisaga, cobrd por los gastos de traslados de

personas (desde Arrecifes a Buenos Aires) y por su servicio de chasqui con pliegos.’

Hubo también en este grupo prestador de dos servicios, personas que por su funcion fueron
proveedores; entre ellos don Luis Colet, un teniente de las compafiias de Infanteria que cobrd por
los gastos de traslados de personas hacia Montevideo y por diligencias por rio estando en funciones
del real servicio; el capitdin don José Benito Guerrero, quien cobrd por los gastos de traslados de
personas y entregd socorros a soldados y milicias; el sargento mayor don Francisco Nieto y el
ayudante don Claudio Julio Rospillosi, proveyeron pagos para urgencias, a la vez que suministraron

socorros a soldados y milicias.3%

Si bien integraban este grupo solo 5,98% del total de los proveedores de la categoria,
econémicamente tuvieron mucha importancia, ya que los abastecimientos de estos proveedores de
dos bienes, alcanzaron a sumar 33,54% de los gastos realizados en la categoria “Salarios y gastos de

gestion”, a la vez que representaron alrededor del 10% del dinero total gastado en el sitio.

Los proveedores de tres, cuatro y cinco servicios fueron personas que por su funcion se las
encontrd cobrando esas prestaciones. El veedor general don Juan de Gaynza, proveyd socorros para
los soldados y las milicias, pagos para urgencias y también pagd el servicio de diligencias por rio.
Don Francisco de Zevicos, guarda almacén de la expedicion, entregd socorros a presos y cautivos,
pagd servicios por manipulacion de viveres y géneros, por viajes en carretas y por provision de
papel necesario para la administracion; fue ademas proveedor de todas las categorias en que se
dividi6 a este sitio (comestibles, gastos de campamento y la presente categoria analizada, salarios y
gastos de gestion). Por ultimo, don Juan Antonio de Alquizalete, el proveedor real de esta
contienda, también entregd socorros a presos o cautivos; pagd por su servicio a una innumerable

cantidad de peones que se encargaban de la manipulacion de los viveres y géneros destinados a la

94 AGN, IX 4-4-2, IX 4-4-3 y IX 4-4-4.
95 AGN, IX 4-4-2, IX 4-4-3 y IX 4-4-4.
39 AGN, IX 4-4-2 y IX 4-4-3.
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expedicion; pago el servicio de un chasqui que con pliegos se trasladaba al interior del espacio

rioplatense, y pago6 también la provision de papel necesario para los trabajos administrativos.

Por el peso econdomico de sus provisiones, se pudo observar que los proveedores mas
diversificados, no tuvieron tanta importancia econdmica dentro de la categoria “Salarios y gastos de
gestion”, como los proveedores de uno o dos servicios, pues suman 7,06% del total de ésta.
Tampoco son significativos los porcentajes del total general de gastos de estos proveedores respecto

al total de dinero gastado en el sitio, pues oscilan solamente entre 1,19% y 0,14% del total.

4.3.3. Analisis finales

Del total general gastado en el sitio, los pagos realizados a proveedores de los “Salarios y gastos de
gestion” representaban 29,74%, es decir que un tercio del total del dinero gastado en la contienda,
fue destinado a pagar los servicios de tantisimas personas que, gracias a la prestacion de su labor,

hicieron posible que el sitio se llevara adelante.

Los servicios de esta categoria, en su mayoria fueron suministrados en el espacio rioplatense
por los distintos proveedores al Proveedor Real de la expedicion: innumerables viajes en lanchas y
carretas entre Buenos Aires y Colonia del Sacramento; diversas diligencias entre Buenos Aires y la
Ensenada de Barragén; incontable cantidad de peones que romaneaban, acomodaban, cargaban,
volvian a romanear y cargar para conducir al puerto y embarcar alli los bienes que la expedicion
demandase; muchisimos peones que hacian guardias para cuidar los viveres y los géneros; varios
proveedores de los cuartos que se alquilaban para hacer de almacenes de los comestibles y los
pertrechos; las tareas brindadas por el Proveedor Real y el sobrestante para gestionar la provision de
todo lo necesario en el sitio, entre otros servicios. Pero también hubo provision de servicios fuera
del espacio rioplatense; ejemplo de ello son los pagos a diversos chasquis que se movilizan con
pliegos a distintas zonas del espacio americano extra regional: hubo viajes desde Buenos Aires a
Potosi, a Santa Fe, a Mendoza; traslado de personas y caballos desde Arrecifes, desde Corrientes y

desde Santa Fe; entre otros servicios.

Si se analiza s6lo la cantidad de dinero gastada en ella, la sub-categoria salarios y pagos es
la mas importante de todo este grupo, pero, dado la capacidad de generar trabajo en el espacio
rioplatense, la sub-categoria mas interesante para el objetivo general del presente trabajo es
“transporte”. Esta sub categoria representa 24,50% del total de los salarios y gastos de gestion y es
uno de los rubros principales de este sitio. Los mayores gastos en transportes fueron ocasionados
por las embarcaciones; estos gastos equivalen a 67,90% del dinero gastado en transporte. Se

identificaron patrones de lancha y marineros cruzando constantemente de una a otra banda del rio, y
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a la vez fue un medio de transporte muy usado en la Banda Oriental, dado las caracteristicas
geograficas de la region. El otro gasto importante en transporte lo generaron los viajes en carretas,
representaron 13,62% del total. Los viajes de los carreteros corresponden a servicios efectuados
desde las casas de vecinos de Buenos Aires donde estaban los viveres y demds géneros, hasta los
almacenes dispuestos para su guarda, y desde aqui al Puerto del Riachuelo donde se embarcaban en
las distintas lanchas para seguir luego su camino a la otra banda, o en los barcos prestos a
emprender la navegacion ultramarina; otros viajes eran hacia aquellos lugares donde la gente
destinada para la defensa necesitase provisiones. En el caso del sitio, también se evidenciaron
carreteros trabajando en la otra Banda, distribuyendo los viveres y pertrechos transportados por las
lanchas. Hubo casos en los que, ademas de los duefios de las carretas, estaban los capataces y los

peones trabajando en este servicio.

Si se retoman los andlisis teniendo en cuenta a los proveedores de “Salarios y gastos de
gestion”, distribuidos por cantidad de servicios provistos, también en este grupo de proveedores —al
igual que para los proveedores de comestibles— hay especializacion, dado que mas del 90% de los
individuos detectados en relacion a este rubro s6lo aparecen vinculados a una Unica tarea. La

mayoria de estos proveedores, 98% fueron hombres.

Hay un grupo de proveedores que posiblemente accedieron a los contratos que los
conciernen debido a su insercion en el aparato burocratico militar directamente relacionado con la
contienda®’, por ejemplo un capitan destinado al sitio de Colonia al que le pagan por trasladar

pliegos fuera del espacio rioplatense.

Otros fueron ellos mismos quienes brindaron el servicio: los lancheros, los carreteros
(ambos pudiendo ademads tener gente a cargo para cumplir su labor) los marineros; los peones que
romaneaban, acomodaban, cargaban, volvian a romanear y cargar para conducir al puerto y
embarcar alli los bienes que la expedicion demandase; peones que hacian guardias para cuidar los
viveres y los géneros; varios proveedores de los cuartos que se alquilaban para hacer de almacenes
de los comestibles y los pertrechos; chasquis que se movilizan con pliegos a distintas zonas del
espacio americano extra regional; individuos que se encargaban del traslado de personas y caballos;

practicos del rio e ingenieros.

Se evidencio6 que los pagos de los servicios podian ser mensuales; otros podian ser pagos por

diversos trabajos realizados gracias a su oficio; otros pagos eran por x cantidad de dias trabajados.

37 Capitanes, tenientes alférez, condestables de artilleria, guarda almacén, hasta el mismo proveedor real.
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Estos servicios de transporte y logistica brindados por “mono-proveedores” fueron muy
importantes, tanto para satisfacer las necesidades de la navegacion ultramarina, como de las tropas;
econémicamente también fueron significativos, en el caso del sitio a Colonia del Sacramento,

sumaron cerca del 20% del total gastado en la contienda.

Dentro de los proveedores de un solo servicio, 3,53% del total fue también proveedor de
comestibles para el sitio. Hubo quienes ademas de proveer servicios necesarios a la gestion, fueron

proveedores de los “gastos de campamento”.

Los proveedores diversificados en dos servicios, si bien representaron solo 5,98% del total
de la categoria, tuvieron importancia econdmica al sumar 33,54% del total gastado en la provision
de servicios y alrededor del 10% del total del dinero gastado en el sitio. Los dos servicios provistos
por estos individuos estaban, mayoritariamente, relacionados entre si. Varios lancheros se
encontraron integrando este grupo, ya que ademas de cobrar por sus servicios de transporte,

realizaron otra tarea.

Los proveedores de tres, cuatro y cinco servicios fueron personas que por su funcion se las
encontrd cobrando esas prestaciones. Por el peso econdmico de sus provisiones, se pudo observar
que los proveedores mas diversificados, no tuvieron tanta importancia econdémica dentro de la
categoria Salarios y gastos de gestion”, como los proveedores de uno o dos servicios, pues suman

7,06% del total de ésta.

Pudo establecerse que varios proveedores de servicios para las tropas y la gente involucrada
en el sitio a Colonia del Sacramento, habian sido también proveedores de ese mismo servicio para

las tripulaciones de los navios de registro.

4.4.Categoria Gastos de campamento
4.4.1. Los Gastos de campamento

Como puede observarse en el cuadro 9, del total general gastado en el sitio a Colonia del
Sacramento, los pagos realizados a los proveedores de la categoria “Gastos de campamento”
representaban 16,42%. Si bien estos gastos son los que menos plata insumieron en relacion con los
demas gastos ocasionados por la contienda; eran muchas las personas que estaban detrds de la

satisfaccion de la demanda de cada uno de estos bienes y/o servicios.

Los bienes y servicios de la categoria “Gastos de campamento”, en su mayoria fueron
suministrados en el espacio rioplatense por los distintos proveedores al Proveedor Real de la

expedicion; pero también hubo, como en el caso de los comestibles, abastecimientos de bienes en
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los lugares donde se reclutaba a la gente que era destinada al sitio; ejemplo de ello son las

provisiones de caballos que se realizaron en Corrientes y en Santa Fe.

Los bienes, asi como los viveres, una vez llegados a manos del Proveedor Real, eran
suministrados a las compafias de naturales y pardos destinadas a la expedicion a Colonia de
Sacramento, a las compaiiias de la Ensenada de Barragan, a las del camino del Carcarana, a los
soldados asentados en Montevideo, y a todas aquellas tropas intervinientes en el sitio (esta
provision podria denominarse “oficial”). La mayoria de los proveedores de servicios trabajaron en
Buenos Aires, algunos pasaron a la otra banda; y otros eran de Montevideo y trabajaron en esa

ciudad.

Al igual que para el resto de las categorias analizadas, como lo demuestra el cuadro 15, para
poder analizar con un mayor detalle las esferas econdmicas que estos “Gastos de campamento”

dinamizaron, se los dividié en sub categorias.

La mayoria del dinero gastado en la categoria “Gastos de campamento” no dinamizé
directamente la produccion local, pues con €l se pagaban productos y/o servicios americanos extra
regionales o extra americanos. Este trabajo busca acercarse a los proveedores de bienes y/o
servicios locales; es por ello que se analizard con mayor detalle la dinamizacidon que los gastos del
sitio a Colonia generaron en la economia rioplatense, poniendo especial atencion en aquellos
productos y o servicios que dinamizaron la economia local en particular y resaltar s6lo algunos

productos o servicios americanos extra regionales o extra americanos.

Cuadro 15: Gastos de la categoria “Gastos de campamento”, divididos en sub categorias

% de las esferas econémicas
que los gastos dinamizan
% del Americana
Sub categoria Psesos de | % dentro Qe total Local extra Ex_tra
reales | la categoria . americana
general regional
Materiales y equipamientos
bélicos 14.156,50 38,05 6,25| 0,60 4,30 1,35
Oficios 10.297,81 27,68 4,55| 4,55 0,00 0,00
Textiles e instrumentos de
corte y confeccion 6.790,00 18,25 3,00] 0,00 2,43 0,57
Gastos en hospital volante 2.546,00 6,84 1,12 0,29 0,19 0,64
Materiales de iluminacion,
calefaccion y coccion 1.699,13 4,57 0,75| 0,65 0,00 0,10
Contenedores e
instrumentos de pasaje 1.327,88 3,57 0,58| 0,11 0,10 0,37
Servicios religiosos 225,00 0,61 0,10] 0,05 0,05 0,00
Gastos varios 160,00 0,43 0,07| 0,06 0,00 0,01
Total 37.202,31 100,00 16,42| 6,31 7,07 3,04

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; 1X 4-4-4.

La informacion presente en el cuadro 15 se encuentra desagregada en los graficos 20, 21 y

22.
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Grafico Z0: Sitio a Coionia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Distribucion por sub categorias
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Fuente: cuadro 15.

Grafico 22: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Distribucién de los gastos por
esferas econdmicas dinamizadas en proporcion a los gastos
totales del sitio
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Fuente: cuadro 15.
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“Materiales y equipamientos bélicos”: representaron 38,05% de los gastos del campamento.
Fueron muchos los insumos o productos que se necesitaron para esta contienda: algunos
provenientes de economias extra americanas como brea, dijes de Castilla, tachuelas, clavos,
bayonetas y sus vainas, polvora, balas, acero, hierro, cuchillos, barrenas (especie de taladros); otros
de produccion americana extra regional, como las suelas del Tucuman, los caballos de Santa Fe y

Corrientes, el cobre, la cera, las maderas, el lienzo para armar los cartuchos.

Una provision de caballos que se efectué desde Santa Fe, brindé un buen ejemplo de la
dinamizacion que esta contienda generd en una economia americana extra regional. Se encontrdé un
recibo del 22 de enero de 1736 por la paga de un “chasqui que fue a Santa Fe sobre la compra de

caballos”3%8

. Luego, en los ya mencionados recibos del 12 de abril de 1736 se detallan los diferentes
gastos que causaron el arreo de estos caballos desde Santa Fe hasta la zona de Colonia: el pago a un
capataz que estaba a cargo del traslado, el pago de los peones que venian con ¢él, el pago a los
peones que andaban en las canoas por los rios ayudando a pasar la caballada para la otra banda del
rio Parand; se tuvo también la prevision de llevar consigo tabaco, yerba, reses.’” Ademds se
pudieron rescatar los recibos de una provision de caballos por parte de Don Juan Benitez, un capitan
de una de las compaiias de milicias que desde Corrientes habia venido hacia Colonia con caballos y
provisiones; una vez en la zona de la contienda, y acusando falta de medios, el citado capitan vende

catorce caballos que dicen ser de él, y el Proveedor Real se los paga*®. Lo gastado en el suministro

de mas de 2500 caballos, sumo 48,48% del total gastado en esta sub categoria.

Las maderas fueron otros de los materiales usados para el sitio: tablas para las explanadas de
la artilleria, estacas de duraznos para cabos de azadas y palas; palos, umbrales para las cureias;
arcos de sauce para los barriles, entre otras. Como la region rioplatense carecia de ellas, su
provision dinamiz6 economias americanas extra regionales como las de las zonas cercanas al Rio
Gualeguay, o el Rio Uruguay, desde donde provenian; los recibos dados al carpintero Ignacio
Gorostegui por el pago de ¢él y unos peones por ir a cortar unas maderas a estos rios, lo

demuestran®!,

La provision de lazos, de cordobanes (piel curtida de cabra) de badanas (piel curtida de
oveja o carneros), y de cueros de novillo o de carnero; fueron un impulso para la produccion o

utilizacion de gran cantidad de animales en el espacio rioplatense. Por su parte, la produccion de

3% AGN, IX 4-4-3.
39 AGN, IX 4-4-3.
400 AGN, 1X 4-4-3.
401 AGN, 1X 4-4-3.
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untosinsal (para curar los cueros) y de carbon para las fraguas del Rey (hacia alli se destinaba el

90% de este material), también dinamizaron la economia local.
“Oficios”: los gastos en esta sub categoria sumaron 27,68% de los gastos del campamento.

Dentro de las personas con alglin oficio declarado, las que mas trabajaron en esta contienda
fueron los carpinteros, herreros y armeros, tanto maestros, como oficiales, o peones; quienes
realizaron tareas en las fraguas del Rey produciendo diversos materiales. En la herreria hubo
también trabajo de esclavos y cautivos; ejemplo de los primeros es “el negro de Rosa de Riblos™4%2,
o el cautivo del que no se conoce el nombre, pero al que todos los meses le pagan un real diario por
su sustento, ademas de especificar que “ha trabajado en la herreria®*%. En muchos casos las mismas
personas figuran con mas de un oficio; ésto sobre todo se pudo observar en los armeros y herreros.
La mayoria de los herreros, armeros y carpinteros trabajaban en Buenos Aires, algunos pasaron a la
otra banda, y otros eran de Montevideo y trabajaban en esa ciudad. Ademas de los carpinteros,

herreros y armeros, se encontraron brindando su oficio en este sitio plateros, caldereros, toneleros,

albafiiles, zapateros y silleros.

“Textiles e instrumentos de confeccion”: representaron 18,25% de los gastos del
campamento. La mayor cantidad de textiles provistos fue ropa de la tierra; importaron 78,78% del
total de esta sub categoria. Esta ropa junto a la lana, el almidon, el lienzo de algodén, el sayal
ordinario y el sayal de Quito fino, son ejemplo del estimulo que el abastecimiento de este sitio

generd en economias americanas extra regionales.

En cuanto a los productos de economias extra americanas, se encontraron provisiones de:
camisas y piezas de Bretafa, pafio azul, sempiterna, seda, sombreros finos, agujas, hilos, tijeras,

entre otros.

“Gastos del Hospital volante”: sumaron 6,84% de los gastos del campamento. Se incluyen
aqui a aquellos productos que fueron expresamente solicitados el dia 10 de septiembre de 1735 por
el cirujano mayor de Buenos Aires, Antonio de Inda, como necesarios para el Hospital volante de la
Expedicion a Colonia de Sacramento, y aquellos productos que en la fuente se detallara que iban
destinados al Hospital. Si bien también se especificaba, en algunos casos, los viveres necesarios
para la subsistencia de los enfermos, se decidi6 incorporarlos a la categoria comestibles, para ver el
peso que los mismos tenian en el total general de lo gastado en el sitio. Dentro de los viveres
pedidos para el hospital figuraban: azlcar blanca, bizcochuelo, aguardiente de espiritu, pimienta,

clavo de olor, canela, arroz, gallinas, huevos. Los productos solicitados fueron: ollas de hierro,

402 AGN, IX 4-4-3 y IX, 4-4-4.
403 AGN, IX 4-4-3 y IX, 4-4-4.
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platos y cucharas de peltre, escudillas de loza de Holanda, piezas de platilla, jeringas y bacinillas de
laton, un almirez (mortero), una frasquera con sus frascos, todos éstos provenientes de economias
extra americanas; y piezas de barro, almohadas y colchones de crudo, frazadas del Cuzco,

calentador de cobre y aguardiente de espiritu, originarios de economias americanas extra regionales.

Ademas de estos productos, se tuvieron en el Hospital los siguientes gastos que mas
directamente podrian haber estimulado la economia local: los pagos correspondientes al salario del
cocinero y el cirujano del hospital; los socorros dados para la curacion de heridas; los gastos de
enfermeria, aqui se incluyeron los gastos realizados en la alimentacion y subsistencia de los
enfermos: gallinas, carneros, pan, huevos, verduras, azafran, sal, aceite, miel, azicar, lena, velas,
sebo, grasa, camisas viejas, hilo y agujas, lavado de vendas, almohadas y frazadas; y los pagos al
boticario Don Santos de Barzenas por diversas medicinas suministradas por €l en el Hospital a los
prisioneros portugueses, de acuerdo a las recetas hechas por el cirujano del mismo, Don Matias
Grimau. Entre las medicinas se encontraron: emplasto de aguilén, de ranas y de sen; polvo de
Juanes; cordial restringente; ungliento de mercurio; balsamo catolico; trementina; alcanfor; tintura
de mirra; ojos de cangrejo; aceite de almendras; confesion de jacintos; untura blanca; alumbre

quemado; entre otras.

“Materiales de iluminacion, calefaccion y coccion”: importaron 4,57% del total de los gastos
del campamento. Ademads de los candeleros y faroles provenientes de economias extra americanas,
aqui se incluyeron las velas de sebo, la grasa y la lefia, todos bienes de naturaleza regional que,

gracias a la demanda que las tareas del sitio originaban, vieron estimulada su produccion.

“Contenedores e instrumentos de pasaje y/o medicién”: sumaron 3,57% del total de los
gastos del campamento. Se relevaron en este sitio instrumentos metalicos de origen extra americano
como los cajones de hojalata, la cruz de hierro con balancin (balanza) y los peroles (palanganas).
Contenedores dinamizadores de economias americanas extra regionales como las botijuelas, las
bolsas de crudo o los barriles. Por tltimo, las tipas, las tipetas y los sacos de cuero, se deben haber
sumado a unos de los tantos productos derivados del cuero que estimularon la produccion de este

bien en la region rioplatense.

“Servicios religiosos™: representaron 0,61% del total de gastos del campamento. Se
incluyeron aqui los gastos ocasionados por el pago del salario del capellan, los cajoncitos de ostias
y los frascos de vino mistela. Excepto estos ultimos, que deben haber estimulado la economia
americana extra regional, se supone que tanto el salario del capelldn, como la produccion de ostias

para la misa, deben haber sido un estimulo més para la economia local.
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Por tultimo, la sub categoria “Gastos varios”: importd 0,43% de los gastos del campamento.
Aqui se incluyeron a los candados, posiblemente un producto procedente de economias americanas
extra regionales y los materiales necesarios para la construccion (ladrillos, cal, arena); el jabon y los
utensilios de panaderias; todos estos tltimos productos, bien podrian haber dinamizado la economia

local.

De todos estos gastos del campamento, aquellos que mas dinamizaron la economia local
representaron 6,31% del total gastado en el sitio. Por su parte, los gastos que dinamizaron
economias americanas extra regionales importaron 7,07% del total gastado en la contienda. Por
ultimo, los bienes provenientes de economias extra americanas sumaron 3,04% del total gastado en

el sitio de Colonia del Sacramento.

4.4.2. Analisis general de los proveedores de “Gastos de campamento”

Se han podido identificar 140 proveedores de “Gastos de campamento” para esta contienda. Entre
estos 140 proveedores a los que Alquizalete les pagod el producto o servicio algunos de ellos eran
proveedores comerciantes o tenderos; otros por su funcion eran quienes abastecian a las tropas:
fueron los casos de los capitanes, tenientes generales; otros parecian ser quienes habian recolectado
ese producto (por ejemplo la leha) o lo habian producido (el caso del carbon); respecto a la
provision de servicios, hubo quienes cobraron por brindar su profesion (cirujano, boticario,
cocinero, capellan); y otros por suministrar trabajos de su oficio (carpinteros, armeros, herreros,

tonelero, sillero, platero, calderero, albaiiles, zapateros).

Seria interesante establecer qué porcentaje de poblacion representan estas personas dentro
del total de la poblacion del complejo portuario rioplatense. Pero, como se mencion6 para el analisis
de los proveedores de las demds categorias trabajadas, dado que no se cuenta con datos confiables
que permitan estimar la poblacion de todo el complejo portuario rioplatense en su conjunto: Buenos
Aires, Montevideo, Colonia del Sacramento, las campanas circundantes; la estimacion del
porcentaje de la poblacion que representan los proveedores de servicios, se convierte en uno de mis

objetivos a futuro, una vez terminadas las estimaciones de poblacion en las que estamos trabajando.

La distribucion por sexo de los proveedores en esta categoria estaba muy desequilibrada,
96,43% eran hombres y 3,57% mujeres. De los proveedores masculinos, 78,52% no tenian el
calificativo “Don” atribuido por el Proveedor Alquizalete, 21,48% si lo tenian. Por la parte

femenina, 80% eran “dofas”, mientras que 20% no lo eran.
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So6lo 4,60% fueron proveedores tanto de bienes como de servicios para los gastos de
campamento; el armero Tomas Jeninsis; el carpintero Ignacio Morifiigo; el capitan don José de
Echauri y el guarda almacén don Francisco de Zevicos; estos dos tultimos fueron también

proveedores de comestibles para la contienda.

Para un mejor analisis, se dividié a todos estos abastecedores de “gastos de campamento”,

en proveedores de bienes y en proveedores de servicios.

4.4.3. Analisis de los proveedores de “Gastos de campamento”,
distribuidos por cantidad de bienes no comestibles provistos y

peso econémico de sus provisiones

Se han podido identificar 53 proveedores de bienes no comestibles para la categoria “Gastos de
campamento” de esta contienda. El 90,60% de ellos eran hombres y 9,40% mujeres. Con respecto a
los proveedores masculinos, quienes no tenian el calificativo “Don” atribuido por el Proveedor
Alquizalete y quienes si lo tenian, estaba equilibrado, 50% para cada uno. Pudo observarse que
entre los proveedores con el “don” atribuido, la mayoria de ellos tenia un cargo, y por ese cargo se
convertia en proveedor (capitanes, tenientes, director del Asiento, guarda almacén). Por la parte
femenina, 80% eran “dofas”, mientras que 20% no lo eran. Entre esas donas, se debe rescatar a
dofia Manuela de Ramila e Isabel Gomez, ambas proveedoras de bizcocho para esta contienda (la

primera fue la mayor proveedora de bizcocho del sitio).

Cuadro 16: Proveedores categoria “Gastos de campamento”, distribuidos por cantidad de bienes no
comestibles provistos y peso econdémico de sus provisiones

Pesos en 8 % del total
0, o
Bienes | Cantidad de  del total reales de % dentro general de
. general de de la
provistos | proveedores sus . gastos del
proveedores L categoria oo
provisiones sitio

1 37 69,80 13.384,94 35,98 5,90
2 8 15,09 3.652,19 9,82 1,61
3 1 1,89 211,00 0,57 0,09
4 1 1,89 189,12 0,50 0,08
6 2 3,77 1.389,69 3,73 0,61
7 1 1,89 424,87 1,14 0,19
8 1 1,89 356,00 0,96 0,16
31 1 1,89 4.519,19 12,15 2,00
33 1 1,89 1.487,00 4,00 0,66
Totales 53 100,00 25.614,00 68,85 11,30

Fuente: Elaboracion propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; 1X 4-4-4.

La informacion presente en el cuadro 16 se encuentra desagregada en los graficos 23, 24 y
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Grafico 23: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Proveedores. Distribucion por
cantidad de bienes no comestibles provistos
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Fuente: cuadro 16.

Grafico 24: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Proveedores. Distribucién por
cantidad de bienes no comestibles provistos y
proporcion dentro de los gastos totales de la categoria
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Fuente: cuadro 16.

Grafico 25: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Proveedores. Distribucion por
cantidad de bienes no comestibles provistos y proporcion
dentro de los gastos totales de la categoria
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Fuente: cuadro 16.
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Analizando los datos del cuadro 16 y sus respectivos graficos, se observa que 69,80% de los
proveedores proporciond un solo bien. Muchos de esos productos, dado a la naturaleza y origen de
los mismos (bienes provenientes de economias americanas extra regionales o extra americanas), no
fueron entregados por proveedores-productores de esos bienes, sino por “intermediarios” entre esos
productores y el proveedor real de la expedicion; éstos serian los casos de los “comerciantes-
proveedores”, y de aquellos individuos que, como se explicitd anteriormente, por su funcioén
abastecen a las tropas. Ejemplos de lo anterior fueron el teniente general de Santa Fe don Javier de
Echagiie y Andia, don Juan Benitez capitan de una compafiia de milicias, Don Bernardo Casafus
capitan de guerra de Corrientes**; todos ellos suministraron caballos para la expedicion. Otro
abastecedor de un solo producto fue don Luis Sifon del Rio, capitan de la fragata San Bruno, quien

proveyo polvora.

Los productos de origen o produccion local (como el carbdn o la lefa), si parecen haber sido
proveedores-productores/recolectores quienes los abastecieron. Ejemplo de ello fue Domingo
Villaverde, el mayor proveedor de carbon del sitio, entregd 94% de la provision total de carbon. El
90% de la produccion de este bien fue suministrado para las fraguas del Rey, que se crearon para
suministrar materiales para esta contienda; en ellas trabajaron la mayoria de los carpinteros,

herreros, armeros y peones de yunque que fueron registrados trabajando en el presente sitio.

El alférez Francisco Serrano proveyo cueros de novillos, producto relacionado con su
funcién principal en la contienda, la distribucion “oficial” de carne para el sitio: entregd reses,

terneras, carneros y tasajo, también abastecié bizcocho ordinario.*%3

Otros proveedores de un solo bien fueron José Genes, suministr6 a Alquizalete estacas para

406 407.

palas y azadas*”® y también proveyd madera para los navios™’; don Nicolas de la Quintana, proveyo

6

hierro, fue censado en el padron de 1738 con “...crezidas haziendas y esclavos...” en la Cafiada
Honda*®; don Nicolas de Echavarria Galardia censado en 1738 con casa propia, en el padron se

especifica que trabaja en maderas, y que es casado y con dos hijos**’; Marcos Cordoves, proveedor

404 Don Bernardo Casafus fue uno de los proveedores ajenos al espacio rioplatense, ¢l fue un capitan de Guerra de

Corrientes, que llego al sitio con tropas desde alla y les suministrd caballos para el tercio de los soldados que de esa
ciudad venian a la contienda.

405 Bl alférez Francisco Serrano fue censado en 1738, “con casa propia, con esquina y pulperia en ella y en frente
tahona, un esclavo, y tiene 35 varas el sitio de frente con el fondo correspondiente”. [Padrones] t. X, pag. 194. También
Francisco Serrano fue proveedor de los navios de registro. AGN, IX 43-1-4 leg. 7, exp. 3; IX 43-1-5, leg. 8, exp. 3; IX
43-1-6, leg. 9, exp. 2; IX 43-1-10, leg. 13, exp. 2.

406 AGN, IX 4-4-2.

407 AGN, IX 43-1-4, leg. 7, exp. 3.

408 [Padrones] t. X, pag. 293.

409 [Padrones] t. X, pag. 239.
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de ladrillos, censado también en 1738 como pardo, con casa en la calle del fuerte de norte a sur, en

la que vive Maria Pastor, también parda.*!°

Por su parte, Andrés Renier, un panadero francés de Montevideo, proveyo utensilios de

panaderia, también tabaco, harina y pan.*!!

Dofia Manuela de Ramila y dofia Isabel Gomez ambas proveyeron velas de sebo, pero a su

vez, abastecieron de bizcocho a las tropas involucradas en la contienda.

Si bien s6lo se mencionaron algunos casos de proveedores de bienes de campamento
que también proveyeron comestibles para la contienda, un 27% del total de los proveedores de un

solo producto, fue también proveedor de comestibles para el sitio.

Analizando el porcentaje de “mono-proveedores” se puede inferir que es mucha la gente que
en el Rio de la Plata vivid de abastecer un solo bien no comestible, y que esos abastecedores
tuvieron un gran peso econdomico en relacion a los gastos dentro de la categoria “Gastos de

campamento”, ya que representaban alrededor del 36% del total de esos gastos.

Los proveedores especializados en la provision de dos productos (15,09% del total),
proveyeron bienes relacionados entre si. Dentro de los proveedores que por su funcidon abastecieron
en esta contienda, se encontr6 a don Pedro Bautista Casafus, quien el 16 de marzo de 1736 entregd
15 libras de balas y 15 libras de polvora; al capitan don José de Echauri, quien en varias ocasiones
proveyd maderas y hachas; el director del Real Asiento, don Enrique Faure, proveedor de brea
colorada y pdlvora; Francisco Sintamante, condestable de la artilleria, entregd hilo de sastre y lienzo

crudo.

Otros ejemplos dentro de estos proveedores de dos bienes lo constituyeron Tomds Jeninsis,
proveedor de aceite y limas, quien también brindo su servicio en la artilleria: ech6 granos de bronce
en los fogones y compuso piezas de artilleria desfogonadas. Francisco Moreno abastecid de ejes y
maderas. Antonio de Rueda entreg6 hilo de sastre y ropa de la tierra, también habia aprovisionado
de yerba, vino y aguardiente para el sitio. Por ultimo, otro proveedor fue el maestro carpintero
Ignacio Morifiigo que proveyd cajoncitos y cajones de pino, ademas de haber trabajado en las

cabrias y las curefias.

Econdémicamente las provisiones de estos proveedores de dos bienes, alcanzaron a sumar

9,82% de los gastos realizados en la categoria “gastos de campamento”.

410 [Padrones] t. X, pag. 264.
41 En cuanto a Andrés Renier esta clara su especializacion, ya que la misma fuente brinda los datos se su oficio y del
lugar de residencia.
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También estaban relacionados los productos entregados por los proveedores que
abastecieron tres bienes distintos (1,89% del total de proveedores). Se puede observar la relacion en
el caso de Bautista Penasco: proveyo aguardiente de espiritu, frasqueras con frascos y frascos de
mistela, todos estos bienes fueron para el abastecimiento del Hospital volante; también entrego6 para

este centro de salud: arroz, pimienta, clavo de comer y canela.

Felipe Garcia representd 1,89% de los proveedores abastecedores de cuatro bienes; entregd
cueros de novillos y de carneros, sacos de cuero y grasa, ademds de haber provisto gallinas y
huevos. Claramente puede haber sido Felipe un proveedor-productor de estos bienes, dado el alto

grado de relacion que presentan unos con otros.*?

El 3,77% de los proveedores proveyd seis bienes. La fuente no especifica que estos
individuos hayan tenido una funcién y/o cargo dentro de la contienda que los haya inclinado a
proveer esos bienes; debido a la naturaleza de los productos por ellos entregados, tal vez sean
comerciantes, sean “intermediarios” ente los productores y los consumidores finales (en este caso
las tropas de la expedicion). Los proveedores de seis bienes fueron don Juan Antonio de Zevallos,
indudablemente vinculado al rubro textil; entregd lienzo crudo, piezas de Bretana anchas y
angostas, pafio azul, sempiterna y seda. Por su parte Francisco Ramos abastecié de faroles, velas de
sebo, lefia, barriles, cajoncitos y embudos de hojalata, ademas de haber sido proveedor de yerba,

bizcocho ordinario y miniestra para esta contienda.

Econdémicamente los abastecimientos de estos proveedores de seis bienes, alcanzaron a

sumar 3,73% de los gastos realizados en la categoria “gastos de campamento”.

Juan Alvarez de Salas representa 1,89% de los proveedores que proveyeron siete bienes;
entregd carbon, velas de sebo, lefia en ases, tipas de cuero, tipetas, botijuelas pequefias vidriadas y
jabon; este proveedor es un caso excepcional, no sélo abastece esta gran cantidad de bienes
necesarios para los gastos del campamento, también fue el proveedor mas diversificado en la
entrega de comestibles para el sitio: entrego yerba, aji, pasas de uva, pasas de higo, aztcar blanco,
pan, vino, aguardiente, vinagre en botijas, perdices, queso, sal y garbanzos; a la vez que también

proveyd a las tripulaciones de los navios de registro.*!?

412 Felipe Garcia, figura censado en el padron de 1744 con casa propia, con 50 afios, casado con dofia Francisca Flores,
tiene una hija llamada Maria Josefa y un huérfano llamado Juan Antonio Santos de 9 afios. [Padrones] t. X, pag. 451.

413 Para los aprovisionamientos del sitio a Colonia: AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y IX 4-4-4. Para los abastecimientos de los
navios de registro: AGN, IX 43-2-4, leg. 17, exp. 3; IX 43-1-6, leg. 9, exp. 2.
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Francisco de la Trinidad representa 1,89% de los proveedores que abastecid ocho bienes
distintos; provey6 carbon, piezas de barro, escudillas de losa, velas de sebo, jabon, almidon, leda,
tipas de cuero. También fue un proveedor diversificado de bienes comestibles para el sitio, entregd

bizcochuelo, vino, aguardiente, queso, miniestra y garbanzos.

Don Andrés Pacheco Malaver fue el proveedor mas diversificado, sus distintos
aprovisionamientos parecerian no tener que ver con una funcion establecida dentro de la contienda
(no se especifica que este individuo tenga un cargo determinado en el sitio). Don Andrés entregd
treinta y un productos destinados al campamento: lienzo crudo, lienzo de algoddn, ropa de la tierra,
sayal de Quito fino y sayal ordinario, camisas de Bretafia, sombreros finos, frazadas del Cuzco,
agujas capoteras y agujas colchoneras, maderas, suelas, hilos de acarreto, de sastre y de velas,
martillos de hierro, barrenas (taladros), cuchillos, ollas de hierro, platos y cucharas de peltre, piezas
de platilla, bacinillas y jeringas de laton, calentadores de cobre, candeleros de metal, cera labrada,
almirez (mortero), cruz de hiero, peroles, candados. Don Pacheco Malaver también entregd para el
sitio comestibles: tabaco, aji, bizcocho ordinario, vino, aguardiente y sal; y papel para uso
administrativo. En total, tomando todas las provisiones hechas por don Andrés al sitio, tenemos un
total de treinta y ocho productos distintos provistos por este comerciante. Don Pacheco Malaver,
realiza siete entregas de productos a lo largo del tiempo que dur6 el sitio; la primera es el 24 de
septiembre de 1735, pocos dias antes de comenzar la expedicion, donde el comerciante realiza un
primer aprovisionamiento de muchos de los productos necesarios para la misma; ahi proporciona 23
productos distintos, siendo la vez que mas bienes proveyo; luego realiz6 una entrega de ropa de la
tierra en el mes de noviembre del mismo afio; en el afio 1736 realizo las cinco entregas restantes, en

febrero, en julio, en octubre y la Gltima en noviembre.

Econdémicamente las provisiones de este proveedor de treinta y un bienes, representan
12,15% de los gastos realizados en la categoria “gastos de campamento”, a la vez que suman 2%

del gasto total del sitio.

Por ultimo, quien mas productos entregd fue don Francisco de Zevicos, guarda almacén de
la expedicion. Proveyo dijes de Castilla, ejes, tachuelas, clavos, maderas, lazos, suelas, barrenas,
bayonetas, vainas de bayonetas, fusiles, polvora, tapas para polvorines, escoplo de escopetas, cueros
de novillos, cordobanes, badanas, untosinsal, cobre, aceite, cera labrada, cuchillos, sacos de cuero,
cal, arena, candados, lienzo crudo, pafiete, hilo de sastre, tijeras, colchones, almohadas y bolsas de

crudo; un total de 33 productos entregados, sumando 4% del total gastado en la categoria.

Por el peso econémico de sus provisiones, se pudo observar que los proveedores mas
diversificados (exceptuando a don Andrés Pacheco Malaver), aquellos que entregaron entre 3 y 33

bienes, no tuvieron tanta importancia economica como los proveedores de uno o dos productos; los
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porcentajes del total general de gastos de los bienes de la categoria “gastos de campamento” de

estos proveedores oscilan solamente entre 4% y 0,50% del total del dinero gastado en la categoria.

4.4.4. Analisis de los proveedores de “Gastos de campamento”,
distribuidos por cantidad de servicios provistos y peso

economico de sus provisiones

Se han podido identificar 91 proveedores de servicios para la categoria “Gastos de campamento” de
esta contienda; todos eran hombres. El1 92,30% de ellos no tenian el calificativo “Don’ atribuido por
el Proveedor Alquizalete; 7,70% figuraban en la fuente como “dones”; ellos eran el cirujano don
Antonio Bureto, los clérigos don Juan Antonio Carrefio y Felipe de la Vega, el platero don
Sebastidan de Alzegas, el boticario don Santos de Barzena, el capitan de artilleria don José de

Echauri, y el guarda almacén don Francisco de Zevicos.

Cuadro 17: Proveedores categoria “Gastos de campamento”, distribuidos por cantidad de servicios

provistos y peso econémico de sus provisiones

Pesos en 8
o, [+) 0,
Servicios | Cantidad de % del total reales de % dentro % del total
rovistos | proveedores general de sus de la ] general de_ gastos
P proveedores g categoria del sitio
provisiones
1 63 69,23 5.864,75 15,77 2,59
2 17 18,68 4.257,13 11,44 1,88
3 10 10,99 978,68 2,63 0,43
7 1 1,10 487,75 1,31 0,22
Total 91 100,00 11.588,31 31,15 5,12

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3; IX 4-4-4.

La informacion presente en el cuadro 17 se encuentra desagregada en los graficos 26, 27 y

28.




Grdfico 26: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Proveedores. Distribucién por
cantidad de servicios provistos
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Fuente: cuadro 17.

Grafico 27: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
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Fuente: cuadro 17.

Grafico 28: Sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737).
Gastos de campamento. Distribucién por cantidad de
servicios provistos y proporcion dentro de los gastos

totales del sitio
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Fuente: cuadro 17.
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Dentro del 69,23% del total de proveedores que proveyeron un solo servicio, se pudo

establecer tres tipos diferentes de proveedores de servicios.

Por un lado estaban los proveedores que brindaban un servicio vinculado a su profesion:
Santos de Barzena, fue el boticario de la expedicion y también cumplio ese rol para los navios de
registro*'4; Francisco de la Plaza, fue cirujano del sitio*; Juan Sinot, fue cocinero del Hospital

volante; Felipe de la Vega, fue capellan de la expedicion.

Por otro lado se encontraban aquellos proveedores de servicios vinculados a la funcion y/o
cargo de quien lo proveia: Isidro Molina capitdn de una compaiiia, Pedro Vieyra integrante de la
compafiia de artilleria y Jos¢ Narriondo soldado de la compaiia del capitan don Francisco

Gutierrez; todos proveyeron socorros para la curacion de heridas.

Por ultimo, estaban aquellos proveedores que brindaron su oficio para esta contienda. Entre
ellos se puede mencionar a Sebastian de Alzegas, platero, cobr6d 24 pesos el 17 de diciembre de
1736 por el importe y la manufactura de un platillo y dos vinagreras de plata*!%; José Grajales, el
calderero que confecciond 4 cucharas necesarias para medir pdlvora en los cafiones*'’; Pedro
Motifio, el tonelero proveedor de barriles tanto para las tropas*!®, como para los barcos*'?; Gregorio
(sin especificar el apellido), el maestro sillero que el 6 de enero de 1737 le pagan por su trabajo de
10 dias componiendo sillas de los dragones.*?° Lamentablemente no se pudo identificar el nombre

del zapatero que el 22 de octubre de 1736 cosi6 las suelas para el fuelle.*?!

Dentro de un mismo oficio se han evidenciado distintas categorias de “proveedores”; entre
los carpinteros y armeros, hubo maestros, oficiales y peones; por parte de los herreros, habia
maestros y peones. Proveedores de estos oficios fueron: Gregorio Gorostegui, un carpintero que
aporto su oficio tanto para la provision de las tropas del sitio, como para las tripulaciones de los
barcos*??; Tomas Jeninsis, un armero (no especifica categoria) e Ignacio Morifiigo (carpintero)

ambos fueron también proveedores de bienes para los gastos de campamento; Bernardino Casco,

maestro carpintero, censado en 1738 con casa propia, figura como “de color Pardo casado con 4

414 AGN, IX 43-2-4, leg. 17, exp. 3; IX 43-1-6, leg. 9, exp. 2.

415 Fue censado en 1738 como “natural de Espafia, con casa propia donde vive con su muger Ana Diaz, y un hijo”.
[Padrones] t. X, pag. 196.

416 AGN, 1X 4-4-3.

417 AGN, 1X 4-4-4.

418 AGN, IX 4-4-2; IX 4-4-3 y IX 4-4-4.

419 AGN, IX 43-1-4, leg. 7, exp. 3.

420 AGN, IX, 4-4-4.

421 Este es uno de los tantos pagos realizados por Alquizalete a de Zevicos, para que éste a su vez pague a un tercero que
brindo el servicio, AGN, IX 4-4-3.

422 AGN, IX 4-4-4, para el abasto de las tropas del sitio; AGN, IX 43-1-5, leg. 8, exp. 3, para la provision de las
tripulaciones de los navios de registro.
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hijos Mro. de coches”.*?3 Varios de los proveedores de uno solo de estos oficios, posiblemente
estaban emparentados entre si; podria ser el caso de Domingo y Francisco Escudero, ambos
dedicados a la herreria; o de Eugenio (maestro carpintero) y Juan (maestro armero) Estaes; o de los
posibles hermanos Garcia: Lazaro, Nicolas, Tomas (todos peones de macho -yunque-) y Cristdbal

(peodn herrero, pedn armero y pedn de macho (yunque).

Hubo proveedores que so6lo se los identificaba con el nombre y/o alguna alusion de su
identidad; “el negro de Rosa de Riblos”, quien trabajo 340 dias en la herreria y cobrd por ese
trabajo; “el indio Francisco” el peon herrero del maestro Domingo de San José; Luis, “el negro del

maestro Remigio”.4**

Se identificaron maestros que figuran cobrando sus trabajos con sus oficiales; ejemplo de
ello fue el maestro carpintero Antonio de Castro, quien cobré su trabajo en un mismo recibo junto a

su oficial Francisco Vanegas.

Los pagos de los servicios podian ser mensuales; como los salarios del cirujano, del
boticario, del capellan, del maestro carpintero Martin de Aldave. También hubo pagos por diversos
trabajos realizados gracias a su oficio: al maestro armero Daniel Remigio le pagaron 5 pesos por
poner correas y remendar cartucheras. Muchos pagos eran por x cantidad de dias trabajados: al pedn
armero Pedro Mendez le pagaron 2 pesos con 2 reales por su trabajo de 3 dias en la fragua, a razon
de 6 reales diarios; al pedn herrero José Caceres le pagan 4 reales por un dia que éste trabajo en la

fragua.

Estos 63 proveedores de servicios no son importantes econdmicamente si se los compara
con el total gastado en toda la contienda, pues representan sélo 2,59% de este gasto total. Sin
embargo, pese a esta escasa importancia econémica, fueron muchas las personas que gracias a la
provision de “su servicio” pudieron sobrevivir en el espacio rioplatense. Los servicios de
carpinteria, herreria y armeria, son los que generaron mayor cantidad de empleo en esta categoria

gastos de campamento.

Del total de proveedores, 18,68% brindaron dos servicios. Se pudo establecer que cuando
prestaban mas de un servicio, compartian la “jerarquia” dentro de ese oficio que estaban brindando;
fueron ejemplo de esto: José Clavijo, José Criado, Domingo de San José, Juan Estrit*?3, Gregorio

Granel, Juan Antonio Rodriguez, Antonio (no especifica el apellido); todos ellos fueron

423 [Padrones] t. X, pag. 228.

424 AGN, 1X 4-4-3 y AGN, IX, 4-4-4.

425 Figura en el padron de 1744 como maestro armero, natural de Alemania, de 60 afios, viviendo con su mujer dofia
Francisca Rodriguez, dos hijos y un agregado, en un cuarto alquilado a Pablo Carricaburu, duefio de una de las tantas
lanchas usadas en el sitio. [Padrones] t. X, pag. 344.
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identificados en la fuente como maestros herreros y también maestros armeros. Martin de Aldave
fue maestro carpintero y maestro armero. Tomas de Arroyo y Juan Antonio de Echeverria fueron
peones herreros y peones armeros. Martin de Bracamonte, Ignacio Mendez y Luis “el negro del

maestro Remigio” fueron peones armeros y peones de macho (yunque).

También integrando este rubro de proveedores de dos servicios se encontraban el capitan de
artilleria, Jos¢ de Echauri, proveyo trabajos de carpinteria y herreria; Jose Gonzélez, un soldado de
la compafiia del capitin don Miguel de Merlo, fue proveedor de carpinteria y abastecedor de

socorros para la curacion de heridas; y “el negro Francisco”, fue albafiil y carpintero.

Varios abastecedores satisficieron tres tipos de servicios, representaron 10,99% del total
general de proveedores. El entrecruzamiento mas comun de oficios lo constituyeron los herreros,
armeros y peones de macho; muchos fueron los proveedores que brindaron estos tres servicios:
Bernabé Araujo, Pedro Clavijo, José de Arroyo, Ignacio Garay, Cristobal Garcia, Manuel Mora y

Pablo Moreno.

Otros proveedores de tres servicios distintos fueron: Tomas de Villamayor, proveedor de
trabajos de carpinteria (no especifica su categoria), pedn armero y pedn de macho; y los posibles
hermanos Escalante: Francisco (maestro herrero, maestro armero y pedén de macho) y Gregorio
(peodn herrero, pedn armero y pedn de macho (yunque).

Por ultimo, el guarda almacén Francisco de Zevicos fue el Unico proveedor de siete

servicios; toneleria, albafiileria, carpinteria, herreria, armeria, zapateria y silleria.*?

4.4.5. Analisis finales

Fueron muchas las personas involucradas en el aprovisionamiento tanto de bienes no comestibles
como de servicios de la categoria “Gastos de Campamento” necesarios para el sitio a Colonia del

Sacramento.

Si se reflexiona sobre los proveedores de bienes no comestibles, se pudo establecer una
especializacion, ya que 70% de los individuos proporciond un solo bien; aunque también hubo lugar
para aquellos proveedores diversificados en dos productos, 15,09% del total. En el tltimo caso, los
bienes provistos estaban, mayoritariamente, relacionados entre si. E1 90% de estos proveedores de

productos fueron hombres.

426 Debido a su cargo/funcion, se puede inferir que de Zevicos no es un profesional, o alguien que trabaja un oficio; sino
que solo se remite a distribuir aquello que otros hacen.
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Al igual que para los abastecedores de servicios relativos a la logistica y gestion, hubo en
este conjunto de proveedores individuos que posiblemente accedieron a los contratos que los
conciernen debido a su insercion en el aparato burocratico militar directamente relacionado con la

contienda*?’

, por ejemplo las compras de balas y pdlvora gestionadas por el guarda almacén, los
caballos entregados por capitanes y tenientes; o los distintos socorros para la curacion de heridas

que entregaron varios capitanes.

Otros fueron proveedores-intermediarios entre los productores y los consumidores finales
(varios de ellos identificados en los padrones como comerciantes) que se encargaron de suministrar
los productos relativos al campamento de la expedicion (armamento, maderas, hachas, clavos, brea,

lienzo, ropa, cueros y demas).

Hubo ademds proveedores-productores/recolectores, es decir quienes directamente

recolectaron o produjeron determinados bienes (carbon y lefia).

Respecto a la provision de servicios, también se pudo establecer una especializacion, ya que
70% de los individuos proporciond un solo servicio, el 100% eran hombres. Se pudo establecer tres

tipos diferentes de proveedores de servicios.

Se han identificado a aquellos individuos que brindaban un servicio vinculado a su

profesion: cirujano, boticario, capellan, cocinero.

Se reconocieron proveedores que brindaron su oficio: plateros, caldereros, toneleros, un
albafiil, un maestro sillero, un zapatero, carpinteros, armeros y herreros. Dentro de un mismo oficio
se han evidenciado distintas categorias de proveedores; entre los carpinteros y armeros hubo
maestros, oficiales y peones; por parte de los herreros, habia maestros y peones. Se identificaron
maestros que figuran cobrando sus trabajos con sus oficiales. Se evidencid que los pagos de los
servicios podian ser mensuales; otros podian ser pagos por diversos trabajos realizados gracias a su
oficio; otros pagos eran por x cantidad de dias trabajados. Se pudo establecer que cuando prestaban
mas de un servicio, compartian la “jerarquia” dentro de ese oficio que estaban brindando. El
entrecruzamiento mas comun de oficios lo constituyeron los herreros, armeros y peones de macho,
ya que fueron varias las personas que suministraron estos tres oficios para la contienda. Varios de
estos proveedores de servicios, al igual que se observd para otras categorias, estaban emparentados
entre si; mientras que a algunos se los encontré compartiendo vivienda o viviendo en casas de

propiedad de otros proveedores.

427 Capitanes, tenientes alférez, condestables de artilleria, guarda almacén, hasta el mismo proveedor real.

131



Como se evidencio con los proveedores de las demas categorias mencionadas en este
trabajo, también muchos individuos proveyeron el mismo bien o servicio tanto para las tropas

destinadas a la defensa, como para las tripulaciones de la navegacion ultramarina.

Lo interesante de resaltar con toda esta descripcion es la gran variedad de actividades

involucradas y de dispersion por lo tanto del gasto entre numerosos individuos.

4.5. Analisis finales del Sitio a Colonia del Sacramento 1735-1737

Un primer aspecto a sefialar es la importancia de la corona como agente dinamizador de la
economia rioplatense. Analizando los gastos totales de la contienda, se pudo saber que no fue poca
la plata que la corona puso en circulacion para la satisfaccion de las demandas evidenciadas en el
conflicto, ya que si bien es una cifra cercana a las exportaciones legales salidas por este puerto, los
gastos del sitio es dinero que la administracion central tiene que gastar en América y que no puede

llegar a formar parte de los envios de metales preciosos por cuenta de la Real Hacienda.

Siempre se supo que lo que iba a la tesoreria central es lo que quedaba después de que se
pagaban todas las cuentas en América, pero se tendia a pensar en gastos fijos, como el
mantenimiento del aparato burocratico y militar “normal”. En estos trabajos con las fuentes
contables de la monarquia se presta mayor atencion al cargo que a la data. A través del seguimiento
de esos gastos, se pudo establecer que la economia de la region rioplatense fue la méas dinamizada
por la satisfaccion de las demandas, ya que absorbid 61,04% de los gastos generales del Sito. De
este importe, los gastos en la categoria “comestibles” abarcaron 25,46%; de éstos el mayor gasto lo
representaron las harinas y panificados con el 22,53%, en particular los proveedores de bizcocho
ordinario (la mayoria bizcocheras) que sumaron alrededor del 20% del total general gastado en la
contienda. Por su parte, los gastos ocasionados por los proveedores de la categoria “salarios y
gastos de gestion” sumaron cerca del 30% del total de esos gastos dinamizadores de la economia
local; dentro de este importe, se destacan los gastos en transporte, en especial los lancheros y los
carreteros. Por ltimo, el resto de los gastos dinamizadores de la economia rioplatense lo aportan el
poco mas de 6% que suman los gastos de la categoria “gastos de campamento”, en particular los
proveedores de oficios con el 4,55%, gastos ocasionados principalmente por los carpinteros, los

herreros y los armeros.

Este espacio rioplatense pudo, en mas de un producto, servicio o gasto provocado alli
(trabajado en las distintas categorias, con distintos niveles de analisis), ser quien directamente

satisfizo las demandas de esta guerra; ademas de haber sido un mercado articulador de aquellos
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bienes y servicios americanos extra regionales o extra americanos, necesarios para el conflicto
bélico. Con la demanda de estos productos no originarios del espacio rioplatense, la corona
dinamizé también economias de territorios lejanos. Este factor fue seguramente, un elemento mas

para colaborar en la formacion del Rio de la Plata como un polo de atraccion.

Este trabajo muestra también que el crecimiento del Rio de la Plata no es de la ultima parte

del siglo XVIII, sino que arranca antes, ya en su primera mitad.

La corona, con la generacion de las demandas, genero trabajo a toda esa amplia gama de
proveedores; lo que ayudo6 también a crear fidelidad no s6lo dentro del espacio rioplatense, sino del
espacio americano y extra-americano. Los proveedores serian fieles a quien les diera trabajo. A la
vez, se estaba internalizando el sistema de dominacion, dado que la subsistencia de esos sectores

sociales medios y bajos, dependia de las demandas que la corona generase.

Mas relevancia adquieren estos analisis, si se piensa que el sitio no fue la tinica fuente de
demandas para estos proveedores, ya que en el “largo siglo XVIII” (1680-1820) las demandas tanto
para las tripulaciones de la navegacion ultramarina, como para las tropas asentadas en el Rio de la
Plata o en transito hacia otros destinos siguieron dinamizando toda esta economia. A su vez, el
analisis de los proveedores del sitio, pudo establecer que en los periodos conflictivos donde una
demanda decae, como la del aprovisionamiento de barcos, la misma gente pasa a abastecer del
mismo bien y/o servicio a las tropas. Lo que permite afirmar que se estd ante individuos que tienen

esta actividad economica de modo continuo.

Centrando el analisis en los propios proveedores de bienes y servicios, primeramente
pensamos que pertenecian a los sectores sociales bajos y que habrian alcanzado una relativa

prosperidad.

Pero, al seguir problematizando esta cuestion ya en mis investigaciones individuales, pude
observar que este sector social ajeno a la elite no era homogéneo y que habia que trabajarlo en
profundidad para poder clasificarlo, y para poder tener un punto de comparaciéon econdémica para
poder saber si era mucha o poca la plata movida por la Corona en la satisfaccion de alguna de las
demandas evidenciadas en este complejo portuario. Para tener un acercamiento mas directo a los
proveedores en si; es que decido en este trabajo estudiarlos a través de sus aprovisionamientos a las

tropas del Sitio a Colonia del Sacramento.

Del andlisis emergieron algunos individuos que por la cantidad de transacciones y los
montos involucrados no me permiten integrarlos a los sectores bajos, pero tampoco a las elites,
dado que tras rastrearlos no he podido encontrarlos en los dmbitos de pertenencia propios de este

sector social. Se pudo establecer que estos individuos no participaron en corporaciones de defensa
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de intereses sectoriales, ni en el cabildo, con lo que podemos suponerlos subordinados a las elites
que si participaban de esos espacios. Este nuevo sector “medio” estd integrado por un conjunto de
actores que mueven sumas considerables de dinero resultante de enlazar actividades productivas y
consumidores, pero que no participan de las instancias de decision a nivel local. Son aquellos
“proveedores-intermediarios”(el caso de los comerciantes proveedores o de los que abastecen
debido a su funcién dentro de la contienda: capitanes, tenientes, alférez), pequenos “empresarios”
con capacidad de gestion que organizaban diversos trabajos (por ejemplo las bizcocheras de
consideracion quienes estaban presentes en unidades habitacionales complejas, en las que ademas
del nucleo familiar se declara la presencia de indios conchabados, esclavas, mujeres libres

agregadas; o de aquellas bizcocheras que formaban “clanes” familiares).

Con respecto a los diversos proveedores, se pudo establecer el grado de especializacion que

habia en torno a la satisfaccion de las distintas demandas evidenciadas para la contienda.

En el caso de los proveedores de Comestibles, mas del 78% de ellos fue “mono-proveedor”;
estos abastecedores con sus provisiones sumaban una cifra cercana a la mitad del dinero gastado en
la categoria comestibles. También se pudo observar el gran peso econdémico de estos “mono-
proveedores” en relacion a los gastos totales del sitio, ya que representaban un cuarto del total de

€s0s gastos.

En cuanto a los proveedores de servicios asociados a la logistica y la gestion del sitio, mas
del 90% de ellos proveyeron un solo servicio. Estos abastecedores tuvieron un gran peso econémico
en relacion a los gastos dentro de la categoria “Salarios y gastos de gestion”, ya que representaban
alrededor del 60% del total de esos gastos. También fueron significativas estas sumas de dinero con
respecto al 100% de los gastos del sitio, ya que sumaron 17,67% del total del dinero gastado en la

contienda.

Por su parte, los abastecedores de bienes no comestibles y servicios relativos al campamento
de la contienda, la situacion fue similar a la de los proveedores de la logistica pues, 70% de ellos

fueron también “mono-proveedores”.

Pese a esta especializacion, no he evidenciado monopolios, sino una notable heterogeneidad
dentro de los diversos rubros. Por ejemplo, respecto a los proveedores de bizcocho ordinario, al
interior del grupo se observa una notable disparidad en cuanto a cantidades provistas, nimero de
participaciones en el mercado y montos involucrados: Manuela de Ramila, la mayor proveedora del
sitio, entregd 437,7 quintales, equivalentes al 6,19% del total (20.107,938kgs); el clan Beresosa y

Contreras abastecid 10% del bizcocho del sitio; pero también hubo lugar para las pequeias
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bizcocheras, generalmente agrupadas en clanes familiares, como las hermanas Gomez. La mayoria

de los proveedores menores realiza s6lo una tnica entrega, o al menos recibe un unico pago.

En cuanto a la distribucién por sexo de los diversos proveedores, en la categoria comestibles
estaba muy equilibrada, alrededor de 50% de ambos, (dentro de las mujeres, la mayoria fueron
bizcocheras); respecto a la categoria Salarios y gestion, 98% fueron hombres; por ultimo, los
proveedores de los gastos de Campamento también fueron hombres casi en su totalidad, pues 97%

de ellos lo eran.

En su mayoria los bienes y/o servicios fueron brindados en el espacio rioplatense a las
compaiias de naturales y pardos destinadas a la expedicion a Colonia de Sacramento, a las
compaiias de la Ensenada de Barragan, a las del camino del Carcaraiia, a los soldados asentados en

Montevideo, y a todas aquellas tropas intervinientes en la contienda

A través de estos estudios también se ha podido establecer la heterogeneidad de trabajos que
la satisfaccion de las demandas de los barcos generaban en el espacio rioplatense: pequefias
bizcocheras, pequefios productores/recolectores (de lefia o carbon), herreros, carpinteros, armeros,
zapateros, silleros, albafiles, plateros, caldereros, toneleros, carreteros, lancheros, marineros,
diversos peones (que hacian guardias, vigilaban las costas, romaneaban las cargas), por mencionar
solo algunos de los tantos modos de vida de los integrantes del sector social bajo. He evidenciado
distintas categorias de “proveedores”; entre los carpinteros y armeros, hubo maestros, oficiales y
peones; por parte de los herreros, habia maestros y peones; cuando prestaban més de un servicio,
compartian la “jerarquia” dentro de ese oficio que estaban brindando. Hubo quienes por su cargo
y/o funcion abastecian a las tropas; fueron los casos de los capitanes, tenientes, alférez, condestable
de la artilleria, sobrestante, guarda almacén, o el propio proveedor real; también hubo quienes
cobraron por brindar su profesion (practico de rio, ingeniero, cirujano, boticario, capellan, cocinero,

entre otros).

A este sector social ajeno a la elite no le falto el trabajo, y no era poco el dinero que estos
bienes y servicios le generd; lo que permite seguir reafirmando la hipdtesis sobre la relativa
prosperidad de estos sectores; mdas aln si se tiene en cuenta la bibliografia existente sobre los
sectores populares en Europa en el mismo periodo, donde detallan las hambrunas y terribles

padecimientos de estos individuos.

Como se menciond anteriormente, el estimulo econdmico para los individuos que vivian en
la region rioplatense de la provision de bienes y servicios para la navegacion ultramarina y para el

abasto de las tropas asentadas en el Rio de la Plata o en transito hacia otros destinos, en el periodo
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1779-1810, existié y generé mucho trabajo, sobre todo especifico, inherente al puerto, hasta ahora

casi ignorado de la bibliografia.
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Capitulo 5. La navegacion y la dinamizacién de la economia
local. Un caso concreto: el carenado y calafateado de las

Fragatas-correo en Montevideo 1767-1802

5.1.Las fuentes utilizadas y la metodologia de trabajo

La fuente base para analizar estas actividades econdmicas y los individuos que las

llevaron a cabo es el “libro de carenas” 428

de las Fragatas-correo que comenzaron a
llegar al Rio de la Plata en 1767.%> Ademas de su utilidad especifica esta fuente permite
ver como la navegacion dejaba sentir su presencia en Montevideo, puerto de destino de
las Fragatas-correo. Este libro cubre el periodo 1767-1802, y da cuenta del
mantenimiento de 30 Fragatas-correo que realizaron en total 166 viajes entre

Montevideo y La Corufia.*3°

Se trata de una fuente en principio bastante homogénea, ya que durante todo el
periodo de actividad de estas embarcaciones actué como Administrador de la Real
Renta de Correos en Montevideo el mismo individuo, Melchor de Viana. En este libro
Viana detalla dia a dia los gastos hechos en la provision de todos los bienes y servicios
necesarios para el carenado y calafateado de las embarcaciones. . Figuran los datos de a
quién se le pagd el producto y/o el servicio, la fecha de pago, el bien y/o servicio y a
cuanto se le pago, en casos excepcionales se menciona también el lugar de residencia
del proveedor. No se pudo hallar los recibos individuales firmados por cada proveedor,
como para poder hacer un entrecruzamiento de fuentes, como en el caso del Sitio a
Colonia del Sacramento de 1735-1737. Pero si se encontr6 un balance general de la
cantidad de viajes anual y el importe que se pagd por permitir seguir en “condiciones
marineras” esas embarcaciones. Los mismos fueron cruzados con el dia a dia de los

pagos realizados a cada proveedor, registrandose el mismo importe general de gastos.

428 La carena de un navio consistia en “... el reparo que se hace en los navios, quitdndoles la carcoma, y
tapando, y calafeteando los agujeros y las grietas con estopa y brea, para que no reciban agua, y puedan
navegar” (Diccionario de la Real Academia, edicion de 1729, www.rae.es). Aparentemente, se extendio la
idea hasta abarcar todas las reparaciones y servicios necesarios para mantener a los barcos en
“condiciones marineras”, como se solia decir.

429 AGN, XIII-15-6-2.

430 Para una presentacion general de las fragatas-correo y su importancia en el trafico ultramarino
rioplatense, ver: Jumar [2000], 2002; Alvarez, 1986; Belloto, 1971.
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Al igual que para el caso testigo anterior, en estas fuentes contables figura el
nombre de a quién le estan pagando ese producto o servicio; lo que no quiere decir que
sea la persona que lo haya producido o provisto. Otra limitacion es que muchos pagos
estan registrados a nombre de un funcionario de la época, y no de los proveedores.
Mientras que algunos pagos no mencionan el nombre de la persona que cumpli6 dicha

provision.

Pese a esas limitaciones, las fuentes permitieron obtener un total general de los
gastos ocasionados por el carenado y calafateado de las Fragatas-correo y revelar,
mediante el seguimiento de la satisfaccion de las diversas demandas, la dinamizacién
que la contienda pudo originar en las distintas esferas econdémicas: la local, la americana
extra regional o la extra americana; a la vez que se pudo registrar cada uno de los
aprovisionamientos realizados por cada proveedor involucrado en la satisfaccion de las
distintas demandas. Al igual que para el caso testigo analizado en este trabajo, una vez
que se identificaron cada uno de estos proveedores de bienes y servicios, para empezar a
reconstruir las redes de relaciones puestas en accion para satisfacer las respectivas
demandas, se investigd sobre sus vidas en diccionarios biograficos, censos, padrones,

fuentes judiciales, entre otras.

En el anexo documental nimero 2 se incorporaron las tablas donde se puede
observar los diversos abastecedores con su bien y/o servicio provisto, en algunos casos
se especifica también su cargo o lugar de residencia, el dia de la entrega o el pago del
mismo, si se le estd pagando por pieza, por dia, por mes, por tarea terminada, el destino
del bien y/o servicio, en el caso de insumos muchas veces se indica para qué trabajo se
usaria, entre tantos datos por demas interesantes para analizar la sociedad y la economia

del momento.
5.2. Gastos totales de las carenas y rubros en que se dividen

En total, durante los 35 afios registrados por el libro de carenas, fueron pagados por los

431

distintos servicios y los materiales necesarios 103.363,18 pesos®”, correspondientes a

los 166 viajes identificados por 30 Fragatas-correo. (Ver cuadro 18).

A su vez, para un mejor analisis de los gastos ocasionados por el carenado y

calafateado de las Fragatas-correo, se dividid a los mismos en categorias de acuerdo al

431 Para ser precisos esta cifra equivaldria a 103.364 pesos, 1 real, 17 maravedies.
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servicio y/o producto que proveian (Ver cuadro 19). Se pudo establecer que hay
proveedores de “Oficios”, de “Transporte”, de “Gastos administrativos” y de
“Compras”. Como se observa en el cuadro 19, se analizd dentro de cada categoria la
plata que en ella se gasto y el porcentaje que esto representa sobre el valor total de lo
gastado en todas las carenas.

Cuadro 18: Carenado Fragatas-correo, 1.767-1.802. Gastos totales. Distribucion por

ano y cantidad de embarcaciones mantenidas

Afio Cant‘id‘ad de|Monto total Afio Cant.id‘ad de|Monto total
viajes carena viajes carena
1768 2 547,500 1786 7| 4.376,438
1769 5| 2.875,750 1787 6] 4.133,063
1770 4] 3.457,500 1788 6] 2.905,750
1771 4]  3.215,500 1789 71 2.902,000
1772 6] 4.448,250 1790 5| 2.408,625
1773 6] 2.073,125 1791 6] 3.067,750
1774 6] 2.895,000 1792 5] 1.925,188
1775 6] 3.084,250 1793 7] 4.939,938
1776 71 9.179,875 1794 5| 2.380,063
1777 6] 3.000,500 1795 3 974,750
1778 6] 3.906,813 1796 7| 6.170,813
1779 6] 4.332,500 1797 3] 1.918,875
1780 3| 3.127,750 1798 1 624,375
1781 4] 2.741,688 1799 4] 3.313,313
1782 2| 1.995,438 1800 3] 1.493,625
1783 2| 1.115,563 1801 1 244,688
1784 7] 2.415,625 1802 2| 1.481,500
1785 6] 3.689,813| |Total 166| 103.363,188

Fuente: elaboracién propia a partir de AGN, Xll1-15-6-2.

Cuadro 19: Carenado Fragatas-correo, 1.767-1.802. Gastos totales. Distribucion por
Categorias y proporcion de las esferas econdmicas dinamizadas

% de las esferas econdmicas que los
gastos dinamizan
Gastosen |% sobre Americana
. Extra
Categorias |pesos de 8 |valor total Local extra .
. americana
reales carena regional
Oficios 57.966,49| 56,08 56,08 0,00 0,00
Compras 42.901,19I 41,51 28,57 7,23 5,71
Transporte 2.075,00 2,00 2,00 0,00 0,00
Gastos
.. . 420,50 0,41 0,41 0,00 0,00
administrativos
Total 103.363,18 100,00 87,06 7,23 571

Fuente: elaboracién propia a partir de AGN, XIlI-15-6-2.
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Grafico 29: Carenado

Fragatas-correo (1767-

1802). Gastos totales.
Distribucion por categorias

2% .
0,41% B Oficios

B Compras
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B Gastos
£1,51% administrativos
56,08%

Fuente: cuadro 19.

A su vez, dentro de cada categoria, se analiz6 como esos diversos gastos

dinamizaban distintas esferas productivas: la local, la americana extra regional, y la

extra americana. Alli pudo observarse que en todas las categorias la economia que mas

fue dinamizada por el mantenimiento en condiciones marineras de las Fragatas-correo,

fue la del espacio rioplatense. (Grafico 30).
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Grafico 30: Carenado Fragatas-correo
(1.767-1.802). Gastos Totales. Esferas
econdmicas dinamizadas

W % de |as esferas
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Fuente: cuadro 19.
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5.3.Andlisis de la categoria Oficios dividida en sub categorias y

porcentaje de su impacto en el gasto total de las carenas

La categoria oficios, fue dividida en sub categorias para poder realizar un mejor analisis

de la participacion econdomica que los diversos proveedores de oficios tuvieron, tanto en

el gasto total de la categoria, como en el gasto total de las carenas.

Cuadro 20: Gastos de la categoria “Oficios” divididos en sub categorias

% de las esferas econémicas que los
gastos dinamizan
S -
) Gastos en % dentro de la % sobre Americana Extra
Sub-categorias pesos de 8 ) valor total Local extra R
categoria . americana
reales carena regional
Calafates 24.488,25 42,25 23,69 42,25 0,00 0,00
Eestibadores/arrumadores 10.683,93 18,43 10,33 18,43 0,00 0,00
Herreros 8.080,45) 13,94 7,82 13,94 0,00 0,00
Carpinteros 7.822,62 13,49 7,57 13,49 0,00 0,00
Farol~eros/caldereros/latoneros/ 4.111,37 7.09 3,98 7.09 0,00 0,00
estafadores
Toneleros 1.959,37| 3,38 1,90 3,38 0,00 0,00
Albafiles 432,50 0,75 0,42 0,75 0,00 0,00
Oficios varios 388,00 0,67 0,37 0,67 0,00 0,00
Totales 57.966,49 100,00 56,08] 100,00 0,00 0,00

Fuente: elaboracion propia a partir de AGN, Xll1-15-6-2.

La informacion presente en el cuadro 20 se encuentra desagregada en los

gréaficos 31, 32 y 33.
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Grafico 31: Carenado Fragatas-correo
(L767-1802). Oficios. Distribucion en
sub categorias
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Fuente: cuadro 20.
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Grafico 32: Carenado Fragatas-correo. Oficios. Proporcion del
impacto de cada sub categoria en los gastos totales del carenado
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Fuente: cuadro 20.

Gréfico 33: Carenadc Fragatas-correo (1767-1802). Oficios.
Distribucion de los gastos por esferas econémicas dinamizadas
en proporcion a los gastos totales del carenado
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Fuente: cuadro 20.

Analizando la participacion de algunas actividades en el monto total de las
carenas (ver cuadro 20 y gréaficos 31 y 32), se puede advertir que las sumas se
distribuian ampliamente y con participaciones diversas; aqui puede observarse como el
efecto de la circulacion ultramarina se distribuia sobre muchos individuos de distintos
oficios. Pues, ademds de lo relacionado con el mantenimiento de las tripulaciones en
tierra y los bastimentos para el tornaviaje, desde la llegada de un navio a puerto se
creaba una demanda constante de bienes y mano de obra, para reparar los dafios sufridos
en el viaje o contrarrestar el envejecimiento durante las estadias, asi como para que el

navio estuviera en las mejores condiciones posibles a la hora de emprender el regreso.
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Los calafates estuvieron a cargo de la tarea de mantenimiento mas comun, el
calafeteado o calafateado*? del barco, su lancha y bote. Todos los materiales y tareas a
utilizar en los carenados y calafateados eran determinados mayormente por un
carpintero de rivera que recorria la embarcacion y dictaminaba las necesidades. Los
materiales usados en los distintos carenados, fueron incluidos en la categoria
“Compras” del presente trabajo, para diferenciarlos de los oficios que son los rubros que
mas trabajo generaron en el Rio de la Plata. Dentro de los insumos mas usados en las
carenas hubo materiales que no se hallaban en el espacio rioplatense, como la brea y la

estopa*®?

que debian traerse de Europa. También se utilizaron productos regionales
como el cuero, tanto al pelo como curtido para servir de forro de las embarcaciones y
continuar el proceso de impermeabilizacion. Para fijar estos cueros se usaron

434

estoperoles®* y tachuelas (también utilizadas junto a los clavos para clavar los palos).

Ademas durante el carenado se daban pendoles “limpiar los fondos de la
embarcacion, cargando peso a una banda o lado, descubriendo asi el fondo del costado

opuesto para limpiarlo”*33

, esta labor la realizaron los marineros. Se compraba sebo
derretido y cal que se mezclaban para darle consistencia; ambos elementos eran
obtenidos a través de comerciantes locales, que lo proveian en barriles o bajo la forma
de marquetas. No todo el sebo comprado se utilizaba en los pendoles, sino que parte de
¢l se reservaba como repuesto para el viaje de regreso. Tanto el sebo como la cal eran
derretidos en fogones que hacian los carpinteros y/o albafiiles, otra esfera mas de trabajo
y provision de materiales locales (como la lefia, comprada a carreteros) que la provision

de servicios para las embarcaciones supo dinamizar en el complejo portuario

rioplatense.

432 Calafetear: “cerrar las junturas de la tablas y maderas de las naves con estopa y brea, para que no entre
el agua en ellas, lo que es oficio de los Calafates, que lo executan, metiendo la estopa con unos formones
a golpe de mazo.” Diccionario de la Real Academia, edicion de 1729. Disponible en
<http://ntlle.rae.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.0.0.0.0.> [Consultado por ultima vez
junio de 2015].

433 Lo grueso y basto del lino que queda en el rastrillo cuando se peina y rastrilla... Se llama también la
tela gruesa que se teje y fabrica con la hilaza de la estopa.” Diccionario de la Real Academia, edicion de
1732, disponible en http://ntlle.rae.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.0.0.0.0.> Consultado
por ultima vez junio de 2015].

434 Clavo corto de cabeza grande y redonda que sirve para clavar las capas y otras cosas.”. Diccionario de

la Real Academia, edicion de 1791, disponible en
http://ntlle.rae.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.1.0.0.0.> Consultado por ultima vez junio
de 2015].

435 Diccionario de la Real Academia, edicion de 1817, disponible en

http://ntlle.rac.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.3.0.0.0. Consultado por tltima vez junio
de 2015].
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Otras tareas realizadas por los calafates fueron recorrer el bote, los trancaniles,
las costuras; arreglar la caja del timon, las goteras, poner las capas de las bombas, entre

otras.

Los calafates recibieron cerca del 25% del total del dinero gastado en el total de
las carenas, pues sumaron sus trabajos 24.488,25 pesos, es decir 23,69% del total
general. Muchas veces solo figura en la fuente que se le pagd a x cantidad de calafates
por tantos jornales a tanta plata el jornal. No obstante se han podido identificar 120
calafates que cobraron 20% del total de los trabajos de este oficio. El calafate que mas
dinero figura cobrando fue Ignacio Montoro, quien cobr6 246,13 pesos por 118 dias de
labor. Ignacio fue un carpintero de 18 afos de edad, soltero para los afios 1772-1773,
hermano de Santiago de 20 afios e hijo de Martin Andrés Montoro, de 63 afios, todos de
oficio carpinteros.*® Ademas de realizar trabajos de calafate, este carpintero proveyo
maderas para realizar sus tareas. Le sigue en cantidad de plata ganada Andrés Suarez,
importando sus trabajos de 109 dias, 218 pesos. Otro de los calafates identificados que
sumd mas dinero con su trabajo fue Tomas Soriano, quien también ya aparecia en el
padron de 1772-1773 revistando como calafate “identificado como vecino, de edad 40
afos, casado, con 6 hijos (...) de oficio calafate”.*’, por 105 dias y medio de tareas
cobrd 211 pesos, es decir 2 pesos diarios por su labor. Este jornal fue el que cobraron la
mayor cantidad de calafates, aunque se llegd a pagar hasta 18 reales el dia. Si los
individuos de a bordo eran quienes realizaban el calafateado, cobraban 1 peso el jornal.
También junto a Tomds se han registrado pagos en el mismo periodo a Lucas Soriano,
pero por 53 dias de trabajo ;seria Lucas alguno de sus 6 hijos que seguia su oficio?, tal
vez Lucas seria hermano de Tomads. Parece ser que hubo mas grupos de ;parientes?
ejerciendo este oficio; fueron los casos de Francisco y José Ortiz; Juan y José de Ledn;

Miguel y Antonio Moreno; Santiago, Francisco y José Gutiérrez; entre otros.

Hubo calafates que también ejercieron otras funciones; fueron los casos de
Antonio Moreno, quien como tonelero compuso pipas de la aguada, a la vez que efectud
compras de alquitrdn y velas; Francisco Zubillaga realizd trabajos de carpintero y
calafate en el mismo afio 1791; Francisco Gutierrez un calafate que como carretero

llevé lena a las Fragatas-correo para ser usada en la coccion de la brea.

436 Apolant, 1966b, p. 81.
437 Apolant, 1966b, p. 78.
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Los estibadores/arrumadores se encargaron de “componer la carga del bajel

29438

para que ocupe menos y vaya igual su peso”*°, ademas de los abarrotes, estibas y

arrumes, tambi€n prensaron cueros.

Sumaron sus trabajos 10.683,93 pesos del total de las carenas, es decir, 10,33%
del total general gastado en todos trabajos para mantener a las embarcaciones en

condiciones marineras. (Ver cuadro 20 y graficos31 y 33).

Si bien se ha podido identificar muchos de estos estibadores/arrumadores
(concretamente a 40 individuos), varios de estos trabajadores permanecen en el
anonimato pues no se especifica en la fuente los nombres de todos estos peones. Sus
jornales los cobraron desde 4 hasta 16 reales por dia. Algunos cobraron mensualmente
12 pesos. Muchos marineros revistaban cumpliendo esta tarea de estibadores. También
se encontraron ayudantes de arrumadores que cobraron 1 peso por dia, como Antonio
Pulseras y Leandro Lopez. Hubo al menos dos individuos que monopolizaron parte de
las estibas. El pedn que mas trabajos realizé fue Juan José Perez, sus 1.629 dias de
trabajo (abarcan desde el afno 1770 hasta el afo 1786 inclusive), insumieron 2.764,50
pesos, es decir poco mas del 25% del total gastado en este rubro. Le sigue Felipe Arias,
quien cobr6 por 651 dias trabajados, 1.302 pesos, 12,18% del total de lo gastado en los
estibadores, teniendo un jornal de 2 pesos. Un dato muy particular es que este peon fue
identificado en el padron como natural de Buenos Aires, de 22 afios de edad, soltero,
mestizo, viviendo también en la “gran casa” de Juan Embil, un herrero con casa con
pulperia y multiples y versatiles ocupantes, desde herreros, carpinteros, estibadores,

zapatero. 43°

También en este rubro parece haber trabajadores emparentados entre si, tal vez
sea el caso de José y Felipe Arias, o el de Joaquin y Antonio Sanchez, quienes figuran

cobrando en el mismo tiempo por sus tareas.

El resto de los individuos estdn bastante equilibrados en cuanto a su

participacion econdmica en este negocio.

4% Diccionario de la  Real  Academia, edicion  de 1729. Disponible  en
http://ntlle.rac.es/ntlle/SrvitGUIMenuNtlle?cmd=Lema&sec=1.0.0.0.0.> Consultado por ultima vez junio
de 2015].

439 Apolant, 1966b, op. cit. p. 83. Mas adelante en el trabajo se detalla el caso de la “gran casa” del
herrero Juan Embil.
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Siguiendo datos del cuadro 3, los herreros representaban 7,82% del gasto total
de la carena. Ellos se encargaron de reparar o reemplazar piezas metalicas. Entre sus
tareas figuran: componer fierros y guarniciones de la bomba, fierros para los catres,
carreteles, castafiuelas, pernos y barras del timon, sunchos, gafas, grampones, clavos,
planchas para el tamborete, abrazaderas, cubas, grampas, hacer llaves y bisagras para la
caja de armas, componer barrenos, gafas de abarrotar los cueros, pasadores, carcamos,
chapetas, cortafierros, sortijas, eslabones, cadenas, herrajes, argollas, planchuelas, entre

otros trabajos. Se les pagaba por producto terminado y no por jornal.

Afortunadamente en este rubro, en el libro de carenas nunca se omiten los
nombres de los herreros involucrados. Se ve claramente que se trataba de un area en la
que o bien no habia muchos competidores por los contratos o bien algunos de los
herreros lograban acaparar la mayor parte del trabajo para si. Pues s6lo son 6 individuos
los que realizan esta tarea a lo largo de los 33 afios que se necesitaron trabajos de

herreria para las carenas.

Cuadro 21: Participacion de herreros en la distribucién del total del valor de las

carenas
% %
% Zufriategui % Embil Osinaga
Valor total Total herreria s/ s/ s/
sltotal total tot. tot.
Ano carenas herreria | carena | Zufriategui herreria Embil | herreria | Osinaga | herreria
1768 547,50
1769 2.875,75 24,00 0,83% 24,00 100%
1770-
1780 42.721,06 | 2502,33 5,86% 2.426,70 | 96,98%
1781 2.741,69 463,63 | 16,91% 274,75 59,26%
1782-
1802 54.477,19 | 5090,50 9,34% 4.743,25 93,18%
Total 103.363,19 | 8080,45 7,82%

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, XllI-15-6-2.

Francisco Zufriategui domina el poco trabajo que hubo en 1769, Juan Angel
Embil domina entre 1770 y 1780. En 1781 desaparece Embil de los asientos para ceder
el puesto a tres herreros: Joaquin Chopitea, Manuel de Iriarte y Juan Bautista Osinaga,
siendo este ultimo quien logra de alli en mas obtener la inmensa mayoria de los
contratos hasta 1802. Domingo Terlaybar realiza un tnico trabajo (compone herrajes)

en 1785 por el que cobro solamente 13 pesos.

Francisco de Zufriategui, ya figura en el padron de 1772-1773 con su oficio

declarado “vecino, su edad 35 afos, casado, con 2 hijos de menor edad (...) de oficio
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herrero”*°, Un dato muy particular que brinda este padron es que Zufriategui “tiene en
su herreria a medias a Joaquin Chopitea, natural de Guiptzcoa, de edad 23 afios,
soltero”**!, otro de los pocos herreros de Montevideo que luego va a participar también

de los aprovisionamientos de tareas de su oficio a las Fragatas-correo.

Si se tiene en cuenta el producto de los trabajos realizados por Juan Angel Embil
en 1771, 1772 y 1773 le alcanzaba (y sobraba al menos en 1771 y 1772) para cubrir el
costo anual del alquiler de una casa digna de un gran comerciante portefio. En 1772-
1773, J. A. Embil tenia 50 afios, es calificado como vecino de Montevideo en el padron
aunque su esposa estaba en Vizcaya. Ademas de declarar por oficio la herreria, tenia
una pulperia en su casa y en un cuarto vivia otro natural de Vizcaya, José Argote, un

herrero y carpintero de 25 afios de edad.**?

Mas especializada parece haber sido la vida laboral de Juan Bautista Osinaga,
quien a lo largo de 20 afios (entre 1782 y 1802) monopoliza los trabajos de herreria para
las Fragatas-correo, cobrando por el 93,18% de los trabajos realizados en este rubro (ver
cuadro 4). Un dato muy significativo es que Juan Bautista Osinaga aparece en el padron
de Montevideo de 1772-1773, viviendo también en la “gran casa” de Juan Embil. Se
consigna que tenia 34 afos y que era natural de, y estaba casado en, Vizcaya. Declaraba
ser “oficial herrero”; en los cuartos de esa casa vivian un zapatero (Santiago Ugalde),
tres “oficiales” (un navarro y dos portefios) y un aprendiz mestizo nacido en Buenos

Aires*®,

Con respecto a los carpinteros (ver cuadro 20 y graficos 31 y 32), se pudo
establecer que sus trabajos insumieron 7.822,625 pesos, es decir 7,57% del total general

gastado en las carenas.

Como puede observarse en el cuadro 22, excepto 4,66% que no se tiene datos de
en qué aflo fueron realizados esos trabajos, pueden analizarse los montos gastados por
afio en las tareas de carpinteria y observar qué porcentaje del total de las carenas
representan estas tareas. Ahi se puede identificar que los trabajos estuvieron distribuidos

de manera mas o menos uniforme a lo largo de todo el periodo, siendo muy pocos los

40 Apolant, 1966b, p. 88.
41 Apolant, 1966b, p. 88.
42 Apolant, 1966b, p. 83.
43 Apolant, 1966b, p. 83.
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afnos en que no hubo actividad; si bien hay que pensar que poco mas de la mitad de los
trabajos de los carpinteros, no se pudo establecer bien el afio, pero se tienen que haber

realizado en el periodo que los barcos estaban parados.

Cuadro 22: Participacion de carpinteros en la distribucion del total del valor de las carenas

% %
o Cantidad |Monto total| Total carpinteria . Cantidad |Monto total| Total carpinteria
Ao L. . . Ao L . .
de viajes carena |[carpinteria] s/ total de viajes carena |carpinteria] s/ total
carpinteria carpinteria
1768| 2 547,500 1786 7| 4.376,438 741,375 0,169
1769 5| 2.875,750 1787 6| 4.133,063 195,750 0,047
1770 4]  3.457,500 51,000 0,015] 1788 6] 2.905,750 342,125 0,118
1771 4] 3.215,500 131,500 0,041 1789 7| 2.902,000 232,625 0,080
1772 6| 4.448,250 571,500 0,128 1790 5| 2.408,625 214,688 0,089
1773 6] 2.073,125 111,250 0,054 1791 6| 3.067,750 147,875 0,048
1774 6] 2.895,000 63,000 0,022 1792 5] 1.925,188 77,000 0,040
1775] 6| 3.084,250 1793 7| 4.939,938 566,625 0,115
1776 7] 9.179,875 503,500 0,055 1794 5| 2.380,063 260,000 0,109
1777 6| 3.000,500 1795] 3 974,750 831,625 0,853
1778 6] 3.906,813 1796 7] 6.170,813 372,000 0,060
1779 6] 4.332,500 223,875 0,052 1797 3] 1.918,875 85,000 0,044
1780 3] 3.127,750 408,938 0,131 1798 1 624,375 125,000 0,200
1781 4] 2.741,688 232,875 0,085 1799 4] 3.313,313 101,000 0,030
1782 2| 1.995,438 292,000 0,146 1800 3] 1.493,625 12,625 0,008
1783 2| 1.115,563 1801 1 244,688
1784 7] 2.415,625 158,625 0,066 1802 2| 1.481,500 81,000 0,055
1785] 6| 3.689,813 158,063 0,043| [s/d 530,188 4,666
Total 166 103.363,188] 7.822,625 7,570

Fuente: Elaboracién propia a partir de AGN, XIII-15-6-2.

Ademas del carpintero de rivera que era quien describia las reparaciones
generales a realizarse en las embarcaciones, hubo maestros carpinteros que se
encargaron de realizarlas. Entre las tareas de este oficio se puede mencionar: reparar los
dafios causados por tormentas, varaduras, accidentes, tareas para mantener la
embarcacion en “condiciones marineras” (realizar y/o componer molinetes, masteleros,
palos, bombas, vergas, cuias, espeques, escotillas, fogones y/o hornos, etcétera) o
fabricar diversos objetos (sillas, mesas, mamparas, camarotes, catres, cajones para
correspondencia, hasta hacer gallineros y divisiones en la bodega para la aguada y para

los animales en pie que se cargaban para consumir en el tornaviaje).

Su trabajo se pagaba por jornal si era a bordo o por pieza entregada cuando lo
hacian fuera de la embarcacion. El jornal rondaba entre 2 pesos y 2,5 pesos por dia; les
pagaban la mitad del jornal (generalmente 9 reales) cuando eran marineros del barco los

carpinteros que realizaban esos trabajos.

A diferencia de los herreros, en este rubro, casi no se especifican los nombres de
los individuos responsables de los trabajos, pero pese a ser pocos los carpinteros

identificados (97 personas) podemos acercarnos al mundo social de estos trabajadores.
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Dentro de los carpinteros identificados, el que mas trabajos realizo fue Juan José
de Ugarte quién cobré por los mismos 92 pesos. De Ugarte, en el afio 1772 trabajé sélo
18 dias en el palo mayor y cobr6 45 pesos por su trabajo, en el afio siguiente sus tareas
en la composiciéon de los masteleros insumieron 16 dias y cobré 40 pesos por las
mismas, mientras que en el afio 1776 cobrd 7 pesos por tareas que le llevaron 3 dias y
medio de trabajo. Si se analiza el monto cobrado por este mayor proveedor en el
conjunto de los trabajos cobrados por el total de los carpinteros puede observarse que no
hay monopolizacion de los mismos, ya que los 92 pesos cobrados por de Ugarte sélo
representan 1,17% del total general cobrado por los carpinteros. Los demas carpinteros
identificados tienen pequefias participaciones econdmicas en cuanto al conjunto pero sin

embargo estas son muy redituables.

Un ejemplo de lo anterior fue José Argote quien como se menciond
anteriormente vivia en la casa de Juan Embil. Argote fue uno de los 8 carpinteros de
1771 y de los 31 de 1772, que percibi6 20 y 22 pesos respectivamente por reparaciones
en fragatas que le llevaron 8 y 9 dias de labor. Si ¢l alquilaba el cuarto en que vivia, con
el 60% de lo obtenido en 8 dias de labor habria cubierto el alquiler de 177144, Si se
pudiera llegar a establecer un costo de vida en el Rio de la Plata y si ese costo de vida
confirma la sensacion que deja el simple célculo de rentabilidad del salario de 8 dias en
relacion al alojamiento, tal vez se pueda llegar a argumentar que estos trabajadores no
necesitaban (ni mucho menos) tener una insercion permanente en el mercado de trabajo,
lo que a su vez ayudaria a entender mas los problemas que tuvieron quienes quisieron

proletarizar a los rioplatenses en el siglo XIX.

En varias ocasiones los carpinteros fueron los encargados de proveerse de los
insumos necesarios para su oficio: madera*®, clavos, tachas y tachuelas. La clavazon se
adquiria mayormente a comerciantes locales, en tanto que la madera podia comprarse a
comerciantes como a los mismos carpinteros que trabajaban sobre el barco. El

abastecimiento de los insumos para los trabajos de carpinteria fue otra fuente mas de

444 Segin datos que nos ha proporcionado Osvaldo Otero, €l alquiler de un cuarto en Buenos Aires en
1773 oscilaba entre 6 y 8 reales por mes. Agradecemos sinceramente a Osvaldo Otero por habernos
transmitido informacién de su tesis de doctorado: “La vivienda portefia en el periodo virreinal”, defendida
en la Universidad Nacional de La Plata, bajo la direccion de Silvia Mallo.

45 Posiblemente estaba destinado a este fin un negocio relacionado con madera de palmera que tenia
Domingo de Basavilbaso, Administrador general de la Real Renta de Correos en el Rio de la Plata hacia
1768. Jumar, 2003, p. 10.
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dinamizacién de la economia rioplatense y también de la americana extra regional, ya

que hubo maderas que se consiguieron fuera de la region Rio de la Plata.

Vicente Pifieiria fue el maestro carpintero que mas insumos abastecid para su
trabajo, proveyd maderas para reparar postes de la bita, las pastecas de la escolta mayor,
masteleros, bocas de los cangrejos, cabrestantes, entre otras refacciones. Pero también
tanto José de Aguirre como Juan Bautista Arriola fueron carpinteros que compraron
maderas, roldanas, curefias, materiales para el fogon, gallineros, clavos, entre otros

1Insumos.

Hubo carpinteros que vivieron en la misma casa, fue el caso de Martin de
Irazogui “vecino, de edad 33 afios, soltero. De oficio carpintero” y su oficial carpintero
Martin de Aguirre “natural de Guipuzcoa, su edad 29 afos, soltero”; ambos proveedores

de diversos trabajos de su oficio para el carenado de las fragatas.**6

Algunos carpinteros también realizaron otras tareas para las Fragatas-correo,
fueron los casos de Francisco Zubillaga quien realizo trabajos de carpintero y calafate

en el mismo afo 1791 y José Arias que fue estibador y carpintero.

Otros oficios surgidos de las necesidades de los tripulantes una vez emprendido
el viaje de regreso fueron los faroleros, caldereros, latoneros y estafiadores; pues,
ademds de los requeridos para mantener a las embarcaciones en ‘“condiciones
marineras” se precisaban servicios relacionados con la alimentacion, el alojamiento, la

iluminacion, la provision de agua potable.

Por parte de los faroleros, caldereros, latoneros y estafiadores, sus trabajos
adicionaron 4.111,37 pesos, representando 3,98% del total general gastado en las

carenas. (Ver cuadro 20 y graficos 31 y 32).

En cuanto a los faroleros, principalmente reparaban los faroles de a bordo, les
colocaban talco y cambiaban sus vidrios; también se ocupaban de los vidrios de la
camara. En un principio también se ocupaban de estanar lo que fuera menester, pero
hacia el final del periodo que se estd analizando se ve aparecer estafiadores. Lo que
puede presuponer una mayor especializacion del trabajo en la ciudad de Montevideo

ocasionada por el crecimiento de la ciudad y la intensificacion del trafico. Los

46 Apolant, 1966b, p. 94.
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caldereros estanaron ollas, calderos, chocolateras, escandallos (sondas para ver la
calidad del agua), compusieron bombas de sacar agua. Por su parte los latoneros y
estafiadores arreglaron principalmente instrumentos de cocina: ollas, cucharas,

espumaderas, cafeteras, cucharas, embudos.

Solamente 14 personas son las que se encargaron de estafiar, componer ollas y/o
calderos y reparar faroles. Cristobal Farrando y Pedro Mallo figuran en la fuente
cobrando tanto por sus tareas de faroleros como de caldereros. Pero el primero de ellos
por los montos cobrados se convirtio en el trabajador que més dinero gand en esta sub-
categoria, pues recibidé 1.104,38 pesos, equivalentes a mas del cuarto del dinero total
pagado en la misma (26,86% del total). Mayormente se dedico al arreglo de faroles

(60% de sus tareas) y el resto a ser calderero.

Identificados con todos estos oficios a la vez estuvieron Agustin Sanchez y
Andrés Vidal, ya que son mencionados como maestros faroleros, caldereros y
latoneros/estaniadores. Este ultimo individuo fue otro trabajador de esta sub categoria
que gand mucho dinero; figura cobrando 1.050 pesos, es decir que monopolizd un

cuarto de los trabajos de su tipo*’

. Pero si bien maneja todos los oficios de este rubro,
los trabajos por los que mas cobr6 son los de latonero (78,95%), seguido por los de
calderero (12,20%) y luego los de farolero (8,85%). Por su parte Agustin Sanchez cobro
por sus trabajos cerca de 20% del total de este rubro, 19,80% de lo gastado en esta sub-
categoria. De sus tareas, la méas importante fue la de ser latonero, con 48,53% del total,

luego calderero con 29,64% y por ultimo farolero con 21,83%.

Otro importante proveedor de esta sub-categoria fue Rosendo Thome, un
maestro calderero que si bien so6lo tenia este unico oficio, figura cobrando 15,75% del

total gastado en este rubro.

Los toneleros, sumaron 1.959,37 pesos, es decir 1,90% del total general gastado
en las carenas. Este oficio es otro mas que surge para poder satisfacer la demanda de
servicios necesarios para la tripulacion en su viaje de regreso a Espafia. Los toneleros se
ocuparon de componer cuarterolas (barril que hace la cuarta parte de un tonel), barriles,
baldes, platos, embudos, pipas, tinajas, tinas, toneles, arcos de fierro, duelas y fondos

para las pipas. La compostura de cada pipa la cobraron entre 10 y 12 reales; los baldes 7

47 Para ser precisos sus trabajos sumaron 25,53% del total de este rubro.
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reales cada uno y los platos 6 reales. Las pipas nuevas se las pagaron 13 pesos cada una

y las cuarterolas nuevas 7 pesos la unidad.

Todos los toneleros que trabajaron en las carenas fueron identificados en la
fuente. Cobraron por trabajos de este oficio 28 toneleros. S6lo 3 de ellos son
mencionados como maestros toneleros de determinada embarcacion; es el caso de Juan
del Rio, de la fragata Santa Barbara en los anos 1770, 1771 y 1773; Pedro Merino de la
fragata Nuestra Sefiora de la Concepcion en 1771 y 1772; y Baltasar Rodriguez de la
fragata La Industria en 1770.

Hubo un tonelero que monopolizé 44,03% de las tareas de su oficio, fue José
Raimundo Figueroa quien a lo largo de 14 afios (desde 1782 a 1795 inclusive)
confecciond y/o compuso 434 pipas, 35 barriles, 2 tinas, 8 tinajas, 9 baldes, 3 embudos
y 2 platos, cobrando por todos estos trabajos 862,75 pesos. El segundo proveedor en
importancia econdomica por los cobros de sus trabajos fue Manuel Cue, quien cobro
239,5 pesos, es decir 12,22% del total de esta sub-categoria, por la hechura y/o
compostura de 24 pipas, 14 barriles, 13 baldes, 6 cuarterolas, 5 platos, 1 vasija y 2

cacerolas; a la vez que figura vendiendo 10 pipas para la aguada.

Respecto a los albaiiiles, sus trabajos representaron 432,5 pesos, es decir, 0,42%
del total gastado en las carenas. Al igual que a algunos carpinteros, a los albafiles
identificados en los trabajos de las Fragatas-correo les pagaron por componer los
fogones y el horno. Los trabajadores de este oficio cobraron entre 12 y 18 reales el dia.
En varias oportunidades fueron ellos mismos quienes proveyeron los diversos

materiales necesarios para los arreglos: cal, ladrillos, arena, tierra.

Se detallan los nombres de los 33 albaifiiles que brindaron su oficio, entre ellos
podemos destacar a José Patricio de Farias quien en s6lo 5 afios trabajados (1786 a 1790
inclusive) monopoliza 31,30% de los cobros por trabajos de esta sub-categoria.**® El
segundo proveedor en importancia econdmica de acuerdo a los cobros por sus trabajos
fue Francisco Sierra quien por 9,5 dias de trabajo en la confeccion del horno y el fogdn
cobro 19,75 pesos, equivalentes a 4,57% de lo gastado en esta sub-categoria. El resto de
las participaciones econémicas de los demads albafiles son muy parejas en sus pequefios

montos cobrados.

448 Cobrando 135,38 pesos.
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El ultimo rubro dedicado a los oficios, nuclea a “oficios varios” que por ser
pocos los trabajos realizados respecto a ellos, se decidid ponerlos juntos, son los
aserradores, armeros, buzos, pintores y cocedores de brea. Sus trabajos sumaron

388 pesos, representando 0,37% del total gastado en las carenas.

Los aserradores cobraron por tareas de su oficio 295,50 pesos; este es un rubro
que surge como subsidiario de la carpinteria, son individuos a los que se les paga por el
corte de los tablones comprados para las reparaciones.

No siempre se mencionan en la fuente los nombres de las personas dedicadas a
este oficio, no obstante se pudo identificar a 7 de ellos, que cobraron por 60% de los
trabajos de este rubro. Entre ellos podemos mencionar a José de Otaegui quién, al igual
que varios carpinteros, figura cobrando en el mismo periodo, ademas de los trabajos de
su oficio, por las maderas necesarias para los mismos. Otro aserrador muy particular fue
Francisco Hernandez, ya que ademds aparece en la fuente cobrando por sus tareas de
calafate y también comprando azufre, aji y cal, todos elementos que mezclados con el
sebo se utilizaron para realizar la “ahumada” con el fin de ahuyentar a las ratas del
barco.

Los trabajos de los armeros suman 72,50 pesos. Solamente 3 personas fueron
las que realizaron las tareas de este oficio en las Fragatas-correo, Ignacio Prat, Francisco
Martinez y José¢ Moreira. El primero de ellos fue el que mas trabajos realizo, cobrando
57,24% del total de lo pagado a los armeros. Ignacio ya figuraba en el padron de 1772-
1773 identificado con su oficio declarado: armero del regimiento fijo de infanteria,
quien aparece viviendo en casa de los herederos de Blas Martinez, junto a otro oficial
armero.*¥

Antonio Angulo fue el tnico buzo que trabajo levantando un ancla de una

Fragata-correo en 1788 y cobré por ello 10 pesos.

Cociendo brea fue mencionado solamente Andrés Mendizabal, pagandosele por

hacerlo 3 pesos.

Por ultimo, Francisco Sanchez fue el Unico al que se le identificd en la fuente

con el oficio de pintor, cobrando 7 pesos por sus tareas.

49 Apolant, 1966b, p. 89.
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5.4. Anadlisis de la categoria Compras dividida en sub categorias y

porcentaje de su impacto en el gasto total de las carenas

Como pudo observarse en el cuadro 19, las compras de insumos necesarios y/o

complementarios para mantener a las fragatas en condiciones marineras, representaron

poco mas del 40% (41,51%) del total gastado en las Carenas. Del analisis de las esferas

economicas dinamizadas, se pudo establecer que la economia rioplatense fue la mayor

beneficiaria de esta categoria. Cerca del 30% (28,57%) del total gastado en las Carenas

dinamiz6 esta region.

Cuadro 23: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802). Compras. Distribucién por sub

categorias. Proporcién del impacto de cada sub categoria en los gastos totales de las Carenas.

Distribucion de los gastos por esferas econdmicas dinamizadas en relacion a los gastos totales

% de las esferas econémicas
que los gastos dinamizan
Gastos en|(% dentro|% sobre Americana
pesos de 8|de la|valor total extra Extra
Sub-categorias reales categoria |carena Local regional |americana
Elementos de Ia
carena propiamente
dicha 34.325,12 80,00 33,21(21,22 6,29 5,70
Elementos
complementarios a
la carena 8.576,07 20,00 8,30(7,35 0,94 0,01
Totales 42.901,19 100,00 41,51 | 28,57 7,23 5,71

Fuente: elaboracion propia a partir de AGN, Xll1-15-6-2.

Para un mejor andlisis de la categoria Compras, ésta fue dividida en dos sub

categorias, para separar los productos necesarios para la carena propiamente dicha y los

insumos complementarios a €sta.
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Grafico 34: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802).
Compras. Distribucién por sub categorias

M Elementos de la carena
propiamente dicha

M Elementos
complementariosa la
carena

Fuente: cuadro 23.

Grafico 35: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802).
Compras. Proporcion del impacto de cada sub categoria
en los gastos totales de las Carenas

58,49% 33,21%

propiamente dicha

m Elementos
complementarios a la
carena

delas Carenas

m Elementos de la carena

M Resto de Gastos del Total

Fuente: cuadro 23.

Gréfico 36: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802).
Compras. Distribucién de los gastos por esferas
econémicas dinamizadas en proporcion a los gastos
totales de las Carenas

25,00

B % de las esferas
econémicas que los
gastos dinamizan local

20,00

15,00

W% de las esferas
econdmicas que los
gastos dinamizan
americana extra regional

10,00

5,00 1% de las esferas
economicas que los
gastos dinamizan extra

americana

Elementos de la Elementos
carena propiamente complementariosa la
dicha carena

Fuente: cuadro 23.
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Dentro de la primer sub categoria “Elementos de la carena propiamente dicha”,
los productos que dinamizaron la economia local representaron 21,22% del total gastado

en las Carenas. (Ver cuadro 23 y graficos 36)

El insumo que mas se proveyo fueron los cueros. Se utilizaron para forrar
bodegas y vergas. Se compraron 12.919 cueros por el valor de 12.912 pesos. El dinero
gastado en este producto representa 12,49% del total general gastado en todo el
carenado de las Fragatas-correo. Es el insumo que mas se compro para los carenados y

netamente movilizador de la economia rioplatense, proveedora del mismo.

Se han podido identificar 61 proveedores de este insumo. De ellos el mayor
proveedor fue Pedro de Barrenechea; entregd 3.251 cueros que importaron 3.327,50
pesos y representaron 25,16% del total de cueros entregados. Le sigue en importancia
por las cantidades provistas de este insumo Zacarias Pereyra, quien abastecié 16,51% de
este insumo (2.134 cueros), por los que cobré 1.683,88 pesos. El tercer mayor
proveedor fue Juan Francisco de Zuniga entregando 676 cueros (5,23% de la cantidad

total) por los que cobro6 338 pesos.

Don Pedro de Barrenechea, ademés de los ya mencionados 3.251 cueros para
forrar la bodega vendid estopa; brea; 20 barriles, 405,5 arrobas y 101 libras de sebo; 26
barriles para contener sebo; velas; maderas; materiales para la construccioén del fogon;
16,25 fanegas de cal para componer el fondo de la embarcacion. Un dato muy particular
es que don Pedro figura en el padron de 1772-1773, en la Segunda Compaiiia de

vecinos, en El Pueblo, como “capitdn (...) vecino, de edad 54 afios, soltero;

29450

comerciante”*’, viviendo en su casa con Francisco Gueselaga, “natural de Vizcaya,

29451

edad 26 afos, soltero, pulpero quien también abastecid a las Fragatas-correo de

estopa; velas; sebo; marquetas de cuero, barriles para el sebo y pipas para la aguada. En

la misma casa vivian ademas el oficial Juan Francisco Otaegui, “su edad 26 afios,

29452

soltero, vizcaino (...) de oficio carpintero”** quien vendi6 maderas para hacer espeques

para la artilleria; Esteban Marzal, otro comerciante “natural de la Corufia, edad 42 afos,

29453

casado en Castilla (...) alistado en la artilleria”*> que vendi6 velas, sebos y barriles para

contener a estos ultimos; y Javier Echenique, “natural de Vizcaya, su edad 26 afios,

450 Apolant, 1966b, p. 71.
41 Apolant, 1966b, p. 71.
452 Apolant, 1966b, p. 71.
453 Apolant, 1966b, p. 71.
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soltero, dependiente de la casa de los sefiores Ustariz’*4, también abastecedor de
maderas (para pasamanos, bandas, cofas, la cafia del timén) alquitran, perchas, jarcias
para las Fragatas-correo. Este ejemplo de varios comerciantes, vinculados a la artilleria
que participan ademas del negocio del carenado y calafateado abasteciendo a las
mismas de productos que ellos venden, coronado seguramente buenos negocios habra
sido una constante en el negocio de las provisiones a las carenas de las embarcaciones?
Hay que pensar que en este trabajo s6lo se analizan los abastecimientos de bienes
necesarios para las Fragatas-correo de Montevideo, pero que fueron una gran cantidad
las embarcaciones que necesitaron indispensablemente carenarse y calafatearse para
ponerse en “condiciones marineras” y poder regresar a Espafia. Hay que tener en cuenta
que para épocas anteriores esta misma relacion comerciantes-funcionarios abastecedores

fue evidenciada en el aprovisionamiento a las tropas de un conflicto bélico. 433

También hubo comerciantes que eran proveedores de insumos para las carenas,
que ya figuraban en los padrones con su “oficio”; como Francisco Mont, vendié 390
cueros para el forro de la bodega, quien figura en el censo de 1769 como “del comercio,

mayor de edad”*%°.

Otra caracteristica que pareceria ser una constante es que varios abastecedores
(13 2 + 1
compartan” la misma casa, pues esto mismo fue observado en los proveedores de
oficios, de estas Fragatas-correo y en los proveedores de comestibles, transportes,

oficios y demas del Sitio a Colonia del Sacramento.

Por ultimo, en el aprovisionamiento de cueros se han identificado proveedores
con posibles lazos familiares entregando este producto; es el caso de Luis y Francisco

Antonio Maciel; Rudesindo y Diego Saenz; Juan y Andrés Vazquez.

El segundo producto que mas se pagd en esta sub categoria fue el sebo; se utilizd
para dar los pendolones y abarrotar los cueros (asegurar la estiba con abarrotes o cuiias,
aprovechando hasta los sitios mas pequefios de la bodega y camara del buque, incluso a
veces parte de su cubierta). Se abastecieron 4.965 arrobas, 1.025,5 libras, 155 barriles y

10 marquetas de sebo; costando todo el producto 5.740,81 pesos.

454 Apolant, 1966b, p. 71.
455 Como los comerciantes-funcionarios abastecedores del Sitio a Colonia del Sacramento de 1735-1737
analizado en este trabajo.
436 Apolant, 1966b, p. 78.
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Los mayores proveedores de este insumo fueron dos fabricantes de velas. Juan
Francisco Garcia de Zuniga, un maestro de velas a quien le pagaron 765,88 pesos por 16
barriles; 648 arrobas; 119 libras de sebo, provistas entre 1770 y 1796. Proveyo también
barriles para contener y/o transportar el sebo y entregd velas. Gregorio Pérez cobro
648,63 pesos por las 620 arrobas, 40,5 libras de sebo que abasteci6 entre los afios 1788
y 1792; también entregd saleas, cueros e importantes cantidades de velas. El tercer
mayor proveedor fue Pedro de Barrenechea, desde 1770 a 1778 abasteci6 420 arrobas;
113,5 libras; 20 barriles; que sumaron 455,81 pesos. A su vez proveyo estopa, brea,

maderas, materiales para el fogdn, cueros, cal y barriles para contener sebo.

Varios de los proveedores de velas fueron proveedores de otros productos
necesarios al carenado; a Pedro Subiela (otro fabricante de velas) le pagaron 408,94
pesos por abastecer a lo largo de 4 afios (desde 1793 a 1796 inclusive) 341,5 arrobas;
148 libras de sebo; proveyo también comida, cueros y velas, también fue uno mas de los

albaiiles que compuso el fogédn.

Otro proveedor muy particular fue Francisco Medina; cobr6 244,81 pesos por 40
barriles, 278 arrobas y 58 libras de sebo. Este abastecedor fue asentista de viveres para
la Marina de Montevideo en la década de 1770%7, tuvo establecimiento productivo y
transportes propios dedicados a la salazén de carnes en la mencionada ciudad, también
se dedico este asentista a la pesca de ballena y bacalao, a la elaboraciéon de sebo,
charque y otros derivados vacunos. Medina parece ser uno de esos hombres que, como
sostiene Sala de Touron, “abasteciendo a Montevideo o a la Marina de Guerra y

levantando saladeros (...), acrecieron singularmente su fortuna”*8,

Un producto complementario al sebo fueron las marquetas de cuero que se
usaron para transportarlo; fueron vendidas por varios individuos que también vendieron
el sebo que iba dentro de ellas: Francisco de Gueselaga, Francisco de Medina, Toribio
Menéndez, Vicente Garson. El primero de éstos fue el mayor proveedor econémico de
marquetas, proveyendo 55% del total gastado en ellas. Como se observo en el analisis
de los proveedores de sebo, este pulpero también proveyd barriles para el sebo, velas,

estopa y pipas para la aguada.

457 Abasteciendo la expedicion de Cevallos.
458 En Sala de Touron, 1968, pag.154.
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Otros insumos necesarios para la carena propiamente dicha fueron el correjel
(cuero grueso, consistente y flexible que se us6 para forrar barbiquejos y cofas) y las
saleas de carnero, que se utilizaron para escoplear (hacer cortes o agujeros con escoplo
en la madera). De este Ultimo producto se abastecieron 572 unidades. Algunas se
remitieron al sefior don Raymundo de Onis, Administrador de los Correos Maritimos en
la Corufa. El mayor proveedor fue Matias Martinez, quien cobr6 por 320 saleas, que

equivalian a 55,96% del total entregadas.

La lefia se utilizé para cocer la brea. Se la pagaron a pilotos (José Santelices,
Manuel Trellez, Francisco Rivero) y carreteros (Francisco Gutierrez, Antonio Gimenez,

Antonio Miraballes). La unidad de medida fueron carros y carretas.

Los materiales necesarios para el fogdn fueron cal, ladrillo, arena, cueros, tierra,
yeso, piedras, maderas-clavazon, hojalata. Diversos proveedores con un oficio
declarado, compraron varios de estos materiales que luego usarian en las tareas de su
oficio; es el caso de los carpinteros Juan Bautista Arriola y Juan José¢ Brid y los

albafiiles Francisco Sierra y Francisco Moreno.

Para componer el fondo de la embarcacioén y para mezclar con el sebo para dar
pendolones a la embarcacion y a los cueros para estibarlos mejor, se comprd cal de
Buenos Aires. Se proveyeron en total 183,25 fanegas que sumaron 396,63 pesos. Juan
Vazquez, fue el mayor proveedor de este insumo, abasteciendo a lo largo de 5 afios
(1784 a 1788 inclusive) 53 fanegas de cal, 28,92% del total, que sumaron 107,38 pesos.
El segundo proveedor en importancia fue Pedro de Barrenechea, abasteciendo a lo largo
de la década de 1970, 16,5 fanegas de cal, es decir 9% del total, que sumaron 48,63

pesos.

Hubo productos que su abastecimiento estuvo monopolizado; es el caso del
aprovisionamiento de piedras, usadas tanto para lastre como para prensar los cueros.
Fueron cuatro los proveedores de este producto, pero solo dos de ellos monopolizaron el
negocio (87,92% del total). El mayor proveedor fue el carretero Pablo Garcia, sus
ventas equivalieron a 45,61% del total gastado en piedras, mientras que el carretero
Fernando Requejo fue el segundo mayor abastecedor con 42,31% del total gastado en

este producto.

Varios productos fueron entregados por proveedores con oficio declarado como

las curenas y roldanas, ambas entregadas por el carpintero Juan Bautista Arriola; o las
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perchas para el mastelero, la verga y los botalones provistas por el maestro carpintero
Vicente Pifieiria. Otros productos como la jarcia (aparejos y cabos de un buque) fueron

provistos por comerciantes, como Javier Echenique.

También se usaron grasa de ballena y aceite de lobo para encerar las maderas.

Siguiendo lo mencionado en el cuadro 23 y el grafico 36, dentro de la sub
categoria de los productos necesarios a la carena propiamente dicha, los insumos que
dinamizaron la economia americana extra regional representaron 6,29% del total

gastado en las Carenas.

Dentro de estos insumos, el importe mayor fue pagado por las maderas,
sumando en total 5.481,13 pesos. Se usaron cedro, laurel, algarrobo, lapacho, biraro,
quebracho, entre otras; para cepo de un ancla, cofas, puntales, mastiles, mamparas,
fondos, crucetas, molinetes, pasamanos, cufias, asientos, trinquetes, catres, bastidores,

embarcaderos, gallineros, durmientes.

Hay que observar que por mas que sean compras, la provision de estas maderas
gener6 mucho trabajo a los carpinteros, ya que varios de ellos las compraron para sus
trabajos que se han incluido en la categoria oficios, sub categoria carpinteros, trabajada

con anterioridad.

Se identificaron 73 proveedores de maderas. Los individuos que tuvieron mayor
participacion econdmica en la provision de maderas fueron tres maestros carpinteros
que cobraron ellos mismos por este insumo que usarian en sus trabajos. Vicente Pifieiria
econdmicamente es quien mas dinero obtuvo proveyendo maderas, ya que cobro
11,85% del total gastado en las mismas, sus entregas van desde 1781 a 1789 inclusive y
sumaron 649,50 pesos. Le sigue Juan José Brid, cobrando 575,25 pesos, es decir, por
10,50% del total de lo gastado en este material. El tercer mayor proveedor de maderas
fue Juan Bautista Arriola, este carpintero abastecidé de 1785 a 1794, cobrando 253,06
pesos, equivalentes a 4,62% del total de dinero gastado en las maderas. Si bien hay tres
mayores proveedores que entregan cerca del 30% de las maderas necesarias para las
carenas, el resto, es decir el 70%, fueron provistas por los 70 proveedores restantes
(95,90% de los proveedores de este oficio), con participaciones econdmicas similares,
ya que entregaron cada uno un promedio de 1,04% del total econdmico gastado en este

insumo.
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Ademas de los carpinteros, se ha evidenciado a calafates y albaiiles
abasteciendo maderas y los diversos materiales necesarios para los arreglos de su oficio.
Esta provision de insumos por parte de los proveedores de oficio fue una fuente mas de
dinamizacion de la economia rioplatense, de la americana extra regional o de la extra

americana.

Un proveedor muy particular de maderas fue Francisco Antonio Maciel, quien
entregd maderas que sumaron 252,31 pesos. Maciel no fue un proveedor comun era
“integrante montevideano de la elite mercantil [...] fue naviero, saladerista, procesador
de sebos, traficante de esclavos, asentista, hacendado, importador y exportador”.*>® Fue
también asentista de velas de sebo (gand los remates de este asiento por los periodos
1790-1795 y 1795-1800). Aqui se puede ver como los “anexos elaboratorios™® de esa
importante empresa que fue el saladero también rindieron sus frutos en este gran
mercado que era el abastecimiento de la Marina. Ademads, este “multiple actor” el 5 de
octubre de 1798 gand junto a don Eugenio Vega, por el plazo de tres afios, el asiento del

abasto de carne, yerba, sal, aji para “los presos de esta Real Ciudadela™*%!

y de velas de
sebo “para las luces de los cuarteles, guardias y destacamentos de esta plaza y su
jurisdiccion”. 462 Maciel gana nuevamente el 12 de noviembre de 1804 el mismo asiento,

pero esa vez €l s0lo.46?

Este caso demuestra que si bien habia individuos que ganaban determinados
contratos de asiento, esto no les impedia abastecer otros productos y dedicarse a mas de
un “frente” de trabajo a la vez (la Marina; la ciudad; los presos, los cuarteles, guardias y
destacamentos, el trafico de esclavos, entre otros). Ademas, Maciel, al igual que varios
de los asentistas de la Marina de Montevideo en la segunda mitad del siglo XVIII, tal
vez por todo lo que la Corona les habia brindado a partir de sus contratos y demas
negocios que gracias a ellos pudieron lograr, fue defensor del poder real en Montevideo;

su apoyo se pudo ver en los préstamos dados al Rey, en su caso aportd 2.000 pesos. 464

459 Bentancur, 1997, p. 26.

460 para ampliar esta idea ver Sala de Touron, 1968, p. 149.

461 AGNU, EGH, caja 36, exp. 18, f. 1.

42 AGNU, EGH, caja 36, exp. 18, f. 1.

463 AGNU, EGH, caja 74, exp. 164, f. 1. Primeramente a este asiento se lo habian dado a José Ramirez,
pero la Real Hacienda se lo interrumpe “atento el conocido perjuicio que de el resulta a la Real Hacienda
comparado con el anterior que ha corrido a cargo de don Francisco Antonio Maciel” y se lo da a Maciel.
AGNU, EGH, caja 74, exp. 164, f. 5.

464 Aguerre Core, 2006, p. 27.
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Al igual que en otros productos, también se han identificado proveedores de
maderas posiblemente relacionados entre si; el caso de Juan Francisco y José Antonio

Otaegui; o Francisco y José Fernandez.

Otra caracteristica a destacar es que varios de los abastecedores de las Fragatas-
correo vivian en la misma casa. Por ejemplo Jos¢ Maria Bruno, un pulpero de 39 anos

de edad para los afios 1772-1773, alistado en la artilleria*®’

que abastecid a las Fragatas-
correo de madera y cal, tenia arrimado en su casa a Fernando Requejo, un carretero
soltero, natural de Galicia de 56 afos, quien a lo largo de la década del 70 abastece mas

de 100 carros de piedras e incontable cantidad de pertrechos necesarios a las carenas.

El segundo producto en importancia econdémica por sus entregas fueron las
suelas; se proveyeron 201, que sumaron 705,25 pesos. Se usaron para forrar barandales
(listones de hierro sobre los que se asientan las barandas), barbiquejos, cofas, bombas y
demds. Los tres mayores proveedores de este insumo fueron Juan Bautista Acosta,
quien entre los afios 1786 a 1800 abastecid 71,5 suelas, cubriendo econdmicamente
34,72% del gasto total en suelas, ademas de entregar cueros y carreteles; el segundo
mayor proveedor fue Juan Bautista Urrutia, individuo que entre 1790 y 1794 abastecio
39 suelas que sumaron 114,25 pesos, es decir 16,20% del total gastado en este insumo,
ademas de varios cueros; el tercer mayor proveedor fue el zapatero Ramon Casano que
a lo largo de dos afios (1.786 y 1.787) entregd 20 suelas que adicionaron 73,25 pesos,
representando 10,38% del total gastado en este producto. Ademds de este ultimo,
Francisco Perez y Juan Roset fueron otros zapateros que entregaron productos para su

oficio.

También se proveyeron remos para la lancha de la fragata. El mayor proveedor
fue José Duran, quien entregd 57,14% de los mismos (32 unidades). Este individuo
también entregd materiales para el fogon, lona, aceite de linaza, cueros, hilo de vela y

agujas.

Para poder pintarse las embarcaciones se abastecieron diversos productos de
origen americano extra regional; almagre (6xido rojo de hierro, méas o menos arcilloso,
abundante en la naturaleza, y que suele emplearse en la pintura); aceite de linaza para la
pintura del costado de la fragata y para humedecer las pinturas; yerba para dar fuego y

pintar el paquebote.

465 Apolant, 1966b, p. 70.
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Para realizar la “ahumada” de las Fragatas-correo se compraron aji y azufre,
elementos que mezclados con la cal y el sebo, se quemaban con el fin de ahuyentar las
ratas del barco. Estos ingredientes fueron abastecidos por el aserrador Francisco

Hernandez, quien ademads aparece en la fuente cobrando por sus tareas de calafate.

El cobre fue otro elemento necesario a la carena, uno de los proveedores de este
metal fue José Calvete, también abastecedor de clavos para el carenado y calafateado.
El algodon fue provisto por Juan de Campos, quien comprd también estopa. Un ultimo

producto integrante de esta sub categoria fueron las escobas de palma.

Por productos que dinamizaron la economia extra americana se pagaron 5,70%

del total gastado en las carenas (ver cuadro 23 y grafico 36).

Se ha incluido en esta sub categoria vidrios; cables; pernos, alquitrdn para dar a
la piperia de la aguada; brea; estopa; plancha de agua para hacer la recorrida; calderos;
fierros; plomo; pélvora; bombas barrenadas; varios textiles (lonas, indiana, vitré) usados
para componer las velas y para frisar las puertas de la cdmara y para los cartuchos; hilo
de vela; agujas y tijeras; productos para pintar como aceites de albayalde, pintura
amarilla, pintura negro humo, secante, José Perez fue el encargado de suministrar estos

ultimos productos.

Muchos insumos fueron provistos por los propios trabajadores de determinado
oficio que los necesitaban para sus tareas; hubo carpinteros proveedores de clavos y
tachuelas, de guarniciones de bombas y morteros; faroleros proveedores de hojalata;

zapateros como Benito Arrieta y José Gutierrez que abastecieron carreteles.

Otros pertrechos fueron provistos por el ministerio de Marina y por el guarda

almacén y contador de Marina, Jos¢ Benito Barrios.

Por su parte, los productos incluidos en la sub categoria elementos
complementarios a la carena, que dinamizaron la esfera economica local representaron

7,35% del total gastado en las carenas (ver cuadro 23 y grafico 36).

Econdmicamente el insumo por el que se pagd mas fueron las velas. Las
entregas de este producto sumaron 4.586,31 pesos. Se utilizaron para el alumbrado de la
capilla. Para el alumbrado de este puerto y repuesto del viaje. Hubo 43 proveedores de
velas. Muchos de estos fueron identificados en la fuente como fabricantes o maestros de
velas, entre ellos: Juan Francisco Garcia de Zuniga, Gregorio Perez, Custodio Garcia,

Francisco Alba, Juan Villapliego, Pedro Subiela, Felipe Marti, José de Soto, Francisco
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Moreno, entre otros. De estos abastecedores, los mayores proveedores fueron Moresco
Francisco, entregd en los anos 1776-1783, velas por el importe de 655,50 pesos, es decir
14,29% del total; Gregorio Perez (1788-1791) 459,13 pesos, 10% del total; Subiela
Pedro 414,75 pesos (1793-1795), 9% del total; Alba Francisco 403,38 pesos (1791-
1801), 8,79% del total; Marti Felipe 306,44 pesos (1796-1798), 6,68% del total;
Vazquez Juan 302,31 pesos (1784-1786), 6,59% del total; Gueselaga Francisco 161,25
pesos (1773-1776), 3,51% del total; Fontanales Pedro 146,50 pesos (1787-1788) 3,19%
del total; Garcia Custodio 144,13 pesos (1789-1790), 3,14% del total.

Como puede observarse, varios de estos proveedores fabricantes de velas ya
fueron identificados abasteciendo productos relacionados con las velas; como sebo,
marquetas de cuero, barriles para contener el sebo, entre otros insumos.*®® Otro
interesante proveedor de velas para las Fragatas-correo fue Francisco Antonio Maciel,
un multiple actor econdmico del Montevideo de ese momento, analizado anteriormente

en este trabajo.*¢’

En el abastecimiento de velas hubo también posibles proveedores emparentados:

Francisco y Bartolomé Fernandez; Antonio y Francisco Moreno.

También en esta sub categoria hubo productos finales abastecidos por
trabajadores de un oficio determinado; ejemplo de esto fueron las sillas, las bitacoras
(especie de armario, fijo a la cubierta e inmediato al timoén, en que se pone la aguja de
marear), los tamboretes, los cajones (usados para la correspondencia y los caudales) y
los gallineros provistos por maestros carpinteros. Respecto a los cajones, se proveyeron
27 en total, siendo monopolizados los trabajos por Miguel Millan, ya que cobr6 por
59,25% del total de los mismos. Se pagaron 46 gallineros; el que mas proveyod fue el
carpintero Juan Bautista Arriola, quien a lo largo de 12 afios (1790-1802) entreg6d

45,65% de estos contenedores.

Otro producto que dinamizd la esfera local fue la comida; generalmente la
suministraron los pilotos (entre otros, José Santelices, Juan Antonio Gonzalez, José

Rivero), también la proveyeron capitanes, maestres y contramaestres. Era para los

466 Juan Francisco Garcia de Ziniga, Gregorio Pérez, Pedro de Barrenechea, Pedro Subiela, entre otros.
Ver en este trabajo el analisis de los proveedores de sebo particularmente, especificado en la sub categoria
“elementos de la carena propiamente dicha”.

467 Ver en este trabajo el andlisis de los proveedores de maderas particularmente, especificado en la sub
categoria “elementos de la carena propiamente dicha”.

164



calafates, carpinteros, marineros, los mozos que abarrotaron y arrumaron cueros. Se la

brindaba por dia, costaba entre 2 y 4 reales por dia.

Pocos productos dinamizaron la economia americana extra regional y sus

importes no alcanzan a 1% del total gastado en las carenas (ver cuadro 23 y gréfico 36).

Un insumo sumamente necesario fueron las medicinas, entre otras se
proveyeron: jarabe de limoén, peruco, pectoral, aguardiente, cortezas de cidra (fruto del
cidro semejante al limon-cayote), ungiientos, yerbas, vinagre, malvavisco (planta
malvécea, usada como emoliente), jarabes y otras drogas. Econdmicamente sumaron
595,38 pesos. José Moreno fue a quien mas le pagaron por diversas drogas, proveyo a lo
largo de 5 afios (desde 1779 hasta 1784) 256,25 pesos de medicinas, equivalentes a
43,03% del total gastado en las mismas. El segundo boticario en importancia econdmica
fue Juan Portela, cobrd 137,25 pesos por provisiones a lo largo de 9 afios, desde 1789
hasta 1798. Otro boticario de las Fragatas-correo fue Francisco Estrada, un boticario de
Montevideo que gano dos veces el asiento de medicinas simples y complejas para las

tripulaciones que en nombre del Rey salian desde el puerto oriental. 468

También se incluyeron en esta sub categoria contenedores como las pipas y los
barriles. Con respecto a las primeras, se abastecieron 40 unidades para la aguada, varias
de ellas fueron dadas por José Raimundo Figueroa y Manuel Cue, los dos toneleros que
mas trabajos de su oficio proveyeron a las Fragatas-correo. Los barriles se utilizaron
para almacenar el sebo, se compraron 182, equivalentes a 179,94 pesos, costando un
promedio de poco mas de 1 peso por barril. Sus proveedores fueron principalmente
aquellos individuos que también proveyeron el sebo (Francisco Gueselaga, Pedro de
Barrenechea, Juan Francisco Garcia de Zufiiga, entre otros, analizados con anterioridad

en este trabajo).

Por ultimo, dinamizando la economia extra americana solo se encontrdé un
producto, especias, que representan 0,01% del total gastado en las carenas (ver cuadro

23 y grafico 36).

468 Gano los remates de asientos de estas medicinas en 1792 y 1802.
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5.5. Analisis de la categoria Transporte dividida en sub categorias y

porcentaje de su impacto en el gasto total de las carenas

Como pudo observarse en el cuadro 19, los servicios vinculados al transporte,
representaron solo 2% del total gastado en las Carenas. Pese a este bajo porcentaje
econdmico, es interesante analizar a los individuos que brindaron estos servicios ya que,
del analisis de las esferas econdomicas dinamizadas, se pudo establecer que la economia

rioplatense fue la mayor beneficiaria de esta categoria.

Cuadro 24: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802). Transporte. Distribuciéon por sub
categorias. Proporcion del impacto de cada sub categoria en los gastos totales de las Carenas.

Distribucion de los gastos por esferas econdmicas dinamizadas en relacion a los gastos totales

% de las esferas economicas que los
gastos dinamizan

Sub- Gastos en pesos | % dentro de la| % sobre valor Americana Extra
categorias | de 8 reales categoria total carena Local | extraregional | americana
Fletes de
lancha 1.595,62 76,90 1,54 1,54 0,00 0,00
Carretero 171,25 8,25 0,16 0,16 0,00 0,00
Carretillero 154,00 7,42 0,15( 0,15 0,00 0,00
Mandadero 107,88 5,20 0,170{ 0,10 0,00 0,00
Uso de
bueyes 46,25 2,23 0,05 0,05 0,00 0,00
Total 2.075,00 100,00 2,00 2,00 0,00 0,00

La informacién presentada en el cuadro 24 fue desagregada en los

38y 39.

Fuente: elaboracion propia a partir de AGN, XlI1-15-6-2.
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Grafico 37: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802).
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Grafico 38: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802).
Transporte. Proporcion del impacto de cada sub
categoria en los gastos totales de las Carenas
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Fuente: cuadro 24.

Grafico 39: Carenado Fragatas Correo (1.767-
1.802). Transporte. Distribucién de los gastos
por esferas econdmicas dinamizadas en
proporcion a los gastos totales de las Carenas
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Fuente: cuadro 24.

Como era de esperar por tratarse de un complejo portuario, la sub categoria
“Fletes de lancha” sumd 1.595,62 pesos, representando 76,90% del total gastado en la
categoria transporte y 1,54% del total gastado en toda la carena de las Fragatas-correo.

Todos estos viajes dinamizaron la esfera de la economia local

Las personas encargadas de este servicio, llevaron lanchadas de piedras para
lastre, también hubo lanchas cargadas de agua, de palos, sebo, cueros de vaca, entre
diversos pertrechos. Otra funcion que desempefiaron fue suministrar la lancha para
hacer de chata para “dar de quilla” (descubrir la quilla), para amarrar la fragata, para
levantar las anclas. Algunos servicios fueron cumplidos desde Montevideo, otros desde

Buenos Aires, sobre todo las lanchas conduciendo pertrechos.
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Se pudieron identificar 30 lancheros realizando los fletes, de estos el mayor
proveedor fue Juan de Echenique, a quien por su trabajo de ir 31 dias con su lancha a
dar de quilla a la precipitada Diligencia le pagaron 7 pesos y medio por jornal, sumando
232, 5 pesos. Los siguientes mayores proveedores en importancia fueron Andrés de
Pedregal y Juan Bautista Acosta. A este ultimo por 4 dias de labor con su lancha
Nuestra Sefiora del Amparo, cobré 25 pesos por dia, percibiendo 100 pesos. Acosta
figura también entregando importantes cantidades de cueros y suelas para llevar

adelante las carenas.

Al igual que para anteriores rubros, en este servicio también se encuentran
personas emparentadas entre si cumpliendo esta tareas, es el caso de los hermanos

Manuel y José Conde quienes realizaron viajes conduciendo lastres.

En la sub categoria “carreteros” se incluyeron los pagos a los diversos carreteros
por viajes con sus carretas cargadas con velas, sebos, cables, cuias, curenas, brea,
piedras, cueros de vaca para forrar la bodega y demas pertrechos, desde el almacén al
muelle, también desde los barcos al almacén; o desde el muelle a la casa de los distintos
proveedores de oficio y viceversa. Todos estos viajes sumaron 171,25 pesos,
representando 8,25% de lo gastado en la categoria transporte y 0,16% del total invertido

en todas las carenas. (Ver cuadro24 y grafico 37).

Fueron 12 los carreteros que brindaron su servicio en el mantenimiento de las
Fragatas-correo en condiciones marineras, ya que en esta sub categoria se ha podido
identificar a la totalidad de los individuos intervinientes en el mismo. El carretero que
mas traslados realizé fue Fernando Requejo, quien a lo largo de 9 afios (entre 1771 y
1779) monopolizé este servicio cobrando por 45,33% de los trabajos del total de la sub
categoria. Le sigue el carretero Andrés Tagles quien cobrd 20,43% de la totalidad de los
viajes de la sub categoria por prestar dos afos su servicio (1770-1771). El tercer mayor
proveedor fue Pablo Garcia, adicionando sus trabajos 11,39 % del total de los
carreteros. Por ultimo, el siguiente mayor proveedor fue Antonio Requejo (hermano de
Fernando, el mayor proveedor de viajes en carreta) con 10,88 pesos, equivaliendo
6,35% del total de la sub categoria. Aqui puede observarse como este grupo de

carreteros emparentados entre si, proveyeron mas de la mitad de los viajes (51,98%).

Ningln carretero tuvo la exclusividad de un determinado producto, ya que todos

los transportistas llevaron indistintamente diversos pertrechos.
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Los carreteros Fernando Requejo, Domingo Fernandez y Francisco Medina
también cumplieron otra funcidon en el carenado de las Fragatas-correo, pues se
encargaron de prestar sus bueyes para usar la fuerza de estos animales para distintas

tareas (especificadas en la sub categoria uso de bueyes, detallada mas adelante).

En la casa de José Maria Bruno, un pulpero de 39 afios de edad para los afios
1772-1773, alistado en la artilleria*® que abastecio a las Fragatas-correo de madera y
cal, figura como arrimado Fernando Requejo, un carretero soltero, natural de Galicia de
56 afios, quien a lo largo de la década del 70 abastece mas de 100 carros de piedras e

incontable cantidad de pertrechos necesarios a las carenas.

Al igual que para otras sub categorias, también se encontrd a transportistas de
este rubro con su oficio declarado en los padrones de la época; es el caso de Andrés
Tagles, “natural de Galicia, de 35 afios de edad, soltero, viviendo en casa de Francisco

Sierra, de oficio carretero”*7°.

Los “Carretilleros” sumaron 154 pesos, equivalentes a 7,42% de lo gastado en la
categoria Transportes. Se encargaron de trasladar desde el almacén al muelle y

viceversa diferentes pertrechos.

Se pudo identificar a la totalidad de los carretilleros involucrados en los

traslados, fueron 11 individuos.

Excepto al carretillero Mateo Piris —a quien le pagan 6,5 pesos cada uno de los 3
carros por ¢l transportados— en los distintos pagos no se especifica la cantidad de viajes

efectuados por cada transportista, s6lo se menciona el importe total pagado al mismo.

No hubo monopolizaciéon de los trabajos por parte de algin carretillero en
particular, sino que los traslados fueron cubiertos por varios individuos con
participaciones econdmicas similares. El mayor proveedor de este servicio fue Alonso
Gomez, quien cobr6 28,63 pesos por los servicios prestados en los afios 1792 y 1793,
cubriendo 18,60% de los trabajos de este rubro. Le siguen Mateo Piris y Lorenzo de
Araujo, cobrando cada uno 12,66% del total de los traslados del rubro, equivalentes a
19,50 pesos por individuo. El carretillero que menos participacion tuvo en estos

traslados llego6 a cobrar por 1,14% del total general gastado en este transporte.

469 Apolant, 1966b, p. 70.
470 Apolant, 1966b, p. 72.
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La funcion de los “Mandaderos” consistia en hacer diferentes “mandados”,
mayormente conducir pertrechos desde el muelle hasta el almacén o viceversa; entre
ellos llevar barras de hierro desde el valle a la Guardia de Marina, llevar las tablas para
catres al muelle, o conducir por tierra hasta el rio los cajones de pliegos que trajo el
correo. Los trabajos de esta sub categoria sumaron 107,88 pesos, representando 5,20%
del total gastado en todos los transportes y 0,10% del valor total de la carena (ver
cuadro 24 y gréaficos 37 y 38). Se han identificado cumpliendo esta funcidon a José
Chaparro y Lucas Cutiflo, aunque hay gran cantidad de “mandaderos” que figuran en el

anonimato.

La sub categoria “Uso de bueyes” suma 46,25 pesos, equivalentes a 2,23% del

total gastado en transporte. (Ver cuadro 24 y graficos 37 y 38).

Los bueyes fueron usados por los carreteros Fernando Requejo, Domingo
Fernandez y Francisco Medina para determinados trabajos donde se necesitase la fuerza
de estos animales; entre otros se usaron para: estirar la cabriola del paquebote, varar la
lancha de la fragata para la compostura, varar las percha y el palo mayor de ellas al

agua, estirar la guindalera para las jarcias mayores, o para enderezar la fragata.

5.6. Analisis de la categoria Gastos administrativos divididos en sub
categorias y porcentaje de su impacto en el gasto total de las

carenas

Esta categoria importd 420,50 pesos, equivalentes a 0,41% del total de lo gastado en las
carenas. (Ver cuadro 24 y graficos 37 y 38). Se ha dividido a esta categoria en las
siguientes sub categorias. La informacion presentada en el cuadro 25 fue desagregada
en los graficos 40, 41 y 42.

Cuadro 25: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.802). Gastos administrativos. Dist. por sub categorias.
Proporcion del impacto de cada sub categoria en los gastos totales de las Carenas. Distribucion de los
gastos por esferas econémicas dinamizadas en relacién a los gastos totales

% de las esferas econémicas que los
gastos dinamizan

Gastos % sobre

en pesos | % dentro | valor Americana
Sub- de 8| de la | total extra Extra
categorias reales categoria carena Local regional americana
Conduccion de
desertores 200,00 47,56 0,19 0,19 0,00 0,00
Costas a
funcionarios 112,00 26,64 0,11 0,11 0,00 0,00
Impuesto
Ramo de
guerra 56,50 13,44 0,06 0,06 0,00 0,00
Apoderados 52,00 12,36 0,05 0,05 0,00 0,00
Total 420,50 100,00 0,41 0,41 0,00 0,00

Fuente: elaboracién propia a partir de AGN, XIII-15-6-2.
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Grafica 40: Carenado Fragatas-correo (1.767-1.8
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Fuente: cuadro 25.

Gréfico 41: Carenado Fragatas-correo(1.767-1.802). Gastos
Administrativos. Proporcion del impacto de cada sub categoriaen
los gastos totales de las Carenas
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Fuente: cuadro 25.

Grafico 42: Carenado Fragatas-correo(1.767-1.802).
Gastos Administrativos. Distribucion de os gastos
por esferas econodmicas dinamizadas en proporcion
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Fuente: cuadro 25.
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La sub categoria “Conduccion de desertores” sumaron 200 pesos, es decir
47,56% de los gastos administrativos, representando 0,19% del valor total de la carena
(ver cuadro 25 y gréficos 40 y 41). Se pag6 a diversos individuos para aprehender a los
desertores y conducirlos al puerto, o so6lo para una de estas dos tareas. Todos los
individuos que figuran en la fuente cobrando por esta labor corresponden a una
embarcacion; fueron los casos de Manuel Serrano, José de Guijano y Manuel Garcia, de
los barcos La Infanta, EL Patagon y el Tucumdn respectivamente, quienes figuran

recibiendo 18 pesos cada uno.

Lamentablemente no se menciona en la fuente a la totalidad de los individuos
que realizaron esta tarea, perdiéndose la riqueza del andlisis socio-econémico de las

personas involucradas en estos traslados.

Fueron pagados 112 pesos a los escribanos de gobierno Francisco de Paula y a
Bartolomé Bianqui, incorporados en la sub categoria “Costas a funcionarios”. Equivalen
a 26,64% de la categoria Gastos Administrativos y 0,11% del valor total de la carena

(ver cuadro 25 y graficos 40 y 41).

Con respecto a la sub categoria “Impuestos ramo de guerra” hubo 56,50 pesos
pagados al Administrador de Rentas Generales del Ramo de Guerra, Jos¢é Manuel
Bustillo, que representan 13,44% de la categoria Gastos Administrativos y 0,06% del

valor total de la carena (ver cuadro 25 y graficos 40 y 41).

Por ultimo, se incluyeron en la sub categoria “Apoderados capitan fragata” 52
pesos pagados por Pedro Berro y Errarquin, apoderado de un capitan de fragata, por
averias causadas por una fragata correo a una embarcacion particular. Esta suma
representa 12,36% de lo gastado en la categoria y 0,05% del valor total de la carena (ver

cuadro 25 y graficos 40 y 41).

Todas las tareas administrativas fueron llevadas adelante por personal

perteneciente a una embarcacion.

5.7.Reflexiones finales

Ademas de lo relacionado con el mantenimiento de las tripulaciones en tierra y los
bastimentos para el tornaviaje, desde la llegada de un navio a puerto se creaba una

demanda constante de bienes y mano de obra, para reparar los dafios sufridos en el viaje
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o contrarrestar el envejecimiento durante las estadias, asi como para que el navio

estuviera en las mejores condiciones posibles a la hora de emprender el regreso.

Los sectores sociales ajenos a la elite, dedicados en Montevideo a satisfacer las
necesidades de las fragatas correos para su mantenimiento en condiciones marineras,
tuvieron trabajo de forma regular, al menos a lo largo de los 35 afios que durd el
mantenimiento de todas estas embarcaciones. Los diversos trabajos estuvieron
distribuidos de manera més o menos uniforme a lo largo de todo el periodo, pues si bien
hubo tareas en las que no se pudo establecer bien el afio en que fueron cumplidas, éstas

se tienen que haber realizado en el periodo que los barcos estaban parados.

Observando la participacion econdémica de los proveedores desagregados se
puede advertir que las sumas se distribuian ampliamente y con participaciones diversas;
aqui puede verse cémo el efecto de la circulacion ultramarina se distribuia sobre

muchos individuos.

No siempre se pudo identificar a los proveedores de las diversa categorias en que
fueron divididos los gastos de ocasionados para el carenado y calafateado de las
Fragatas-Correo, no obstante, pese a este impedimento, se han podido esbozar varias

reflexiones sobre su condicidén socio-econdémica.

Un aspecto interesante a resaltar es que eran hombres todos los individuos que
participaron de las diversas tareas necesarias para el carenado y calafateado de las
Fragatas-correo, ya que no se evidencié en las fuentes participacion femenina

proveyendo algtn bien y/o servicio para estas embarcaciones.

De todas las categorias creadas para analizar los gastos totales de las carenas, la
categoria “Oficios” sumo 56,08% del total, por lo que se convirti6 en la categoria que
mas dinero insumi6 en el mantenimiento de las fragatas correo. Se crearon diversas sub-
categorias para ampliar el andlisis de estos oficios, identificandose, por orden de
participacion econdmica: los calafates, los estibadores/arrumadores, los herreros, los
carpinteros, los faroleros/caldereros/latoneros/estafiadores, los toneleros, los albaiiles y

los aserradores, armeros, buzos, pintores y cocedores de brea.

A lo largo de estos 35 afios analizados se pudo identificar que hubo oficios que

fueron apareciendo con el correr del tiempo; es el caso de los estanadores, tarea que
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primeramente era realizada por los faroleros y que recién hace su aparicion al final del
periodo; lo que puede presuponer una mayor especializacion del trabajo en la ciudad de
Montevideo ocasionada por el crecimiento de la ciudad y la intensificacion del trafico.
Es decir, una ampliacion de este sector social medio entre las elites y los estratos mas

bajos.

Hubo oficios en los cuales la participacion econdémica de los individuos que los
proveian fueron muy parejas en los montos cobrados, sin llegar a haber monopolizacion
por parte de unos pocos individuos. Fue el caso de los carpinteros; donde el mayor
proveedor de esta sub-categoria cobrd sélo 1,17% del total general cobrado por los
carpinteros, mientras que los demas proveedores identificados de este oficio tuvieron
pequefias participaciones econdmicas en cuanto al conjunto pero pese a ser pequefios los
montos cobrados fueron muy redituables. También hubo rubros en los que los trabajos
estuvieron monopolizados por diversos individuos y/o grupos de personas. Fueron los
casos de los herreros, donde sélo seis individuos realizan esta tarea a lo largo de los 33
afnos que se necesitaron trabajos de herreria. Dentro de este reducido grupo, Zufriategui
monopoliza el 100% de los trabajos de un afio, Embil el 96,98% de las tareas de este
oficio de una década, Osinaga el 59,26% de los trabajos de un afio y este mismo
individuo luego monopoliza el 93,18% de las tareas de herreria a lo largo de 20 afios.
También hubo monopolizacion en la sub-categoria toneleros, donde José Raimundo
Figueroa realiza el 44,03% de las tareas de su oficio a lo largo de 14 afios; en la sub-
categoria albaiiles donde Jos¢ Patricio de Farias en solo 5 anos monopoliza 31,30% de
los trabajos de su oficio; y el caso de Ignacio Prat, un armero que cobrd 57,24% de las

tareas de su oficio.

Una reflexion devenida de lo anterior es la rentabilidad de los trabajos de estos
proveedores de diversos oficios necesarios para mantener a las embarcaciones en
condiciones marineras. Por citar un ejemplo, los pocos trabajos realizados por el herrero
Juan Angel Embil le alcanzaban para cubrir el costo anual del alquiler de una
importante casa. Otro caso de alta rentabilidad en su trabajo lo constituy6 el carpintero
José Argote, si este individuo alquilaba el cuarto en que vivia, con el 60% de lo

obtenido en 8 dias de labor habria cubierto el alquiler de 1771.

Varios trabajadores de las fragatas correo figuran con su oficio declarado en los

padrones de la época; fueron los casos de Tomas Soriano, quien también ya aparecia en
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el padréon de 1772-1773 revistando como calafate; Ignacio Prat, el armero del

regimiento de infanteria; o el herrero Francisco de Zufriategui.

Hubo trabajadores que desarrollaron mas de un oficio en este carenado de las
fragatas correo; Argote fue herrero, carpintero y también calafate; Antonio Moreno, un
calafate que como tonelero compuso pipas de la aguada, a la vez que efectué6 compras
de alquitran y velas; Francisco Gutierrez un calafate que como carretero llevo lefia a las
Fragatas correo para ser usada en la coccion de la brea; Francisco Zubillaga, realizd
trabajos de carpintero y calafate en el mismo afio 1791; José Arias fue estibador y
carpintero; Agustin Sanchez y Andrés Vidal, identificados como maestros faroleros,

caldereros y latoneros/estafiadores.

Se han identificado trabajadores de diversos oficios viviendo en la misma casa;
el caso emblematico es la “gran casa” de Juan Embil, un herrero con casa con pulperia y
multiples y versatiles ocupantes, desde herreros, carpinteros, estibadores, zapatero;
también se han observado trabajadores del mismo oficio viviendo en el mismo

domicilio, como los carpinteros Martin de Irazogui y su oficial Martin de Aguirre.

Posiblemente haya trabajadores emparentados entre si, como los
estibadores/arrumadores José y Felipe Arias, o el de Joaquin y Antonio Sanchez,
quienes figuran cobrando en el mismo tiempo por sus tareas; o los calafates Francisco y
José Ortiz, Juan y José de Ledn, Miguel y Antonio Moreno, Santiago, Francisco y José

Gutiérrez, entre otros.

Se ha podido identificar distintas categorias de trabajadores, hubo oficiales,
maestros, ayudantes, peones, aprendices; como asi también la presencia de rubros
subsidiarios de otros rubros mayores, fue el caso de los aserradores oficio surgido como

complemento a la carpinteria.

Con respecto a los pagos, hubo trabajadores que cobraron por jornal, otros por
tarea/producto terminada/o, un dato particular es que a los trabajadores de a bordo de la

embarcacion se les pagaba medio jornal.

También se han observado proveedores de oficios pertenecientes a determinada

embarcacion, como los maestros toneleros Juan del Rio, Pedro Merino y Baltasar
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Rodriguez, de las fragatas Santa Barbara, Nuestra Sefiora de la Concepcion y la

Industria respectivamente.

La provision de insumos por parte de los proveedores de oficio fue una fuente
mas de dinamizacion de la economia rioplatense, de la americana extra regional o de la
extra americana. Juan de Aguirre fue un calafate que cobrd por provision de estopa,
lonas, perchas, cueros y sebo. José de Aguirre fue un carpintero que abastecié maderas.
Otro carpintero fue Juan Bautista Arriola quien compr6é maderas, roldanas, cureias,
materiales para el fogdn, gallineros, clavos. O Ignacio Montero, un calafate que también
comprdé maderas. Un caso particular lo representan los albafiiles quienes en varias
oportunidades fueron ellos mismos quienes proveyeron los diversos materiales

necesarios para los arreglos de su oficio.

La segunda categoria que mas dinero insumié en el mantenimiento de las
Fragatas-correo fue la categoria “Compras”. Los proveedores incluidos en ella sumaron
41,51% del total gastado en todas las carenas; dividiéndose para un mejor analisis en
dos sub categorias, “Elementos de la carena propiamente dicha” y “Elementos

complementarios a la carena”.

Hubo insumos en los cuales la participacion econémica de los individuos que los
proveian fueron muy parejas en los montos cobrados, sin llegar a haber monopolizacion
por parte de unos pocos individuos. Fue el caso de la provision de lefia, de los
materiales para el fogén, o las maderas. Con respecto a estas Ultimas, si bien hay tres
mayores proveedores que entregan cerca del 30% de las maderas necesarias para las
carenas, el resto fueron provistas por los 70 proveedores restantes, con participaciones
economicas similares, ya que entregaron cada uno un promedio de 1,04% del total
econdmico gastado en este insumo. Otro ejemplo de esta distribucion econdémica similar
son los proveedores de velas; donde no hubo individuos que monopolizaran por largo
tiempo las entregas, ni proveedores que abastezcan ellos solos 20% o mas de este
insumo (el mayor proveedor solo entregd 14,29% del total, a lo largo de los siete afios

que duraron sus abastecimientos).

También hubo bienes en los que las entregas estuvieron monopolizadas por
diversos individuos. Fueron los casos de los proveedores de piedra, donde solo dos de
ellos monopolizaron el negocio abarcando 87,92% del total (las ventas del mayor

proveedor, equivalieron a 45,61% del total, mientras que el segundo mayor abastecedor
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cubrio 42,31% del total gastado en este producto). Jos¢é Duran monopoliz6 la provision
de remos, entregando 57,14% de los mismos. Francisco de Gueselaga, fue el mayor
proveedor de marquetas de cuero, abasteciendo 55% del total gastado en ellas. Con
respecto a los proveedores de suelas, a los tres mayores proveedores les pagan por
34,72%, 16,20% y 10,38% del total gastado en este insumo, respectivamente. También
las entregas de cueros estuvieron monopolizadas, Pedro de Barrenechea; entrego
25,16% del total, seguido en importancia por las cantidades entregadas de este insumo

por Zacarias Pereyra, quien abasteci6 16,51% del total.

Varios proveedores de insumos necesarios al carenado de las fragatas correo
figuran con su oficio declarado en los padrones de la época; fueron los casos de los
comerciantes Pedro de Barrenechea, Javier Echenique, Franciso Mont; del pulpero

Francisco de Gueselaga.

Hubo comerciantes, vinculados a la artilleria, como Esteban Marzal y José Maria
Bruno, que participan ademas del negocio del carenado y calafateado abasteciendo a las
mismas de productos que ellos venden, coronado seguramente buenos negocios. Hay
que pensar que en este trabajo sélo se analizan los abastecimientos de bienes necesarios
para las Fragatas Correo de Montevideo, pero que fueron una gran cantidad las
embarcaciones que necesitaron indispensablemente carenarse y calafatearse para
ponerse en “condiciones marineras” y poder regresar a Espafia. Hay que tener en cuenta
que para épocas anteriores esta misma relacion comerciantes-funcionarios abastecedores

fue evidenciada en el aprovisionamiento a las tropas de un conflicto bélico.

Otros pertrechos fueron provistos por individuos que tenian un cargo especifico;
como el ministerio de Marina y por el guarda almacén y contador de Marina, José

Benito Barrios.

Hubo trabajadores que proveyeron mas de un producto y/o servicio en este
carenado de las fragatas correo; Francisco Gutierrez un calafate que como carretero
llevo lefia para ser usada en la coccion de la brea; los pilotos José Santelices, Manuel
Trellez, Francisco Rivero y los carreteros Francisco Gutierrez, Antonio Gimenez,
Antonio Miraballes que entregaron lefia. Pedro de Barrenechea, abastecio sebo, estopa,
brea, maderas, materiales para el fogon, cueros, cal y barriles para contener sebo. Pedro
Subiela (otro fabricante de velas) provey6 sebo, comida, cueros y velas, a la vez que fue
uno mas de los albafiiles que compuso el fogén. Gregorio Pérez abastecid sebo y
también entregd saleas, cueros e importantes cantidades de velas. Juan Francisco Garcia
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de Zuniga, un maestro de velas que proveyo sebo y también barriles para contener y/o

transportarlo.

Se han identificado a proveedores de diversos insumos viviendo en la misma
casa; el caso del comerciante que mas productos abastecid para las carenas, Pedro de
Barrenechea, quien vivia en su casa junto a un pulpero, un oficial carpintero, otro
comerciante alistado en la artilleria, y un comerciante dependiente de casa comercial
espaiola; todos abastecedores tanto de bienes como de servicios para las fragatas
correo. O el caso de Jos¢ Maria Bruno, el pulpero alistado en la artilleria que tenia
arrimado en su casa al carretero Fernando Requejo. Esta caracteristica de “compartir
casa” pareceria ser una constante pues esto mismo fue observado en los proveedores de
oficios, de estas fragatas correo y en los proveedores de comestibles, transportes, oficios

y demads del Sitio a Colonia del Sacramento.

Posiblemente haya trabajadores emparentados entre si, como en el
aprovisionamiento de cueros, donde se han identificado proveedores con posibles lazos
familiares entregando este producto; es el caso de Luis y Francisco Antonio Maciel;

Rudesindo y Diego Saenz; Juan y Andrés Vazquez.

También se han observado proveedores de oficios pertenecientes a determinada
embarcacion, los pilotos José Santelices, Manuel Trellez, Francisco Rivero y los
carreteros Francisco Gutierrez, Antonio Gimenez, Antonio Miraballes que entregaron
lefia; algunos de ellos proveyeron también comida. José de Aguirre, maestre de la

Fragata La Limefia quien abasteci6 maderas.

La participacion economica de los lancheros, carreteros, carretilleros,
mandaderos y demas, incluidos en la categoria “Transportes”, sumo6 2% del total
gastado en todas las carenas; mientras que la tltima categoria de los proveedores de las
carenas fue “Gastos administrativos”, que sumo 0,41% del total gastado en las mismas y
se dividié (enumeradas por orden econdémico) en conduccion de desertores, costas a

funcionarios, impuesto ramo de guerra y apoderados.

A lo largo de estos 35 afios analizados se pudo identificar que hubo servicios que
por tratarse de un puerto fueron prioritarios, como los lancheros, pero que también en
tierra se necesitaron diversos transportes relacionados con la logistica portuaria, como

son los viajes en carretas y/o en carretillas para descargar los pertrechos y llevarlos
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hasta el muelle o los almacenes de acopio o viceversa, lo que llevd a que haya una
mayor especializacion de este tipo de trabajo en la ciudad de Montevideo, ocasionados

por la intensificacion del trafico.

No siempre se pudo identificar a los proveedores de transportes o de gastos
administrativos, no obstante, pese a este impedimento, se han podido esbozar varias

reflexiones sobre la condicidn socio-econdmica de éstos.

Hubo servicios en los cuales la participacion econdmica de los individuos que los
proveian fueron muy parejas en los montos cobrados, sin llegar a haber monopolizacién
por parte de unos pocos individuos. Fue el caso de los carretilleros; donde los dos
mayores proveedores de esta sub-categoria insumieron cada uno 28,63% del total
general cobrado por estos transportistas, mientras que los siguientes proveedores
identificados de este servicio tuvieron pequefias participaciones econdmicas en cuanto
al conjunto que oscilan entre 18,60% y 1,14%. También hubo rubros en los que los
trabajos estuvieron monopolizados por diversos individuos y/o grupos de personas. Fue
el caso de los carreteros, donde s6lo un individuo monopoliz6 el servicio cobrando

45,33% del total.

Hubo trabajadores de las fragatas correo figuran con su oficio declarado en los
padrones de la época, como Fernando Requejo, quien también ya aparecia en el padron

de 1772-1773 revistando como carretero.

Se pudieron identificar también tripulantes de embarcaciones que participan
ademas del negocio del carenado y calafateado brindando servicios; como los casos de
los proveedores de gastos administrativos Manuel Serrano, José¢ de Guijano y Manuel
Garcia, integrantes de los barcos La Infanta, EL Patagon y el Tucuman respectivamente,

que se ocuparon de aprehender a los desertores y conducirlos al puerto.

Hubo trabajadores que desarrollaron mas de un servicio y/o proveyeron mas de
un producto en este carenado de las fragatas correo. Varios carreteros figuran también
cobrando ellos mismos no sélo por sus viajes, sino también por los pertrechos que en
sus transportes llevaban; como Pablo Garcia y Fernando Requejo quienes ademéas de
cobrar por sus viajes en carretas, cobran por las enormes cantidades de piedras que

transportaban.
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Se han identificado trabajadores de diversos oficios viviendo en la misma casa; el
caso del carretero Fernando Requejo, viviendo como arrimado en casa de un pulpero
que también era proveedor de insumos necesarios al carenado y calafateado. Esta
caracteristica de que varios abastecedores “compartan” la misma casa pareceria ser una
constante, pues esto mismo fue observado en los proveedores de oficios, de estas
fragatas correo y en los proveedores de comestibles, transportes, oficios y demas del

Sitio a Colonia del Sacramento.

Hubo trabajadores de las fragatas correo figuran con su oficio declarado en los
padrones de la época, como Fernando Requejo, quien también ya aparecia en el padrén

de 1772-1773 revistando como carretero.

Por 1ultimo, en el aprovisionamiento de los servicios analizados en este trabajo,
se han identificado proveedores con posibles lazos familiares entregando el mismo
servicio; como los hermanos Requejo, estos carreteros que proveyeron mas de la mitad

de los viajes en carreas.

Con respecto a los pagos, hubo transportistas que cobraron por jornal, otros por

cada viaje, otros por el conjunto de sus servicios.

También hubo individuos que pese a ganar determinados contratos de asiento,
esto no les impedia abastecer otros productos y dedicarse a mas de un “frente” de
trabajo a la vez (la Marina; la ciudad; los presos, los cuarteles, guardias y
destacamentos, el trafico de esclavos, entre otros). Se pudo observar que un proveedor
como Francisco Antonio Maciel, al igual que varios de los asentistas de la Marina de
Montevideo en la segunda mitad del siglo XVIII, tal vez por todo lo que la Corona les
habia brindado a partir de sus contratos y demas negocios que gracias a ellos pudieron

lograr, fue defensor del poder real en Montevideo.

Una interesante pregunta, aun sin respuesta, dado el estado de la investigacion,
es saber si existiria alguna relacion entre el desempefio econémico de los proveedores
de las Fragatas-correo y su comportamiento politico; o si habria una relativa autonomia

de las ideas politicas respecto de las condiciones econdmicas de los actores.

La Corona, con la generacion de la demanda de los distintos servicios necesarios
para el carenado, gener6 trabajo a toda esa amplia gama de individuos presentes en

Montevideo entre 1767-1802, lo que puede haber ayudado también a crear fidelidad, a
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la vez que a internalizar el sistema de dominacion existente; ya que pareceria que la
subsistencia de estos sectores sociales medios y bajos, dependia de las demandas que la

corona generase y que los proveedores serian fieles a quien les diera trabajo.

Si bien los viajes regulares de las Fragatas-correo se cortan en 1802, siguid
habiendo en el puerto oriental muchos barcos del servicio real (estaba alli el apostadero
naval en la regidén) que necesitaron estos diversos servicios para mantenerse en
condiciones marineras. Tal vez estos sectores trabajadores, ajenos a la elite, no tenian o
no sentian la necesidad de hacer grandes cambios para aumentar sus beneficios ni
demasiados motivos como para pensar una ruptura con el poder en el momento
revolucionario, y ello explica que desde 1808 apoyen a buena parte de la elite
Montevideana para fortalecer la faccion que no quiere separarse de Espafia. Ese apoyo
se demuestra solamente al saber que el puerto de Montevideo siguié funcionando,
seriamente afectado por el bloqueo portefio, pero no del todo cerrado. En la ciudad no se
produjo ningiin movimiento interno generado desde abajo en direccion del apoyo a

Buenos Aires.

Otros individuos pertenecientes también al rubro de abastecedores/proveedores
de la navegacion ultramarina en la Banda Oriental, fueron muy claros en su postura. Es
el caso de los asentistas de viveres de la Marina en Montevideo, pues varios de ellos, al
momento de debatirse entre sumarse al accionar revolucionario de Buenos Aires o
inclinarse por el apoyo real, se decidieron por este ultimo, llegando incluso a aportar
grandes cifras de dinero para la causa realista.*’! Es mas, hubo un grupo entre los que
estaban Batlle y Carre6 y Magarifios, que alentaba una accién politica y militar de
Portugal sobre el territorio oriental, con la ilusion que los Braganza reconquistasen las

provincias del Plata para Fernando VIII.47?

Ahora bien, si se recuerda que solamente se esta considerando aqui a las fragatas
correo y que desde mediados del siglo XVIII Montevideo centraliza cada vez mas el
trafico ultramarino del Rio de la Plata, se puede pensar que no le faltaria trabajo a todos
estos proveedores y que posiblemente no tuvieran que dedicarse a otras labores que las

asociadas con él.

471 Es el caso de Mateo Magarifios, Francisco Antonio Maciel, Battle y Carreo.
472 Aguerre Core, s/d, p. 333.
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Como deja entrever el analisis de los servicios necesarios para el carenado, estas
actividades no solo generaban fuentes de trabajo sino que ademas podian proveer una

moderada prosperidad para algunos y seguramente una digna subsistencia para los mas.

Si se pudiera llegar a establecer un costo de vida en el Rio de la Plata y si ese
costo de vida confirma la sensacion que deja el simple calculo de rentabilidad del
salario de 8 dias en relacion al alojamiento, tal vez se pueda llegar a argumentar que
estos trabajadores no necesitaban (ni mucho menos) tener una insercion permanente en
el mercado de trabajo, lo que a su vez ayudaria a entender mas los problemas que

tuvieron quienes quisieron proletarizar a los rioplatenses en el siglo XIX.

La Corona, con la generacion de la demanda de los distintos servicios necesarios
para el carenado, gener6 trabajo a toda esa amplia gama de individuos presentes en
Montevideo entre 1767-1802, lo que puede haber ayudado también a crear fidelidad, a
la vez que a internalizar el sistema de dominacioén existente; ya que pareceria que la
subsistencia de estos sectores sociales medios y bajos, dependia de las demandas que la
corona generase y que los proveedores serian fieles a quien les diera trabajo. Tal vez
esta sea una de las razones de por qué el estado llano y general del pueblo en
Montevideo sigui6 a su elite en el proceso revolucionario. Pues si bien los viajes
regulares de las fragatas correo se cortan en 1802, siguié habiendo en el puerto oriental
muchos barcos que necesitaron estos diversos servicios para mantenerse en condiciones
marineras. Tal vez estos sectores trabajadores, ajenos a la elite, no tenian o no sentian la
necesidad de hacer grandes cambios para aumentar sus beneficios ni demasiados
motivos como para pensar una ruptura con el poder en el momento revolucionario, y
ello explica que desde 1808 apoyen a buena parte de la elite Montevideana para

fortalecer la faccion que no quiere separarse de Espafia.
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Conclusiones

En esta tesis se propuso un abordaje del impacto de la demanda de bienes y servicios
para la Corona y la navegacion ultramarina en el complejo portuario rioplatense en la
dinamizacioén de la economia regional entre 1680-1810 como puerta de acceso a un

mayor conocimiento de la sociedad local.

En las conclusiones parciales de cada capitulo se precisaron elementos centrales
de reflexion de cada uno de ellos, ahora se pretende reunir los cabos sueltos para ofrecer

una vision de conjunto y sefialar futuras lineas de investigacion.

Como demuestra esta tesis, la region Rio de la Plata tuvo la capacidad de poder
brindar una amplia serie de servicios a la navegacion y a las tropas estables y/o en
transito hacia otros destinos durante el siglo XVIII. Se trata de la provision de bienes y
servicios destinados al mantenimiento de las tripulaciones durante sus viajes de retorno
y de las embarcaciones en condiciones de navegar, asi como para las tropas asentadas
en suelo rioplatense o en transito hacia otras tierras. De los diversos andlisis que se
pueden realizar a partir de estas constataciones, resalto la primera en tanto que
reveladora de como el mundo de la produccion encontré un estimulo mas en la
navegacion ultramarina y las tropas y la segunda, de codmo esa navegacion y las tropas
generaron una demanda de servicios especializados Como se observo a lo largo de los
capitulos, ambos estimulos generaron fuentes de trabajo y de prosperidad para diversos

actores locales.

Como se senalo, la demanda de bienes puede dividirse en dos grandes grupos. Los
comestibles (principalmente los establecidos en la racion diaria reglamentaria, algunos
con una importante y compleja cadena productiva)*’® y los no comestibles (utensilios e
insumos para los determinados “oficios portuarios” necesarios para el mantenimiento de
las embarcaciones en condiciones marineras y para satisfacer los requerimientos de las

tropas estables o en transito)*’.

473 Bizcocho, vino, tocino, miniestra de garbanzos o arroz, sal, carne salada, aceite, vinagre, queso.
También se evidenciaron demandas de ajos, cebollas, tomates, jamones, lechugas, jamones, pasas de uva
e higo, repollos, perdices, huevos, entre otros comestibles.
474 Barriles, botijas, ollas, armas, hachas, martillos, calderos, faroles, vestimenta, telas, maderas, piedras,
hierro, cobre, clavos, cueros, hilos, lefia, entre tantos otros.
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Entre los servicios demandados se encuentran determinados oficios: calafates,
estibadores/arrumadores, herreros, carpinteros, faroleros, caldereros, latoneros,
estafiadores, toneleros, armeros, aserradores, albaiiiles, silleros, zapateros, pintores,
buzos, ingenieros, cocedores de brea, peones, entre otros; relacionados a la logistica
necesaria para un conflicto bélico o para mantener a una embarcacion en “condiciones

marineras”: fletes de lancha, carreteros, carretilleros, chasquis, mandaderos, entre otros.

Las demandas de bienes y/o servicios por parte de barcos y tropas fueron
constantes a lo largo del periodo, tanto por el creciente numero de embarcaciones la

circulacion ultramarina, como de expediciones en defensa de los territorios americanos.

La evidencia de la necesidad de revisar el sistema defensivo de los territorios
americanos obligd a intensificar el envio de tropas y suministros militares a América y a
abordar importantes reformas en las fortificaciones y estructuras militares*’>. En el Rio
de la Plata la guerra era algo natural que habia que afrontar, la guerra era la normalidad.
Sobre el telon de fondo provisto por la mayor o menor virulencia del enfrentamiento
con los pueblos originarios que no lograron ser sometidos, la condicion de frontera de la
Monarquia espafiola incluy6 al Rio de la Plata desde temprano en los conflictos entre
los europeos por el control del continente y sus puertas de acceso a las riquezas que
escondia o podia generar. Continuamente habia conflictos bélicos, para todos se
tomaron previsiones locales aunque no en todos los casos el Rio de la Plata se convirtié
en teatro de la guerra. Ello se tradujo en obras y la llegada de expediciones militares que
requerian tanto bienes como servicios de los sectores productores/proveedores
especializados en abastecerlos, provocando una dinamizacién de la economia
rioplatense, tanto para cubrir las demandas de los ejércitos, como las de la marina
(ademas de abastecer a todas las embarcaciones de la navegacion ultramarina

comercial).

Si bien tanto el complejo productivo agropecuario como el area de servicios de
la regién rioplatense fueron altamente movilizados por las demandas de la navegacion y
de las tropas, generando una importante dinamizacidn econdmica local, también
resultaron estimuladas otras economias regionales americanas a través de la provision

de insumos necesarios que no se encontraban en la region. Con ello, el Rio de la Plata se

475 Torres Sanchez, 2014, pag. 11.
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fue convirtiendo en una fuente de estimulo para producciones regionales que

encontraron alli mercado.

En la regién rioplatense los recursos humanos, materiales y econdmicos no
fueron movilizados para pagar la guerra, sino para poder hacerla. Segin datos fiscales
(Amaral*’S, Cuesta*’’, Jumar y Sandrin*’®) fue mas lo que se gasto en el Rio de la plata
para llevar adelante la guerra, es decir lo que se gasto en alimentos, provision de oficios,
transporte, gastos administrativos; que lo que se recaudd aqui para financiarlos. Los
fondos necesarios para cubrir el déficit provenia de las cajas de otros lugares. No sélo
de América, sino también de la peninsula. En la segunda mitad del siglo XVIII se

introdujeron importantes cambios fiscales y como sostiene Torres Sanchez,

“nunca como entonces, la corona espafiola emple6 tantos recursos humanos
y economicos en el fortalecimiento militar de América, y este esfuerzo
exigid que una parte importante de los beneficios del imperio, fuesen
consumidos directamente en América, retornasen, literalmente, al imperio o,
incluso, que la Real Hacienda peninsular financiase el trasvase de hombres y
recursos militares a los territorios coloniales™.

El dinero que la Corona enviaba desde diversos puntos de la Monarquia para
nutrir la caja de Buenos Aires no se limitaba al situado potosino, aunque esta remesa es
la que atrajo la atencion de los investigadores. Ese situado, como senala Gelman,
comienza a llegar a partir de la segunda década del siglo XVII, cuando la Corona
estableci6 limitaciones al trafico marino que incrementaron el comercio ilegal, que no
pagaba impuestos, lo que llevo a un vuelco en la, hasta ese momento, autosuficiente
Buenos Aires en materia fiscal.*3 Durante el siglo XVIII los montos del situado crecen
fuertemente y su importancia relativa en los ingresos fiscales de Buenos Aires sigue
siendo decisiva, incluso en varios afios supera el 70% y en el periodo virreinal muchas
veces el 80% 0 90% del total.**! En la ultima década colonial, al iniciar el siglo XIX, el
monto y peso relativo del situado caen significativamente, vinculados con los problemas
que generaron las guerras que preceden a la crisis del orden colonial, lo que debe ser

compensado con otros ingresos locales de emergencia y que llevaron al virrey Cisneros

476 Amaral, 2011.

477 Cuesta, 20009.

478 Jumar y Sandrin, 2015.

419 Torres Sanchez, 2014, pags. 10 y 11.
480 Gelman, 2012, pag. 99.

1 Gelman, 2012, pag. 113.
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a decretar el libre comercio con los ingleses en 1809.482 Una vez interrumpido el situado
y pese a que se habian suspendido las remesas a la metropoli (...) las necesidades
fiscales no hacian mas que crecer al ritmo de las guerras que desencadenaba la crisis del
orden colonial.*** Los gobiernos echaran mano a los recursos disponibles localmente,
aplicando gravamenes forzosos o mas menos “voluntarios” a los sectores de las elites
que disponian de algun recurso, confiscando ganados para alimentar a los ejércitos o
solicitando la donacion “patridtica” de esclavos para la guerra. Entonces, como en otros
lados, el peso de la guerra y la escasez de recursos fiscales generaron serios problemas
en la economia portefia y secaron la plaza del escaso capital existente; a su vez
descalabraron el funcionamiento de los mercados de trabajo con los reclutamientos de

tropas.

Pese a este panorama, entrever prosperidad en un momento en que se suele ver
crisis y recesion deriva en parte también de no confundir una crisis de las arcas reales,
por el motivo que sea, con una crisis econdmica (no siempre es el caso), lo que a su vez
deriva de confundir las rentas de la corona con la hacienda ptblica de un Estado-nacion,
que si sirve para seguir los ritmos de la economia. Dicho de otro modo, que las cajas
reales no tengan un real no impide que en el Rio de la Plata la coyuntura sea favorable

para amplios sectores de la poblacion*®4,

Pero en este trabajo no era el fin conocer la capacidad del estado monarquico
para conseguir ingresos fiscales, o ver las politicas publicas; sino sefialar que el gasto
publico fue una fuente méas que permitié llegar a observar a las personas que gracias a
ese gasto obtuvieron trabajo, jtambién prosperidad? Es decir, ver como el gasto publico
en determinados bienes y servicios pudo dinamizar la economia rioplatense y distribuir
beneficios por lo alto y lo bajo de la sociedad. Lo que permite sostener la idea que la
Corona no fue solamente un agente explotador, sino que en la region fue también
generadora de recursos y por qué no prosperidad para sectores vinculados a la elite, y

para sectores sociales ajenos a ella.

482 Gelman, 2012, paginas 113 y 114.

483 Gelman, 2012, paginas 116.

484 E] ejemplo mas claro de esto es el decreto del 6 noviembre de 1809 y su gestacion. Cisneros reconoce
el fracaso, en cuanto se refiere al Rio de la Plata, de las politicas borbonicas tendientes a convertir en
colonias a los territorios americanos. El rio estaba lleno de barcos, algo habia que hacer para que la
Corona percibiese al menos algunos impuestos.
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Ahora bien, ;quiénes integrarian estos sectores sociales?

En la elite, por lo alto de la sociedad, se ubicarian los ya conocidos hacendados,
los productores ganaderos, los comerciantes, los altos funcionarios; y estos nuevos
“empresarios multifacéticos-polivalentes” que reveld esta investigacion, que eran
actores bisagras, articuladores entre las necesidades de la Corona y la sociedad local en
la concrecion de la provision de bienes y servicios. Eran actores sociales que articulaban
provision, produccién y circulacion; que tenian relaciones con el entramado
institucional lo que les permitia ganar los contratos; actores a través de los cuales se
redistribuia el gasto publico. Eran aquellos asentistas generales, proveedores generales
de una contienda, asentistas de rubros particulares (de viveres, de velas de sebo, de
cerrajeria y herreria, entre otros). Hubo asentistas que tuvieron establecimientos
productivos propios en los cuales contaron con importantes cantidades de esclavos
como fuerza laboral, varios de ellos especializados en la elaboracion de los bizcochos.
Otros contaron con una importante red de abastecedores para proveerse de todo lo que
ellos no podian producir. Varios de estos asentistas desarrollaron multiples y
productivos negocios, muchos relacionados entre si: asentistas, navieros, prestamistas,
comerciantes, armadores de embarcaciones corsarias, saladeristas. A la vez que podian
dedicarse a abastecer otros rubros ademas de a los barcos y a las tropas (a la ciudad, a

los presos, los cuarteles, las guardias y destacamentos).

Integrando el sector medio estaban, por ejemplo, las “empresarias bizcocheras”,
presentes en todas las demandas: las embarcaciones del comercio y del servicio real, ya
sea en puerto o navegando, en todos los circuitos extra-regionales terrestres y fluviales,
carreteros de las rutas interiores y patrones de embarcaciones menores con destino a
Paraguay, en la demanda de las tropas acantonadas en la region rioplatense y en transito,
ya sea en paz o en conflicto. Ademds integraban este sector los proveedores de otros
alimentos como la carne salada o las miniestras y “asentistas subcontratistas”, que
integraban una segunda linea de abastecimiento y eran los individuos que, por mas que
en la legalidad no se podia hacer, subcontrataban determinado rubro, en particular el

aprovisionamiento de bizcocho.

También formando parte del sector medio estaban los proveedores de oficios y
profesiones que enriquecian el mercado de trabajo portuario del momento. Integrando el
primer grupo se encontraban los herreros, carpinteros, armeros, latoneros, faroleros,
estanadores, caldereros, toneleros, aserradores, albaiiles, silleros, zapateros, pintores,
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cocedores de brea; todos oficios presentes en la demanda tanto de barcos como de
tropas. Siendo parte de los profesionales estaban los practicos de rio, buzos, ingenieros,
boticarios, cirujanos, capellanes, cocineros; también presentes en ambas demandas.
Otros trabajadores incluidos en el sector medio eran los proveedores de servicios
relacionados a la logistica necesaria para cumplir la satisfaccion de barcos y/o tropas;
lancheros, carreteros, carretilleros, mandaderos, chasquis, estibadores-arrumadores y
peones sin especializacion. Abasteciendo a una sola de las demandas, como son las
embarcaciones reales y las de la navegacion privada, se ubican los calafates y
marineros. Ambos eran trabajadores portuarios especializados, que el sostenido ritmo de
crecimiento del complejo portuario por la intensificacion del trafico ultramarino vio
nacer en la region rioplatense. Proveyendo solo a las tropas se evidenci6 la presencia de

plateros.

Por ultimo pero no menos importantes se posicionan en este sector medio
aquellos pulperos, comerciantes diversificados, proveedores de insumos (ya sea
relacionados entre si, como velas y sebos; o con enorme y variada cantidad de productos

abastecidos).

Se intent6 llegar a lo mas bajo de esas redes de relaciones, descubriendo a los
individuos que estan en los ultimos escalones de esta piramide, es decir, aquellos que
son los productores y/o proveedores pequetios. Pero al no poder encontrar contratos de
servicios, escrituras o documentos que permitan conocer como accedieron al trabajo,
quién se los encargd; y solo encontrar los recibos firmados por estos proveedores de
determinado bien o servicio, se pudieron conocer los montos de las entregas, la
periodicidad o no de las mismas, los pagos recibidos por los bienes y/o servicios
provistos; en muchos casos sus nombres, en otros no; queda la duda de como serian los
contratos, los arreglos para poder cumplir los diversas demandas. Hubo casos
(especialmente en las bizcocheras con mayores participaciones econdmicas) en los que
se pudo inferir la presencia del grupo familiar, trabajadores esclavos, indios
conchabados, mujeres libres agregadas, en la realizacion de los trabajos. Ello se deduce
dado los grandes volumenes provistos en corto plazo y la presencia en el domicilio de
esta enorme cantidad de gente viviendo en unidades habitacionales complejas. La
mayoria de los proveedores son trabajadores independientes, libres que se especializan

en el abastecimiento de determinado oficio, profesion o bien.

188



Este sector medio proveedor comparti6 caracteristicas comunes. Podian
compartir casa, ya sea entre varios trabajadores del mismo oficio, como de diversos
oficios, pero todos abasteciendo para la misma demanda (ya sea para los barcos o para
las tropas). Varios estaban emparentados entre si (los “clanes” familiares de las
bizcocheras, algunos carreteros y lancheros). Generalmente tenian una Unica
especializacion o dos similares (carpintero y aserrador, o farolero y latonero, herrero y
carpintero). Muchos trabajadores figuraban en los padrones de la época con su oficio
declarado, lo que ayuda a reforzar la idea de que ellos eran los que realizaban y
cobraban el servicio o bien abastecido y por el cual firmaban el recibo de cobro
(calafates, armeros, herreros, lancheros, carreteros). Algunos por su funcion o cargo se
convirtieron en proveedores, eran los ‘“proveedores-intermediarios” (capitanes,
tenientes, maestros de los barcos, funcionarios como guarda almacenes, contadores).
Otros abastecian tareas de su oficio y ademds proveian insumos para realizarlo
(carpinteros entregando maderas, faroleros dando hierros, carreteros proveyendo
piedras). En algunos rubros hubo abastecedores que monopolizaron las entregas de su
especialidad (algunos herreros, carreteros), mientras que en la mayoria de las entregas
era muy similar la participacion econdmica entre varios proveedores; lo que permite
verificar la dispersion social que los gastos generaron en la sociedad rioplatense, ya que
eran muchas las personas involucradas en la satisfaccion de ambas demandas (ya sea en
forma alternada o simultdnea). Se pudieron identificar distintas categorias de
trabajadores, hubo oficiales, maestros, ayudantes, peones, aprendices; como asi también
la presencia de rubros subsidiarios de otros rubros mayores, fue el caso de los
aserradores oficio surgido como complemento de la carpinteria. También hubo oficios
que surgieron con el tiempo y la demanda de esos servicios, el caso de los estafiadores,

que aparecieron casi a fines del siglo X VIII.

Respecto a la distribucion por sexo de los trabajadores, en la concreciéon de lo
necesario para el abastecimiento de las tropas, excepto el aprovisionamiento del
bizcocho, que estaba dominado por las mujeres, los demés bienes y servicios fueron
provistos por hombres. En cuanto a los servicios necesarios para mantener al barco en

condiciones marineras, las tareas fueron realizadas exclusivamente por hombres.

Los pagos de los proveedores fueron variados, algunos eran por jornal, por
producto terminado, por dia, por mes, otros por el conjunto de sus servicios y/o bienes
provistos.

189



Sus trabajos tuvieron una buena rentabilidad. Hay que recordar que ningun
individuo ocupado en tareas vinculadas al puerto, a la construccion, a las panaderias
solicitd informaciones de pobreza, y que no fueron considerados pobres los que
cobraban un salario de 10 pesos mensuales o mds; salario éste que hasta los trabajadores
menos especializados analizados en esta tesis cobraban. Rentabilidad buena también si
se tiene en cuenta la bibliografia existente sobre los sectores populares en Europa del
mismo periodo, donde detallan hambrunas y terribles padecimientos de estos
individuos. No estd de mas recordar el ejemplo del herrero que con pocos de sus
trabajos cubria el alquiler de una destacada casa del momento; o el carpintero que con
poco mas de la mitad de lo obtenido en 8 dias de trabajo podia sanear el alquiler anual

de un cuarto donde vivir.

Las demandas tanto de barcos como de tropas fueron cumplidas por este sector
proveedor, ya que no se encontr6 a lo largo de los casos testigos analizados, ni una sola
queja de no haber sido satisfechas las mismas; por lo que fueron muchas las personas
que en el Rio de la Plata aseguraron su subsistencia y por qué no su futuro, trabajando
tanto en el complejo portuario como en el complejo productivo o de servicios. Lo que
también ayud6 a crear un cada vez mas especializado y variado mercado de trabajo
portuario regional. Mercado de trabajo que sigue reafirmando la unidad de la region
rioplatense y la cuestion que el Rio de la Plata no fue una frontera sino un espacio mas
de intercambio entre pobladores de uno y otro margen; ya que indistintamente los
trabajos eran realizados en Buenos Aires o en Montevideo y continuamente iban
trasladandose gente de un lado a otro del rio, muchas veces con herramientas ¢ insumos
necesarios para llevar adelante su oficio o concretar la provision de determinado bien
(carpinteros con maderas, martillos, clavos; proveedores de lefia con hachas y

machetes).

Si bien los dos casos testigo analizados fueron reveladores de una realidad
econdmicamente significativa, no hay que olvidar que la totalidad de las demandas
evidenciadas tanto para las embarcaciones de la navegacion ultramarina como para las
tropas a lo largo de todo el periodo 1680-1810 para la region Rio de la Plata, podian
darse en forma aislada, de a un grupo por vez, alternarse entre las dos o, lo que se dio en
varias oportunidades, generarse ambas en simultaneo, lo que daria un impacto
econdmico y una dinamizacidon econdémica local mucho mas importante que lo revelado

en esta tesis.
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Ahora bien, las certezas acumuladas a lo largo de la investigacion al tiempo que
proveen elementos de respuesta a mis primeras preguntas, sefialan nuevos caminos de
trabajo para enriquecerlas. Mi primer interés estuvo relacionado con la sociedad
rioplatense y esos sectores ajenos a las elites que son tan poco conocidos. Luego de
analizar a estos sectores bajos, me pregunto qué serd ser pobre o ser rico en el Rio de la
Plata del siglo XVIII. ;Se podra establecer un indice de las condiciones materiales de

vida para poder estipular estas cuestiones?

(Se podra llegar a medir el impacto de las demandas en relacién con la gente
implicada en la satisfaccion de las mismas? Un buen ejercicio para lograrlo seria
calcular el impacto del nimero de proveedores en relacion con la cantidad de poblacion
existente en el periodo 1680-1810 en la region Rio de la Plata, pero para hacerlo hay
muchos elementos faltantes. Como se menciond en este trabajo, no se tienen datos
totales para todos estos afios de la poblacion residente en la region*, ni tampoco de
todos los proveedores involucrados en cada una de las demandas evidenciadas a lo largo

del periodo (ya sea demandas de la navegacion ultramarina como de las tropas).

De todos los bienes y servicios prestados, el bizcocho se revela, dada su
compleja cadena productiva y de comercializacién, como el producto elaborado mas
significativo para estudiar en profundidad la estructura socio-econdmica rioplatense de
fines de siglo X VIIIL.

Hay que recordar que este panificado estd presente como alimento central de la
racion diaria reglamentaria de las embarcaciones del comercio y del servicio real, ya sea
en puerto o navegando en todos los circuitos que articulan el complejo portuario, en las
rutas atlanticas, en los circuitos extra-regionales terrestres y fluviales, carreteros de las
rutas interiores y patrones de embarcaciones menores con destino a Paraguay,
abasteciéndose también de bizcochos las tropas acantonadas y en transito, en paz o en
conflicto insumiendo buena parte del gasto total realizado por la Corona.

Para llegar a los consumidores, en prevision de su empleo y hasta el embarque
del bien se ponia en marcha todo un encadenamiento de acciones que abarcaban desde

la produccion de excedentes de trigo; su limpieza, la molienda, el acondicionamiento en

485 Aunque ya hay avances muy alentadores para Montevideo y zonas aledafias. En esta enorme tarea
estan Maria Inés Moraes y su equipo de investigacion radicado en la Universidad de la Republica, en
Uruguay.
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sacos, la distribucion entre los productores, el proceso de produccion, el empaque y el
traslado.

Su estudio pormenorizado ofrecera una vision de la sociedad local y su
economia que, aunque parcial, no dejara de ser significativa ya que es un producto que
pone en movimiento diversas actividades que permitira relacionar resultados con las
explicaciones generales existentes para las que servira de testeo.

Al estudiar su produccion y circulacion analizaré la produccion local de trigo o
si, en un contexto de crecimiento de la poblacion local, debia ser importado. En funcion
de avances preliminares y de una reiterada preocupacion del cabildo de Buenos Aires
para asegurar la existencia de trigo, intuyo que la produccion local no alcanzaba, lo que
me impulsa a seguir el rastro de las entradas de trigo registradas en la Aduana de
Buenos Aires.*3¢ Asi, este estudio regional permitira también enriquecer las propuestas
existentes sobre la articulacion mercantil de la region Rio de la Plata con otras regiones
del interior americano. La molienda del trigo me pondra en contacto con los tahoneros,
que cobraban la mayor parte de su trabajo en especie convirtiéndose en acaparadores de
trigo y/o harina. Estableceré cuantos tahoneros habia en el complejo portuario
rioplatense, sus parametros y la legislacion que los regulaba o la composicién de su
fuerza laboral. Tengo que indagar asimismo acerca de la molienda casera. El empaque
de la harina como del bizcocho, me permitira acercarme al mundo del trabajo y a las
articulaciones mercantiles de Rio de la Plata, ya que aunque hay datos acerca de sacos
elaborados con cueros, se preferian los que estaban hechos con tocuyos cochabambinos.
En este aspecto se seguiran poniendo a prueba hipdtesis que comparto del equipo de
investigacion que integro donde se ve al Rio de la Plata como un polo de atraccion.

En cuanto a la produccion de bizcocho, los avances presentados relacionados
con el sitio a Colonia del Sacramento (1735-1737), revelaron que la tarea estuvo
mayoritariamente a cargo de mujeres. La participacion femenina ;seguira siendo
competitiva? ;cudl serd en este caso la estructura productiva?

Analizar el rol de las instituciones en la produccion y comercializacion del
bizcocho, permitird ver en funcionamiento el entramado a través del cual se hace
efectiva la dominacion y aproximarnos a las problematicas generales asociadas. Estan

implicados el cabildo de Buenos Aires para asegurar el aprovisionamiento de trigo,

486 Las guias de aduana las estamos trabajando con el equipo de investigacién en los proyectos de
investigacion en curso a través del sistema CaDO, creado para tal fin. Para poder analizar la puesta en
practica de este sistema y sus invalorables usos ver Jumar et all, 2009.
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regulando la instalacion de panaderias y la distribucion del pan entre la poblacion de
menores recursos. También la Real Junta de Marina regula los precios del bizcocho.

Otra esfera que la produccion y comercializacion que el bizcocho dinamiza es el
transporte terrestre y fluvial de la produccion a los almacenes y de alli a los barcos-
tropas. El seguimiento a lo largo de todo el periodo de la logistica necesaria para que el
bizcocho llegase a destino, ;colaborard con el estudio de la integracion o Ila
desintegracion de la regiéon Rio de la Plata? ;Seguira estando presente el bizcocho en
todos los circuitos articulados desde el espacio rioplatense? Las redes de transporte
evidenciadas hasta el momento ;se habran ampliado, se reestructuraron, se rompieron?
(Habra monopolizacion de los transportistas o heterogeneidad en las cantidades de
viajes?

Por ultimo, respecto a las problemadticas relacionadas al sistema de dominacioén
existente y su crisis, ¢existiria alguna relacion entre el desempefio economico de los
actores observados y su comportamiento politico? ;Habria una relativa autonomia de las
ideas politicas respecto de las condiciones econdémicas de los actores? Hasta el
momento, todo parece indicar que la Corona fue la mayor fuente de demanda de barcos
y/o tropas, y que cuando otras demandas caian, ésta seguia firme. La Corona, con la
generacion de estas demandas, generd trabajo a toda esa amplia gama de proveedores,
lo que puede haber ayudado también a crear fidelidad no s6lo dentro del espacio
rioplatense, sino del espacio americano y extra-americano, a la vez que estaba
internalizando el sistema de dominacién, dado que la subsistencia de estos sectores
sociales medios y bajos, dependeria de las demandas que la corona generase. Viéndolo
asi, todo esto me llevaria a pensar que los proveedores serian fieles a quien les diera
trabajo. Sin embargo, en lo investigado hasta el momento, las posturas politicas tomadas
por diversos proveedores al momento de la revolucion rioplatense fueron diferentes. En
el caso de los asentistas de viveres de la Marina de Montevideo, varios de ellos fueron
defensores del poder real en Montevideo hasta Gltimo momento. No parece haber sido
asi del lado porteiio, donde buena parte del bajo pueblo habria apoyado en gran medida
a la elite en su esfuerzo revolucionario.*®’

Como espero que haya mostrado esta tesis y los caminos futuros de
investigacion que me impongo, la economia y la sociedad rioplatense son mucho mas

complejas de lo que estabamos acostumbrados a pensar.

487 Halperin Donghi, 1972; Di Meglio, 2001 y 2006.
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