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El trabajo tiene como objetivo caracterizar el contexto situacional de los aeropuertos cuya
infraestructura (instalaciones, equipamientos, etc.) y volumen de operaciones son de tal
magnitud que resulta impensable considerar su traslado a otro emplazamiento.

De esta manera, se analiza la evolucion de los veinte aeropuertos con mayor trafico de
pasajeros a nivel mundial, toda vez que se identifican los cambios experimentados en su predio
aeroportuario durante el periodo 2003-2015. Asi mismo, se determina el tipo de interaccion
entre ambos actores; esto es, si el aeropuerto actua sobre su entorno o si es el entorno el que
obliga a redefinir el predio aeroportuario.

Finalmente, se logra visualizar la importancia que conlleva la planificacién aeroportuaria, asi
como la planificacion territorial del entorno aeroportuario inmediato, para de esta forma poder
evitar conflictos entre los procesos evolutivos de ambas partes.

INTRODUCCION

Los aeropuertos son sistemas vivos que se encuentran en permanente dinamica de cambio y
transformacion, producto de las exigencias que la propia actividad le impone como
consecuencia de la constante demanda de servicios en contextos de desarrollo econémico,
social y ambiental de la region en la cual se encuentran emplazados.

Siendo asi, para lograr un proceso armonico de crecimiento se debe realizar una planificacion
aeroportuaria en concordancia con la planificaciéon urbana del entorno inmediato, en la que se
prevea el crecimiento del aeropuerto y su entorno en perfecta sintonia y compatibilidad sin
interferencias evitando asi la competitividad territorial que naturalmente se da entre uno y otro.

Lamentablemente esta situacion no siempre se da ya que los aeropuertos, comunmente,
terminan siendo contenidos por tramas urbanas que lo limitan. Esta situacién deriva por lo
general en tres posibles situaciones: adecuacién del aeropuerto al entorno, adecuacion del
entorno al aeropuerto o bien traslado a nuevo emplazamiento.

DESARROLLO

En este contexto, el andlisis y la determinacién de la competitividad territorial en los aeropuertos
de interés se llevan a cabo como sigue:
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A partir de los datos de trafico anual de pasajeros publicados por el Consejo Internacional de
Aeropuertos (ACI), se determinan los veinte aeropuertos del mundo con mayor movimiento de
pasajeros en el afo 2013.

Una vez definidos los aeropuertos, se recopilan sus datos principales, a saber: los codigos de
identificacion IATA y OACI, la ubicacion geografica, la localizacion respecto del centro de la
ciudad a la que sirven, la cantidad de pistas operativas, la superficie total del predio
aeroportuario, caracteristicas generales referentes al area terminal y al entorno inmediato, datos
historicos, entre otros.

Asi mismo, por medio de imagenes satelitales y del programa Free Map Tools, se analiza la
interrelacion entorno-aeropuerto durante el periodo 2003-2015, determinando asi el tipo de
evolucion en cada caso; es decir, si el aeropuerto se adecud al entorno o el entorno se adapto
al aeropuerto.

En ultima instancia, se realiza una aproximacion promedio de la relacion entre la cantidad de
superficie de cada aeropuerto y el volumen de pasajeros que moviliza.

RESULTADOS
A continuacién, se resumen los principales resultados obtenidos del analisis.

En primera instancia, se muestran los 20 aeropuertos de mayor trafico de pasajeros a nivel
mundial, segun lo divulgado por el Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI) para el afo
2013.

CANTIDAD DE PASAJEROS ANO 2013
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Cantidad de pasajeros en el afio 2013

En la siguiente figura se muestra, en primer lugar, la distribucién regional porcentual de los
aeropuertos considerados y por ultimo, el porcentaje regional sobre el trafico total de pasajeros
alcanzado en el ano 2013.
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De esta manera, se advierte que la mitad de los aeropuertos sufrieron modificaciones dentro del
cerco perimetral establecido en el ano 2003, mientras que los restantes vieron expandidos los
limites de sus predios pertinentes.

& Dentro de los limites del 2003

# Fuera de los limites del 2003

Crecimiento

Se observa ademas que en el 80% de los aeropuertos que expandieron su perimetro respecto
del afio 2003, el entorno se adapté a las modificaciones del aeropuerto. En contraparte, en el
20% restante los aeropuertos se adecuaron a su entorno.

# Entorno se adapto al Aeropuerto

# Aeropuerto se adapto al entorno

Adaptacion

Siendo asi, la figura sucesiva muestra el porcentaje de crecimiento de cada aeropuerto.
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Siguiendo esta linea, con base en el crecimiento experimentado por estos 10 aeropuertos y en
funcion de su ubicacion geogréfica, se presenta la distribucion porcentual sobre el total de la
superficie incrementada entre los afios 2003 y 2015 de acuerdo a las regiones geogréficas.
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Finalmente, para cada aeropuerto se computa la relacion existente entre el volumen anual de
pasajeros movilizados y el total de metros cuadrados de su predio.

M2/PASAJERO
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& m2/pax 0,20 0,27 0,17 0,23 0,43 0,16 0,21 0,45 1,06 0,28 0,28 0,38 0,70 0,47 1,12 0,38 0,57 0,16 0,33 0,65

Metros cuadrados/Pasajeros

Este parametro constituye un indicador macro que puede proporcionar informacion preliminar
de cuanta superficie es requerida para movilizar determinado volumen de pasajeros, o
reciprocamente, qué volumen de pasajeros es capaz de movilizar un aeropuerto.

CONCLUSIONES

Los resultados evidencian, en cuanto a trafico de pasajeros, la preponderancia de la region
Asia-Pacifico sobre el resto de las regiones, puesto que la misma moviliza al 38,8% del total de
pasajeros y concentra el 40% de los 20 aeropuertos considerados. No obstante, muy de cerca
se posiciona la regién norteamericana, cuyo volumen de trafico representa el 31,8% del total de
pasajeros y el 30% de los aeropuertos considerados.

En conjunto, ambas regiones se hacen del 70% de los aeropuertos y movilizan el 70% del
volumen total de pasajeros. Esto corrobora la vinculacion directa que existe entre la cantidad de
aeropuertos y la cantidad de pasajeros transportados.

Por otra parte, se demuestra que para lograr posicionarse en el 2015 dentro de los aeropuertos
con mayor trafico de pasajeros en el mundo, resultdé determinante (para los aeropuertos
considerados) la realizacion de adecuaciones en su infraestructura, toda vez que la totalidad de
los mismos llevé a cabo reformas en el periodo 2003-2015.

Sin embargo, unicamente el 50% requirié expandirse mas alla del perimetro establecido en el
ano 2003. Dentro de estos, se observa que en el 80% de los casos los aeropuertos accionaron
sobre su entorno, mientras que en el 20% restante fue el entorno el que obligd a los
aeropuertos a redefinirse.

En esta linea, la region Asia-Pacifico fue la que incorporé la mayor cantidad de nueva
infraestructura, acaparando el 74% del crecimiento total de superficie experimentado por los
aeropuertos considerados en el periodo 2003-2015.

Por ultimo, como se planteé anteriormente, la relacién promedio de m?/pax calculada permite
suministrar informacion preliminar de cuanta superficie es requerida para movilizar determinado
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volumen de pasajeros, o reciprocamente, qué volumen de pasajeros es capaz de movilizar un
aeropuerto.
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