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• ' del ferrocorrllj al centro, abajo, el anfiteatro; y a la derecha, el Museo Naval.



CLARIN +  Buenos Aires, viernes 10 de marzo de 1985 ★  CLARIN

Planta de conjunto del trabajo premiado para la zona del puerto de Ingeniero White, donde se destocan, arriba, a la izquierda, la estación 
_____________ ferrocarril; al centro, abajo, el anfiteatro; y a la derecha, el Museo Naval.
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Definición de un espacio urbano 
característico en Ingeniero White

Perspectiva aéreo del 
proyecto ganador del 

concurso para el 
reordenamiento urbano del 
área "Plaza del puerto de 

la ciudad de Ingeniero / 
White".

Un equipo de proyecto Integrado por loa 
arquitectos Illana Mlgniaqul, Ariel Iglesias, 
Em ilio  Sessa, H oracio Sesga y Fernando 
Tauber, quienes tuvieron como colaborado­
res a Daniel Dubor, Gerardo Dagustini y 
Ricardo Rlparl, resultó ganador del prim er 
premio del concurso de proyectos de reorde- 
namtento urbano del área “Plaza del puerto 
de la ciudad de Ingeniero W hite”, llamado 
por el intendente municipal de la ciudad de 
Bahía Blanca y organizado por la Sociedad 
de Arquitectos de esa ciudad, con el patroci­
nio de la FASA.
♦  Dal programa a la memoria

El concurso tenía como objetivo funda­
menta] proporcionar Ideas básicas de diseño 
p a ra  la recuperación y ordenam iento  del 
área comprendida entre las calles Guillermo 
Torres, Belgrano, Rubado y vías de Ferroca­
rril Roca, de Ingeniero White, que actual­
mente se encuentran sin uso racional, con 
mezcla de funciones y en estado de semiaban- 
dono, no constituyendo un elemento útil a la 
com unidad, pese a su excelente em plaza­
miento dentro del casco urbano, la im portan­
cia del puerto dentro de la vida bahiense y los 
servicios que presta a esa localidad el ferro­
carril, especialmente los fines de semana pa­
ra miniturismo.

El program a detallado contemplaba cua­
tro secciones, partiendo del ordenamiento ve­
hicular y siguiendo con las ocupaciones pree­
xistentes; funciones nuevas a incorporar, y 
conform ación de los lím ites y bordes del 
área.

A todo ello, los proyectistas del trabajo 
premiado destacan en la memoria descripti­
va que el prim er contacto con el problema 
ubica como dato de sustento del proyecto el 
reconocimiento del compromiso urbano del 
tema, entendiendo a esa escala de interven­
ción en la ciudad como comprometida con su 
transform ación.
♦  La propuesta

Una actuación urbana de esa magnitud 
comienza por indagar el grado de compromi­
so que la misma adquiere con la transform a­
ción y evolución de un sector de la ciudad y 
debe encontrar el marco de coherencia entre 
la existencia de un entorno calificado de con­
siderable valor histórico y funcional ocupan­
do una posición de privilegio dentro del casco 
urbano y su asimilación a un proyecto de 
desarrollo de la ciudad comprometido con la 
necesidad de responder a demandas funcio­
nales, vi vencí ales y representativas de una 
organización social en permanente estado de 
transform ación y evolución.

A partir de allí analizan las escalas del 
problema y díviéndolas en La ciudad, Los 
límites del lugar; concepto de borde, y El

sitio”, estructuran la propuesta y definen los 
componentes urbano-arquitectónicos.

La definición de un espacio urbano carac­
terístico, de presencia notable en la ciudad, 
atractivo para la región desde lo cotidiano y 
desde lo turístico-cultural con poder de con­
vocatoria como centro condensador de activi­
dades “fuertes” es a la luz de las considera­
ciones planteadas el sustento fundamental 
del proyecto. Los elementos arquitectónicos 
que organizan el espacio se pueden delinear 
según la siguientes descripción:

Nodos: el sistema de nodos resuelve a lte r­
nativam ente la organización del tránsito de 
vehículos y la articulación del movimiento 
peatonal y actividades del parque; colaboran­
do con la consolidación de un orden integral 
que dé sustento a la propuesta.

Pérgola: regulariza y ordena los límites 
del lugar, a través de un elemento reconoci­
ble que se incorpora a lo existente y se repite 
en todos los bordes del área. Una pérgola de 
hormigón arm ado equipa la vereda ensan­
chada sobre la calle Guillermo Torres, orga­
niza las paradas de colectivos sobre la calle 
Belgrano, se integra con las casas del ferro­
carril existentes sobre las vías y por último 
com pleta el espacio de exposición del museo.

La vegetación: se propone la prolongación 
de una extensa barrera de árboles existentes 
para  consolidar los límites del espacio apo­
yando la definición del ámbito.

Verde público: la propuesta de una amplia 
zona verde continua rodeada y apoyada por 
actividades, es parte fundam ental del tra ta ­
miento y da sentido al concepto de “verde 
público” con que se califica al lugar.
♦  Consideraciones de proyecto

La propuesta se orienta a definir el tra ta ­
miento de los bordes a través de un recurso 
arquitectócnico, pérgola de hormigón arm a­
do que ordena el tratam iento de los limites 
del espacio y referencia las fachadas existen­
tes, las que serán tratadas en consecuencia 
con la aparición (no superpuesta) del nuevo 
elemento pérgola, con una mínima interven­
ción sobre su estado actual, coherente con las 
posibilidades de las mismas y con el encuadre 
económico obvio en este momento. Así, las 
fachadas sobre la calle Guillermo Torres re­
cibirán un tratam iento de color por sobre el 
nivel de la pérgola y en las esquinas de la 
manzana en toda su altura, Jerarquizando de 
esta m anera el ámbito de cruce de calles per­
mitiendo una fluida continuidad entre calle 
lateral existente y calle remodelada. El tra ta ­
miento propone la reunificación visual del 
entorno, permitiendo que hasta la altura de 
la pérgola, cada propietario decida (de una 
gam a de color establecida sobre una amplia 
variedad) el matiz particular de Identidad de 
cada frente.

La corrección de la circulación de vehícu­
los sobre la calle Guillermo Torres permite, a 
la vez, ensanchar la vereda y alojar activida­
des al aire libre, mobiliario urbano, expansio­
nes, etcétera.

♦  Personalizar el sitio
Esa misma corrección y ensanchamiento 

de la vereda perm ite recib ir conveniente­
mente tanto el sistema vehicular cuanto el 
peatonal vertido desde las calles Belgrano, 
Brown y'Carrega, recibiendo un tratam iento 
de “lugar” específico en cada esquina, con la 
explícita intención de personalizar el sitio. Se 
propone tam bién un conveniente nudo de dis­
tribución de tránsito para canalizar el movi­
miento de puente La Niña.

El tratam iento de la nueva calle perm iti­
rá, por su traza y su carácter de calle de 
paseo (también con auto estacionado para ese 
fin) ser una articulación y no una barrera en 
la totalidad del espacio. Se puso un especial 
cuidado en el diseño de partes y elementos 
(verde, pavimento, equipamiento, juegos, e t­
cétera) de m anera de garantizar el tra ta ­
miento de la idea de conjunto.

Peatonalizar la calle Guillermo Torres en 
el tram o frentista a la plaza en los horarios y 
días de m ayor concurrencia de público o 
eventos especiales complementaría la inten­
ción de m antener una intensa actividad en el 
sector.
♦  Edificios existentes

Se propone el mantenimiento y re vi tal i za- 
ción de la m ayoría do las edificaciones exis­
tentes, encontrando una propuesta de uso 
consecuente en cada caso.

El planteo de museos, tanto el del ferroca­
rril en el edificio de la estación o en su conti­
nuidad en espacios exteriores, inicia (o rem a­
te) un recorrido cultural que utilizando la 
actual ubicación de la hilera de eucaliptus y 
viviendas del ferrocarril conduce al museo 
naval, organizado en forma sim ilar en cuanto 
a modos de exposición al aire libre.

El planteo de un patio cubierto obtenido 
por una perforación debajo del puente La 
Niña (que será parte del museo naval) perm i­
te la continuidad del espacio y la incorpora­
ción del área actual de prefectura. Se estable­
ce así un recorrido continuo articulado por 
algunos elementos del área deportiva, de es­
parcimiento y juego de niños, que resuelven 
su inserción en la totalidad del ámbito.

El agregado y consolidación del resto de 
los elementos como anfiteatro, baños, depósi­
tos (ambos bajo la tribuna del anfiteatro), 
canchas de juego, etcétera consolidan por su 
ubicación y trazado el conjunto de las pro­
puestas de uso expuestas.

Evaluación del jurado
En la evaluación del trabajo ganador del Concur­

so para la Plaza del Puerto de Ingeniero  White, el 
Jurado destaca puntos favorables; puntos desfavora­
bles y efectúa sus recomendaciones.

Entre los primeros —los favorables— cita el en­
sanche de vereda frente a la línea de edificación de la 
calle Guillermo Torres, complementada con el trazado 
de la nueva calle a efectos de disminuir la velocidad 
vehicular; la idea de la zona verde que vincula ambos 
extremos del sector es destacada como “encomiable” y 
entiende como “bien determinados” los diversos focos 
de interés (actividades). Son también puntos favora­
bles el respeto por la forestación existente y la conside­
ración por el entorno circundante; destacando además 
que mediante la apertura del túnel logra una solución 
totalizadora de integración de zonas a ambos lados del 
puente.

Son puntos desfavorables —siempre al entender 
del jurado— la inclusión de elementos “ex tra” como 
ser la calesita, el reloj de sol, etc., que exigen un re­
planteo en cuanto a su ubicación; la .barrera  forestal 
izquierda que fracciona la visión de la estación, y con­
sideran que no existe una propuesta de circulación vial 
clara. Agregan también que los estacionamientos no se 
definen con soltura, aunque tienen la virtud de no 
desm em brar el terreno y por último, critican que los 
nodos tienen distinto significado y sus equidistancias y 
ordenamiento no poseen una correspondencia de uso.

Al efectuar las recomendaciones sugieren peato­
nalizar el tram o de la calle Torres entre el puente y la 
calle Belgrano, en los horarios y días de mayor concu­
rrencia de público, y elim inar la proposición que plan­
tea el uso arbitrario  de colores en la fachada de la calle 
Torres. Hacer un estudio exhaustivo de los nudos de 
intersección de calles a efecto de determ inar una solu­
ción al problema que los mismos plantean al sector; 
asimismo deberá replatearse el problema “tránsito” y 
estudiar una solución global que incorpore las calles 
transversales y paralelas a Torres, además de supri­
m ir el estacionamiento central.
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