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A. Er OriGEN DE La TEORIA DE LA LLOCALIZACION

La cuestion de {a distribucién de la economia en el espacio y de los
problemas resultantes para su estructuracion, ha sido planteada en la teoria
econdmica relativamente tarde. La discusidon se inicié primeramente en la
teorfa de la localizacién, BEsta trat de comprobar las condiciones espacia-
les mis favorables para uana empresa o para toda una produccion, dis-
tinguiendo entre las condiciones naturales y técnicas a las gue estd sojeta
una explotacién debido a la ubicacidén geografica, v los factores econdmicos
que infliyen sobre los costos de la produccidn, pesibilidades de abasteci-
miento ¥ venta; la localizacidn dptima de una produccién resulta ser aquel
punto en el cual la suma de los costos de abastecintiento de produccidn v
venta es minima,

La teoria de la localizacién, creada para la producadn agravie por
THONEN v para la industrial por ALFRED WEBER, se desarrolld en forma
aislada al lado de Ia teoria econdmica general. Solo después de la primera
giterra mundial sus comprensiones fueron incluidas en el conjunto siste-
matico de la teoria general o deducidas de sus principios. Con esta manera
sistematica de tratar el problema espacial de la economia, se fue ampliando
la teoria de la localizacion hasta llegar a una teorie de la ccomemia espa-
cial, que incluyd también los problemas del comercio internacional y llevo
a la pregunta: sen qué medida son decisivos también para éstos log mis-
mos puntos de vista espaciafes que rigen en la teoria de la localizacidn,
v hasta qué punto, por consiguiente, debe considerarse el comercio inter-
nacional como parte del orden espacial de la economia?

* Graduade en Ecenomia Politica en la Universidad de Gotinga., Es autor
de numerosos trabajos sobre temas de su especialidad, contiandose entre sus
nrincipales obras: Historie de las teorias econémicas.
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B. La Troria pr Ly [0CALIZACION PARMN LA PRODBUCCION ACRARIA

THUNEN establecid su teoria de la localizacién para la produccion
agraria en su obra Der isolierte Staat in Besichung auf landwirischaft
und Nationalokonomie, como teoria “pura”, bajo el supuesto de suelos
v circunsgtancias de trafico iguales. Dicha teoria es valida bajo la suposi-
cion de una economia estitica, v trata de comprobar las reglas que rigen
para la ‘coordinacién local de diferentes instituciones productivas, Segtin
TutNeN, es determinante para la explotacion agraria del suelo la distancia
entre ¢l lugar de la produccion agraria v el mercado. Esta regularidad la
demuestra TRUNEN en el esquema del “estado aislado”, en el que expone
como repercuten las diferentes distancias de la ciudad sohre la agricui-
tura. Cuanto mds altos sean los costos de transporte de las mercaderias
maduras para el consumo, tanto menores tienen que ser los costos de tra-
bajo en ellas invertidos, porque de lo contrario la suma de los costos seria
mis alta que el precio obtenible en el mercado. Cerca de la ciudad se
cultivaran sélo aquellos productos cuyos costos de transporte, debido a
su peso relativamente grande en comparacién a su valor, son tan eleva-
dos que no pueden traerse al mercado desde regiones méas apartadas. y
ademas productos delicados que deben ser consumidos en estado fresco.
A mayor distancia de la ciudad, en cambio, el campo debe producic en
grado creciente aquellas mercancias que, en proporcion a su valor, exigen
menores costos de transporte. or consiguiente, se formarin en torno a
la ciudad circulos concéntricos claramente separados entre si, en cada uno
de los cuales una determinada planta constituye el producto principal, Dor
lo tanto. tienen que desarrollarse en los diferentes circulos determinados
sistemas econdmicos de modo tal que, cnanto mayor sea la distancia hasta
la ciudad, tanto més extensivo resulta el caricter del cultivo. Segtin THiI-
NEX, en la primera zona se ejercera Ja horticultura y elaboracion de pro-
ductos lacteos, en la segunda silvicultura, en la tercera, cuarta y ¢uinta.
agricultura en forma cada vez menos intensiva, en la sexta ganaderia y
en {a séptima la caza.

Pero seria equivocado interpretar el esquema de TuaUNEN como que
distancias crecientes del mercado determinan cultivos cada vez mas ex-
tensivos; mas bien deben tenerse en cuenta las variaciones segin la ley def
renduniento del areal, Esta enuncia que con iguales costos de produccion
por carretada, ¢l producto con mayores rendimientos por drea deberd ser
ohtenido mas cerca del mercado, v mis lejos de éste el de menores ren-
dimientos por area. P’ero sdlo parcialmente rinden los cultivos especifica-
mente intensivos mayores rendimientos por area, y los tipicamente exten-
sivos rendimientos menores. Ademds, la ley de los costes de produccién
ejerce sus efectos sobre el estado de la produccion agraria, en case de
que —como en tiempos de THONEN— los salarios y los costos materiales
decrezcan con la mayor distancia del mercado: con iguales rendimientos
por area, el producto con la menor intensidad minima por carretada debe

1 Compirese THUNEN: Isolierter Staat, pigs, 176 y 287 y sgts.
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ser cultivado cerca y aquél con la intensidad menor mis elevada fejos del
mercado, entendiéndose por intensidad minima de un cultivo aquellos gas-
tos con los cnales la ley del aumento decreciente del rendimiento del suelo
no deja atn sentir sus efectos.

La teoria de la localizacion que estableciera THUNEN fue completada
por THEODOR BRINKMANN, quien, ademis de la ubicacién con respecto al
trafico, tuvo en cuenta como factores de la localizacién, la capacidad na-
tural o especifica de rendimiento del suelo y la situacién personal del em-
presario. BRINKMAXN muestra, ademds, como la perfeccidn de los servi
cios de trafico y el abaratamiento del transporte tienen efectos nivelado-
res sobre los precios locales. Con la nivelacion de los precios locales
disminuyen también las diferencias de intensidad entre las diferentes ubi-
caciones respecto al trifico de modo que en un espacio dado, la calidad
del suelo y el clima llegan a ser mas y mas los factores de intensidad
cue acentian las diferencias existentes. Semejantes cambios, que en el
transcurso del desarrollo se llevan a cabo en la relacién de fuerzas de
los factores de localizacién, son examinadas por BRINKMANN detallada-
mente.

C. Orros PrINCIPIOS DE UNA TEORIA DE Ly LOCALIZACTON
EN LA$ (InRas DE ROSCHER, SCHAFFLE v LAUNHARDT

RoscHER traté el problema de la localizacién en sus Estudios sobre
las leves naturales que determinan la localicacion conveniente de las ine
dustrias, ® aparecidos por primera vez en 1865, sin referirse a la teoria
de Tutxen. Como subraya ROSCHER, no quiere ofrecer una teoria sino
simplemente estudios preliminares para la comprensién de las leves natu-
rales cue determinan ia localizacion de la industria, Llega a una regula-
ridad bésica segin la cual la industria, reinando poca divisidn del trabajo,
elige su localizacion” segnn la proximidad de ventajas para el consumo”,
en cambio, en casos de division de trabajo mas adelantada. se deja guiar,
“segun la proximidad de tentajas para la produccién”. Las ventajas de
una localizacion para la produccion, pueden consistir en la abundancia de
la materia prima, del trabajo humano v del capital, v sc ntanifestaran, de
acuerdo con la importancia proporcional de estos factores, en los precios
de los productos. Notable es la indicacién de Roscuer de qque la proxi-
midad de la materia prima debe determinar en forma esencial la localiza-
cion de la industria. debido a la pérdida de peso que se produce en la
manufacturacién. Las investigaciones de Roscuer sobre la localizacién
acusan un caricter casuistico, porgue obtiene resuitados no tanto por medio
de una deduccidn teodrica, sino que se conforma mds bien con documen-
tarlos, sirviéndose de numerosos. ejemplos tomados de fa histeria de la
industria.

Simultineamente se ocupd SCHAFFLE en su manual El sistema social
de la economia humana? del problema de la localizacion, En cuanto a la

* ROSCHER: System der Volkwirtschaf, 111, Stuttgart, 1881, pags. 502 y
sgts,

3 ALBERT SCHAFFLE: Das gesellschaftliche System der menschlichen Wirt-
schaft, (1862), 3% ed. Tubingen, 1873, pgs. 274-302,
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localizacién de la produccion agraria, se apoya en TuUNEN, cuya ley apli-
ca también a la minerie, y con respecto a la localizacion de las demds
industrias dice que la industria desarrollada tiene la tendencia a asentarse
en regiones, tanto urbanas como rurales, densamente pobladas, sobre todo
cuanto mayor sea la cantidad de trabajo calificado v de capital que la
industria reclama y menores los gastos de transporte de las materias pri-
mas v de venta de los productos. Ademis ScitarrLe distingue entre valor
de la anateria v walor de la forma de los productos. sehalando que los
productos en bruto se resisten a una centralizacion industrial, porque el
valor de su materia predomina sobre el de su forma, y porgue originan
costos de produccién relativamente altos,

Digno de mencion especial es, finalmente, el articulo de Lavxmagor,
titulado La determinacion de la localizacion mds conwentente de una planta
industrial, * en el cual con la construccion de figuras de localizacidn, anti-
cipa va los métodos de la teoria moderna de la localizacion, pero pese a
estas comprensiones basicas, pasd inadvertido durante decenios; tampoco
ALFRED WEBER lo conocid al desarrollar su doctrina. T.aUuXTIARDT mues-
tra, definiendo exactamente en qué forma la localizacion de una instala-
cion industrial depende de Jos costos de transporte, qus la localizacion estd
decisivamente determinada por la ubicacion de los lugares en que se ob-
tienen materias primas v auxiliares v por el lugar en que se utilizan los
bienes elahorados. De estos tres puntos resulta el fridngulo de localizaciones
del cual puede caleularse la localizacion mas favorable, aplicando ios pesos
de la materia prima, de la materia auxiliar y de los productos claborados,
asi como los gastos de transporte.

D, Ly Teorfa nr na LOCALIZACION INDUSTRIAL
FESraBLECIDA TOR ALFRED WEBRR

Cas ifres decenios después del intento hecho por LavxNtiaropr de csta-
blecer una teoria de la localizacidon, Arnvrep Wrsek desarrolléo el sistema
de las regularidades validas para la oricntacion de la industria en cuanto a
su localizacién, sistema gue aiin hoy couserva autoridad en sus aspectos
esenciales. Segtin WrnuRr, tres clementos determinan la distribucion ve-
gional de la industria: los costos del transporte, los precios de las materias
primas y de la fuerza motriz y los costos del trabajo. Pero considerando
que el diferente nivel de precios de las materias primas y de la fuerza
motriz seria reflejo de la distinta distancia geografica entre los lugares
de aprovisionamicnto v las posibles localizaciones del trabajo. se puede for-
mular entonces la tesis simplificada de que sdlo los dos factores de loca-
lizacion, 5 los costos del transporte v los del trabajo, o sea la orientacion

4 WIiLHELM LAUNHARDT: “Die Bestimmung des zweckmissigsten Standorts
einer gewerblichen Anlage”, en: Zeischrift des Vereins deutscher Ingeniewre,
XXVI, 3% ed. (1882), pags. 105-106; ademdis: Mathemaiische Begriindung der
Volkswirtschaftslebre, Leipzig, 1885, pags. 177 y sgts., donde se expone también
en forma exacta la ley de la lecalizacion establecida por THUNEN,

5 Bajo el término factor de la localizacién, entiende WEBER una ventaja
exactamente limitada con relacién a los costos que atrae a una industria de-
terminada hacia un lugar dado.
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del transportc v del trabajo, son decisivos para la ubicacion industrial.
Como tercer elemento determinante de la localizacion, considera ALFRED
WEBER la concentracion de actividades manufactureras que denomina ten-
dencia a la aglomeracién, y que en muchos casos ejerce v amplifica la
gravitacion locacional.

Para todo proceso de elaboracion existen tres posibilidades en cuanto
a su orientacién espacial: 1v) El lugar del consumidor, 2¢} el lugar del
trabajo mas barato, 39) el Jugar donde se dan los vacimientos de las ma-
terias primas mas importantes, Partiendo de la suposicion simplificadora
de que los costos de transporte estin determinados exclusivamente por
el peso v la distancia, existen varias posibilidades de establecer la mejor
localizacion de la produccion en el triangulo formade por depésito de la
materia prima, lugar del consumo v lugar mas ventajoso para efectuar
el trabajo. La relacidn espacial entre el lugar del consumo y el lugar en
que se encuentra el depdsito del material necesario, lNeva a la formacién
de figuras de localisacidn. Para la fijacién geografica de la figura de
localizacién entran en cuenta solo materiales localizados. Materiales exis-
tentes en todas partes {ubicnidades} no pueden contribuir a dicha for-
macion, porque pueden obtenerse por dequier, al coincidir su lugar de
produccién con el de consunio y no originarse, por consiguiente, costos de
transporte,

Para los materiales localizados se prefieren los depdsitos proximos al
lugar de consumo, va que exigen costos de transporte relativamente bajos.
Debe distingnirse entre materiales puros y materiales que pierden peso.
Materiales puros son aquellos que entran en la mercaderia elaborada con
todo su peso, de modo que no tienc importancia dénde se lleva a cabo la
manufacturacién, pues los costos de transporte son los mismos para todos
los puntos entre ¢l deposito v el lugar del consumo. Los materiales que
pierden peso, atraen el proceso de elaboracion al lugar de su explotacion.
La fuerza que atrze a la produccién del Tugar de consumo al deposito del
material, la designa Wener como €l indice del material, es decir. la can-
tidad de material gastado para la produccién de una unidad de peso del
producto manufacturado, Tl indice de material es igual a 1, si todo el peso
del material a trabajar entra en el producto elaborado, cosa que ocurre
con los materiales puros, Estos tienen, por lo tanto, una orientacién hacia
el consumo. El indice de material es > 1 en el caso de materiales que
pierden peso. por lo cual éstos producen una orientacién hacia el material.
[.as ubicuidades no tiemen importancia para la eleccion de la localizacion,
si en el procese de produccién pierden por completo su material. Aumen-
tan la componente del peso del producto si entran total o parcialmente en
el mismo con lo cual el indice de material puede descender por debajo de 1.
La relacidn entre las ubicuidades que entran en la produccidn v los ma-
teriales que pierden su peso, determina el predominio de la orientacién
mndustrial hacia el material o el consumo, y decide la lucha por la uhica-
¢i6n de la localizacion entre el lugar del consumo v el depdsito del material.

A los costos de transporte se agregan, como segundo factor de Ia
localizacion pura, los costos del trabajo. Un lugar de trabajo es tanto mis
ventajoso cuanto menores sean los gastos en relacidn al rendimiento. Bue-
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nos lugares de trabajo atraen la produceiém y dirigen lo localizacion, desde
el punto éptimo con vista al transporte otros lugares con maveres C0Stos
de transporte, pero menores de trabajo. Esta desviaciom depende de la
medida en que los menores costos de trabajo en el lugar mays ventajoso,
son compensados por los costos adicionales para el transporte a este Jugar,
Pueden imaginarse en torno a toda localizacion de transporte, lineas de
nivel (isodapanos) de los costos adicionales de transporte originados al
mudarse la produccién. Un lugar de trabajo desviard tma produccién ais-
lada cuando se encuentre adn dentro de aquellas lineas de nivel cuyo indice
de costos adicionales esta justamente cubierto (isodapanos criticos) por
su comprension de costos (bajos costos de trabajo}. Por Jo tanto. los
huenos lugares de trabajo atraen las producciones gue aun pueden llevarse
a cabo dentro de los isodapanos criticos. Decisivo para esta desviacidn
hacia el lugar del trabajo es, segiin Weser, el ahorro de costos por unidad
de peso del producto, es decir, el fndice de los costos del trabejo. Ademas,
es decisivo para la orientacion hacia el trabajo el peso a transportar, en
caso de la desviacidn determinante de los costos de transporte adicinnales
y. con ellos, de la distancia de los isodapanos. Hste peso de la localizacidn
de Ia industria depende evidentemente del indice de! material. Es igual al
peso del producto que tiene un efecto de orientacién hacia el consumo,
mas los pesos del material que determinan el indice del material v que
orientan hacia el depdsito. Con un indice del material de 1 dicho peso es
igual a 2, con un indice de 2 igual a 3. Con ello. la posibilidad del trahajo
de desviar una industria determinada, es proporcional al peso de la lo-
calizacion,

Junte con los costos de transportes v del trabajo contribuyen, final-
mente a la formacidn de la localizacién la tendencia a la aglomeracion.
Ya el buen lugar de trabajo atrae de por si a ta produccién. Jgualmente
la orientacion hacia el transporte puede ser de por si aglomeradora. En
la industria pesada se lleva a cabo la formacion de centros industriales
por la migracion hacia los depdsitos de los materiales que pierden peso.
La centralizacion de la produccion industrial, abarata, sin embargo. la pro-
duccién debido a sus ocasiones de trabajo y a su estructura técnica, de
modo que la fuerza de aglomeracién hace mis barata !a ejecucion de todo
el proceso del trabajo, teniendo con ello, ndependicntemente de la orien-
tacidm hacia el trabajo v el deposito, un efecto creador de localizacion. Ista
aglomeracién “pura” tiene., por ende, como consecuencia una desviacion de
la localizacién del transporte y del trabajo debido a las ventajas de la acu-
mulacion de la produccién. A la aglomeracién, con su ahorro, ce enfrentan
los costos adicionales del transporte originados por la desviacion, de modo
gue también agal tenemos un isodapano critico proporcienal al indice del
ahorro de la magnitud de aglomeraciin, Una aglomeracion se Heva a cabo
cuando 1sodapanocs criticos de producciones aisladas tienen puntos de inter-
seccidn, y cuando las masas de produccion reunidas en este segmento alcan-
zan una magnitud de aglomeracion que posibilita hacer estos ahorros, so-
brepasando ademds los costos de transporte adicionales condicionados por
‘la aglomeracion.
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Con esta doctrina ¢ establecié ALFRED WERER, por via snefomente de-
ductive, una pura teoria de la localizacion, que investiga los factores téc-
nico-econémicos de la formacion de la localizacién independientemente de
un orden social o econdmico determinado. WEepErR se coloco con ello en
oposicion a los anteriores intentos —sobre todo a los de RoscHrr vy
SCRAFFLE— de solucionar el problema de la localizacién, de los qwe dijo
que habian sido ejecutados sin principios, “agotindose la tcoria de la
localizacion de ellos en una agrupacién cualquiera de factores de la loca-
lizacidn caidos del cielo” vy de “un cimulo de hechos aislados” 7.

Al lado de la teoria pura de la localizacidn, pone Wenkr a la tcoria
realista, cuya mision es la de comprobar como son modificados, bajo de-
terminadas circinstancias sociales, los principios de la formacidon de la
localizacion obtenidos por la teoria pura. En este sentido. demuestra en
st “teoria capitalista” los momentos que en la moderna economia de trafico
capitalista obran en pro de la constitucidn de una Jocalizacion La economia
capitalista solo pudo desenvolverse al convertirse la mano de obra en una
mercaderia, buscando como tal un mercado, lo que, a su vez, solo fue
posible al cesar [a ligadura de la mano de obra con el suelo. y al disolverse
ademis las vinculaciones psiquicas, como, por ejemplo, seguir aferrado
a la propiedad heredada y el arraigo al terrufio. La consecuencia inmediata
de estas tendencias a la disolucion fue la aglomeracion de la gente en
las grandes ciudades, lo que permitid en medida crciente Ia explotacidon
econémica de la mano de obra, ofreciendo la mejor localizacién para oferta
v demanda,

Apovandose parcialmente en ALFRED WEBER, esboza SOMBART en su
Capitalisino moderno ® un esquema tedrico de la localizacion valido. sin
embargo. tan sdlo para la economia capitalista; SoMnarT opina, a su vez,
(ue la teoria pura de la localizacidn tiene validez {inicamente como teoria
capitalista. SoMuarr completa igualmente su teoria de la localizacidn me-

§ En contra de la teoria de la localizacién establecida por WEBER se ohjetd
que tiene validez tan sblo bajo la suposicién de precios dados en todos log luga-
res, una demanda dada en todo lugar de consumg y una general téenica rigida;
que debido a estas suposiciones le falta tods conexién con la teoria general y
que, finalmente sustituy la determinacién econémica de la localizacién, me-
diante una determinacién técnica de la misma, o sea por una teoria de corre-
laciones téenicas (reduecion de los costos de transporte a peso y distancia,
sustitucién del punto de los costos de transporte minimos por el punto mini-
mo calculado en toneladas y kilémetros, una explicacién técnica de la orien-
taciéon hacia el trabajo, ete.). Comparese al respecto PREDOHL: “Standortspro-
blem”, en Weltwirtschaftliches Archiv, 21 (1925, 1), pag. 294; RIrscHL: “Dy-
namik des Standorts” en Schmollers Jahrbuch, 51 (1927, II), pag. 818; PALAN-
DER: Beitrige, pags. 166-220,

" Frente a la critica de WEBER, sefialé L. von BORTKIEWICZ (“Eine geome-
trische Fundierung der Lehre vom Standort der Industrien”, en Awehiv fiir
Sezialwissenschaften und Sozialpolitik, XXX (1910), pig. 784, que ROSCHER
¥ SCHAFFLE se empefiaron en determinar la localizacidén sobre la base de la
teoria de los costos de produccidn.

8 SoMmBarT: Kapitalismus, II, pags. 800-808 y 901-906; ademds “Rinigie
Anmerkungen zur Lehre vom Standort der Industrie”, en Arehiv fiir Sezialwsi-
senschajten wnd Sozialpolitik, XXX (1910}, pigs. 751 y sgts,
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diante una teoriz empirica. De modo similar trata Gornrix el problema
de la localizacion en la minoria?®, descubriendo las conexiones entre la
localizacién e intensidad de la explotacién en Ja mineria ¥ en la idustria.

E, L TEORIA DE LA LOCALIZACION Y LA TEORIA ECONGOMICY GENERAL

1) El problema de la localizacidn en la tcoria del trdfico de Dicnes
establecida por LNGLANDER

Para el ulterior desarroilo de la investigacion de la localizacion se
considerd un defecto su desarrollo sin conexién con la teoria general,
dedicindose mas y mas a investigaciones especiales para las diferentes ra-
mas industriales. Por lo tanto se planted en lo sucesivo la pregunta refe-
rente a su rdlacion con la teoria general, contemplando sus problemas en
conexién con todos los factores econdmicos y iratando de solucionarlos des-
de el punto de vista de la interdependencia de los fendémenos econdmicos.

Semejantes consideraciones fueron también decisivas para la tcoria
del trafico de bienes establecida por Excraxper, la cual puesto que todo
cambio intencionado de lugar ocasiona costos, se divide en una teoria del
mercado v otra de la localizacién. La teoria del mercado observa los efec-
tos que ejerce el transporte vinculado con costos sobre la venta de los
bienes en lugares determinados, mientras que la teoria de la localizacidn
se refiere al problema del modo en que los costos del transporte deciden
la localizacidn de la produccion de los mismos bienes a vender. En la
teoria del mercado puede partirse, o bien de un lugar uniforine de pro-
duccién que abastece una regidn de consumo, o hien de un lugar uniforme
de consumo con region circundante abastecedora. En un lugar uniforme
de produccién con region de venta ilimitada, la distancia maxima hasta
donde un bien de consumo puede ser vendido es determinada por la dis-
posicion por parte de la respectiva economia compradoera, a pagar un
precio por una unidad de aquella clase de bienes disminuida por el precio
de mercade en el lugar de la produccion, dividido por los costos de trans-
porte. A la inversa, habiendo un lugar uniforme en aue se consume un
bien con una zoma regional de abastecimiento, la produccion podri efec-
tuarse hasta aquella distancia del lugar de venta en la cual, a base de la
cantidad ofrecida, se forma en el lugar de venta un precio que, una vez
descontacdos los costos de transporte, brinde al productor justamente la
sustitucién de sus costos méas la ganancia obtenible con dichos costos. Entre
estos dos casos existe, pucs, la diferencia de que en el uno los precios son
los mismos para los productores, v diferentes para los consumidores, segtn
la distancia del lugar de produccién, mientras que en el otro los precios
son log mismos para las consumidores, pero diferentes para los produc-
tores. Ambos se entrecruzan con otras situaciones segiin que el bien a

9 EBERHARD GOTHEIM: Bergbaw and Hiitftenwesen, en la acoleccion Grun-
driss der Sozialékonomik, Tubingen, t. VII, 22 ed., Tubingen, 1923, pags. 814
v sgts., Sobre otras teorias mas de la localizacién de diferentes secciones espe-
ciales de la industria; compdrense lag notas biblicgraficas, pag. 399.
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vender sez un bien de costos, o exista en una determinada cantidad, o
pueda ser producido sdlo con costos crecientes. De ello resultan una serie
de variaciones para las dos situaciones basicas. Un problema especial lo
constituve finalmente el hecho de las clases de hienes cuva produccidn
es similar, vale decir, que nacen de la elaboracién de un bien comin de
orden superior. Aqui surge la cuestitn de qué influencia ejercen los costos
de transporte que crecen con la distancia sobire la relacion entre el precio
v la venta de estas clases de bienes.

T.a teoria de la localizacion deberd investigar sobre todo en gué luga-
res, bienes de un orden superior que se dan en determinados sitios, se
transforman en bienes de un orden inferior para el consumo localmente
determinado. Es importante al respecto conocer hasta cué punto es deci-
sivo para la localizacion de una produccidén el peso de las materias que
necesitan un depdsito v de las que no lo requieren. Excraxper llega aqui
a tratar el problema de la localizacion en forma casuistica, correspondiendo
115 principios en lo esencial a los de la teoria de \WEBER.

2} PREDSHL y lo cuestidn de la localizacién como problema de sustitucion.

Aproximadamente al mismo tiempo ofrecid Preponr un andlisis del
problema de la localizacion a hase de principios pertenecientes a la teoria
general. Seglin ¢!, es posible evitar, al contestar la pregunta de la localizacion
de una economia, una mera casuistica. Dado que las localizaciones de las
diferentes ramas econ6micas de la industria y de la agricultura sélo cons-
tituyen “sectores del hecho mucho mas amplio de que la economia estd
distribuida en el espacio™, tiene que ser posible también una teoria geneval
de la distribucion local de le economia. Es cierto que la distribucion local de
producciones depende en amplia medida de factores naturales e histérico-
culturales, pero cCentro del margen que de ello resulta los factores econd-
micos serin decisivos para la distribucion Jocal, Esto es ficilmeute com-
prensible partiendo de la suposicidn de TuiNex de upa Nanura uniforme
sin diferencias naturales o culturales, v desviando en forma local un pro-
ceso cualquiera de la produccidén, Ya que bajo esta suposicion los gastos
locales de capital de una explotacion son los mismos en todos los sitios,
le gasto de medios de produccién que exige el vencimiento del espacio, se
modificard con una distancia diferente entre el lugar de la produccion
v el lugar del consumo. Simultineamente se modificard, tambicn de acuerdo
con la distinta distancia del centro de consume. la renta de la ubicacién,
que puede ser considerada como precio de una cantidad mayor o menor
de aprovechamientos del suelo. Con la desviacion local de la produccién
cambiaron, pues, por un lado los gastos de transporte. v por otro los de
aprovechamiento del suelo. Por consiguiente, “‘toda distribucion local de
la economia es una expresion de los gastos proporcionales de los grupos
de medios de produccién variables con la desviacion de las producciones
et la economia total”. El problema de la localizacion puede considerarse
al respecto como el de la distribucion de grupes de medios de produccion

i

sobre las diferentes producciones, “y como tal es solo un caso especial del
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problema general de la distribucién de los medios de produccién sobre las
diferentes prodncciones o productos en general”.

Este problema general de la combinacién de medins de produceion no
€s una cuestion técnica sino econdmica. Aun cuando la teoria considere
la técnica como dato, ello no implica que esté dada la ejecucion téenica
de la produccidn, por determinar los coeficientes téenicos tan sélo las posi-
bilidades econdémicamente explotables, De entre estas posibilidades se apli-
caran en toda produccion las mas favorables seglin el “‘principio de la
econiemicidad”, es decir: reinando equilibrio, el precio de la unidad de los
medios de produccion serd igual a su productividad marginal, Casser
emplea en lugar de la férmula de la productividad marginal, el principio
de la sustitucién, gue enuncia que el criterio del método mas barato de
produccion estd dado al ser iguales los precios de las altimas cantidades
utilizadas en la produccién (v sustituibles entre si) de dos medios de
produccion o grupos de tales medios. Si de este modo el problema general
de la distribucion de los medios de produccién puede ser considerado
como problema de sustitucion, la cuestidn de t¢ localizacion podri ser em-
prendida como problema especifico de sustitucion. Vor elio. las localiza-
ciones son dadas por los puntos de sustitucion de los grupos de medios de
produccion importantes desde el punto de vista de la localizacion, o sea
por la relacion entre aprovechamiento del suelo y gastos locales de capital
v trahajo por un lado, por la relacion entre gastos locales de capital v de
trabajo y de transporte por otro. Ambos puntos de sustitucion encierran
dos posibilidades: una produccién con utilizacion extensiva del suclo pue-
de, como demuestra Ia distribucion de la silvicultura en el Fsiado de
THUNEN, estar mas prixima al centro del consumo, que ctra con apro-
vechamiento intensivo, si exige mayores gastos de transporte, permitiendo
s0lo una inversion local de capital mas reducida; a la inversa, una pro-
duccion con condiciones ventajosas de transporte estar? situada mas cerca
al lugar del consumo que otra con condiciones desventajosas, caso de que
vaya acompaiiada de una explotacion mas intensiva del suelo. Otro punto
de sustitucion mds resulta si la produccién tiene una produccion preliminar
localmente distanciada. Tn este caso se agrega a las sustituciones anterio-
res la relacion de sustitucién de los gastos para traer v levar las cosas,
la cual, con varias producciones preliminares, o varios lugares de consumo,
sigue subdividiéndose de modo que entonces la localizacion de la produc-
cién estd determinada por un sistema de puntos de sustitucion. Con elio
tiene que resultar una distribucion 6ptima de producciones, pucsto que para
‘la economia total los gastos de transporte serin tanto mas reducidos
cuanto mas se concentre la economia en forma local en torno a la produc-
<ién de la utilizacion mis intensiva del suelo, con intensidad decreciente.
con la creclente distancia y una renta decreciente de depésito. Una con-
centracion demasiado intensa tiene como consecuencia cuedar por debajo
el &ptimo de los costos de transporte v como contrapresién un aumento
de la renta de depésito, al igual que a la inversa una descentralizacion
demasiado grande provoca que se sobrepase el Gptimo de los costos de
transporte y una disminucion de la renta de depdsito.
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F) principto de sustitucién puede ser aplicado en la teoria de la loca-
lizacion también cuando se deja la suposicion de una llanura uniforme,
debiendo tenerse en cuenta diferencias naturales de la situacion geografica.
Estas distintas ventajas naturales pueden ser concebidas como diferentes
posibilidades técnicas en el sentido de diferentes lugares calificados, v al
principio de sustitucion le toca decidir cual de estas posibilidades es “la
mas ventajosa en la conexion economica”. Por lo tanto, nunca puede de-
terminar la localizacidn tan solo la calidad del suelo o del clima, sino que
tales factores tueden hacerse valer sdlo egiin la conexidn econdmica.
Igualmente, puede mantenerse ia teoria de sustitucitn de la localizacion
tentendo en cuenta factores histérico - politicos, porque tamhién en este
caso puede demostrarse hasta qué punto la influencia de tales factores es
econonncamente posible e importante.

la forma en que MPrEpSIL expone el problema de la localizacidn como
problema de sustitucidn, significa la aplicacidén de un principio econdmico
general hajo condiciones especiales. De este modo, el principio de la sus-
titucién asigna también a la teorta de la localizacion su lugar en la estruc-
tura total de la economia politica, convirtiéndola, al igual que a todas las
demis teorias especiales (por ejemplo, la teoria del salario), en una parte
inseparable de la teoria econdmica total?,

F. La 7Teoriy DEIL CTRCULO ECONOMICO Y LA DINAMICA
DE LA LOCALIZACION DE RirscHL

Las teorias de la localizacion discutidas hasta ahora trataron su pro-
blema exclusivamente desde el punto de vista estitico v en primera linea,
con respecto a la localizacion de la elaboracitn. Frente a este planteo
fimitado del problema, Rrrscuir sefiald la necesidad de examinar también
la cuestion de “cuales depdsitos de materiales, de fuerza motriz v de ma-
teriales auxiliares, se relacionan con qué lugares de consumo y regiones
de venta. v qué lugares de trabajo sirven de localizacion”. El problema
de la localizacion no se limita a la cuestion relativa al lugar de la produc-
cién industrial, sine que se extiende también a la determinaciom (e los
“depcsitos”, de los lugares y regiones de venta. Por lo tanto, RirscHL
quiere ampliar la investigacion del problema de la localizacion a !a coloca-
cion total de la produccién industrial y agraria en un “circulo econdmico’™:
bajo tal circulo Rirscarn entiende la unidn y el entrelazamiento econdmico
e las economias individuales que, debido al entrelazamiento de la division
del trahajo y del trafico, forman un todo econdémico autdrquico. Fl creci-
miento det circulo econdmico se basa en el desarrollo del trafico, destacin-

16 Por lo demds, demuestra PREDSHL que también las proposiciones mayo-
res de la teoria de la localizacién estableeida por WEBER, pueden ser interpre-
tadas facilmente como férmulas de sustitucién en el sentide de la teoria gerne-
ral, Referente a la critica de la teoria de la localizacién establecida por WEBER.
comparese PALANDER: Beifrdge, p. 254 y sgis., especialmente, su indicacién de
que la tesis del equilibric de sustitucién establecida por CAsseL tiene validez
tan s0lo si se trata de dos factores de produccion, estando ademis dada ia
escala de la producecion.
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dose como esfera de una unién ccondmica concreta siempre “una regidn
bien perfilada”. Para el desarrollo interno v externo del circulo econémico
es de importancia decisiva la disminucidén de los costos de transporte y
la capacidad de traslado de los bienes. A esto se debe que cada vez una
cantidad mayor de bienes, con mayor peso v volumen, y de mayores uni-
dades de consumo y valores menores, partivipen en el trifico; con ello
se desvian constantemente dentro del creciente circulo economico las bases
de la formacion de la localizacion, por reducirse debido al crecimiento de
dicko circulo sobre todo el ntimero de las localizaciones, casi de ser posible
una aglomeracién, v debido a que las producciones que necesitan cierto
terreno pueden concentrarse en regiones mis grandes. 'uesto gue dehido
al crecimiento del cireulo econdmico la estructura de fa localizacion se
encuentra en movimiento continuo, resulta insuficiente la contemplacion
desde un punto de vista estatico. debiendo ser sustituida por una teoria
del movimiento de la formacién de la localizacidn.

Esta teoria dindmica de la localizacion la divide Rirscenyn en una teoria
pura y una histdrica de movimiento. La teoria pura tiene la misién de
comprobar las desviaciones provocadas en la relacidn de las fuerzas de
los factores de la localizacion, debido a variaciones de la fuerza v de la
direccion de los diferentes factores, asi como la de investigar sus reper-
cusionies sobre la base del pleno cileulo de costos, Tales desviaciones
dindmicas son cansadas por variaciones de 'as bases en que se funda el
consumo {aumento o reduccion de la necesidad). por alteraciones de la
situacion de los depdsitos, de la relacidn entre los pesos transportados,
de la base del trabajo, de la renta del suelo, de los impuestos v carga
sociales. de los tipos de interés, de las ventajas de contacto al formarse
centros industriales (la migracion de explotaciones como de autoridades
estatales), de los factores especiales de localizacion, de los costos de trans-
porte, ¥ no en ultimo término por medificaciones gue presentan en la
colaboracidon —en el modo de combinarse— los factores de la localizacion.

La teoria histérica de movimiento modifica los resultados de la teoria
pura de la localizacion., Ya no mantiene la suposicion de que siempre se
aplica el pleno calculo de costos, tratando de hacer comprensible bnw estas
condiciones previas modificadas Ia estructura historica ¥ la diniumica con-
creta de Ja localizacion. Ademis. RirscHy encuadra dicha teoria en la
teoria de los grados de desarrollo de la vida econémica, va que a cada
nivel econtmico tiene que corresponder una determinada forma de distri-
bucion y de estructura de las localizaciones de la produccién industrial
v agraria. Segan Rrrscrin, el movimiento y la desviacion de la localizacion
no llegan a desenvolverse plenamente hasta alcanzar el nivel de la ccono-
mia vacional v mundial, es decir en ¢l capitalismo.

G. L TEORIA DE LA LOCATIZACION DE OILIN v SU 2E0R A
DEL COMERCIO INTERREGION AL

Con su teoria del circulo econdmico desarrollé Rrrscur la de la locali-
zacicn en direccidon a una teoria de la economia espacial. Independiente-
mente de €l habia emprendido poco antes el economista sueco BERTIL
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OnLIN un ensayo parecido, pero siguiendo un punto de partida distinto,
pues arranca de la teoria del comercio internacional y subraya sus puntos
de vista espaciales. OHLIN considera el comercio internacional como caso
especial del comercio interregional, Para la conceptuacidn tedrica es de
importancia decisiva el concepto de la “regidn”, entendiende OmLIX Dbajo
este término una zona dentro de la cual existe una movilidad ilimitada,
tanto para los factores de la produccion como para las mercaderias. Foantre
las regiones conceptuadas como mercados concentrados en un punto, la
movilidad esth mis o menos limitada, de modo que sus [ronteras (gue no
han de coinediir necesariamente con las fronteras politicas) estan carac-
terizadas por una inmovilidad de los factores de produccién- v de las
mercaderias, que se presenta discontinuamente a lo largo de las mismas.
El motivo para el comercio entre las distintas regiones lo constituve la
relativa escasez de factores de produccion. Toda regién empleara, al pro-
ducir mercaderias, en primera linea aquellos medios de produccidén de que
tiene mayor abundancia, importando, por otro lado, aguellas mercaderias
para cuya manufacturacion escasean particularmente los factores de pro-
duccién. En el intercambio entre las distnitas regiones se afiade a la de-
manda nacional de medios de produccidn nacionales, la extranjera, v a
la inversa se ponen a disposicion de la demada nacional medios e pro-
duccion extranjeros como oferta adicional. Dajo estas circunstancias las
regiones preferiran aquella produccién para la cual estan relativamente me-
jor dotadas y en forma mas abundante con medios de produccion hasta
que en las producciones de las regiones, se haya establecido un equilibrio.
Con ello, O#riN deja de mantener la teoria de los costos comparativos, v
trata de solucionar los problemas del comercio internacional o interregio-
nal sirviéndose de la moderna teoria del equilibrio, amplifindola vy medi-
ficindola, toda vez que la tecria de un solo mercado es sustituida por la
de varios mercados.

En conexidén a esta teoria de la diferenciacion interregional de la
produccion, OuLiN llega —para la relacion entre el comercio interregio-
nal e interlocal— a la comprobacion de que la movilidad de los factores
de produccién y de las mercaderias es con frecuencia tan insignificante
dentro de zonas pequeflas, que este hecho tiene que repercutir también
sobre la formacién de los precios. Esta fijacion regional de las fuerzas de
produccion permite considerar las regiones como zonas lo mds pequetias
posibles, o abandonar por completo la division en regiones, convirtiendo
en objeto de la investigacién exclusivamente la problematica de los fac-
tores de produccion localmente fijados. La teoria del comercio interlocal
tendra que examinar, entonces, la conexidn entre un gran ntumero de
mercados, representando con ello una ampliacién y modificacién de Ia
teoria de la formacidn de los precios vilida para un solo mercado 1.

11 LiscH: Teorin econémica espacial, objeta que OHLIN transfiere la idea
del espacio estatal a otros espacios, ignorando en éstos sin embargo la estruc-
tura espacial, tratandolos, como lo hace la teoria de los costos comparativos,
como mercados concentrados en un sélo punto.
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En su posterior trabajo, Interregional and Imternational Trade, QOHLIN
completé su teoria del comercio interregional en un anélisis detallado,
mediante una teoria estitica de la formacidn de los precios para dos o
varios mercados que mantienen entre si relaciones comerciales. Simaulta-
neamente estahlecio también una teoria de la localizacion, no vilida, sin
embargo, para la ‘‘region” considerada sino tan sOlo para un area elegida
arbitrariamente, el “distrito”, dentro del cual los productos y factores de
producciéon del mismo son inamovibles hasta tan punto. que pueden plan-
tearse problemas de la localizacion., Para este “distrito” son sefialados
diversos problemas de la localizacidn: asi se discute e investiga, por ejem-
plo, la importancia de los costos del transporte v de! transbordo, la co-
nexion entre la situacién en cuanto al trafico de un lugar, la ampliaciéf]
de sus medios de transporte y las posibilidades para la formaciim de
aglomeraciones de la produccidn, la dependencia de la oferta local de tra-
bajo, de la produccion de periodos de trabajo anteriores. v una serie de
otros problemas. OnLiN considera la localizacidn de la produccion como
resultado de la distribucion geografica de los “basic elements of princing”,
en los cuales incluye la distribucion local de ia mano de obra, det capital,
del consumo y de los servicios de transporte. Esta distribucién la atribuve
a diferencias locales entre los precios y a la eleccion de la localizacién
efectuada en tiempos anteriores, con lo cual introduce, aparte de los pun-
tos de vista estiticos, también los puntos de vista dinfumicos 12,

OELIN quiso que su teoria de la localizacién constituyera la base para
s teoria interregional. Pero s andlisis de la teoria de la localizacion no
es tan amplio como para establecer también la conexién con el trafico
interregional, deteniéndose principalmente en una casuistica de la locali-
zacién, sin gque se destaque la relacidn Disica entre ésta v la teoria in-
terregional.

Tambi¢n partiendo de la teoria del comercio internacional motivo
Haxs WelcMax~ 1? Ia necesidad de una teoria econdmica espacial. La
limitacién de la competencia que se evidencia en el comercio internacional
tiene, seglin él, en primera linea un caracter espacial. Una competencia li-
mitada significa falta de movilidad, de elasticidad espacial. La elasticidad
espacial de magnitudes econdmicas determina, segin Weicmaxy la es-
tructura espacial de la cconomia, sohre todo porque condiciona en medida
considerable todas las demas formas de elasticidad. l.os criterios de la
estructura espacial son, por lo tanto, de caricter econdomico, por lo cual
deberd corregirse con ayuda de semejante concepto econdmico del espa-
cio la teoria del comercio internacional. Las idas de Wrzicvavy son de
naturaleza exclusivamente metodologica v ge refieren a la cuestion de si
una teoria econdmica espacial es necesaria y posible como teorla econdmica
realista.

12 Compérese al respecto, PALANDER: Beitrige, p. 278 y sgts.

13 HAng WEIGMANN: “Ideen zn einer Theorie de Raumwirtschaft”, en:
Weltwirtschaftliches Archiv 34 (1931 11}, p. 1 v sgts.
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H. EL ANAL1s51S pE PALANDER DEL PROBLEM.A DE LA LOCALIZACION

También el economista sweco Torp PALANDER critica las soluciones
anteriores del problema de la localizacién, porque aspiran a determinar la
localizacién *'desprendiéndose por completo de toda conexion con la teoria
de la formacion de los precios”, teniendo validez por lo tanto Gnicamente
bajo condiciones muy restringidas, como es el caso en la teoria de la
localizacién establecida por ArLrren WEenkr debido a la suposicidon de qu
rigen precios dados en todos los lugares. un volumen dado de la demanda
en todo lugar de consumo, y una técnica rigida. Por este motivo, la teoria
de la localizacion debe ser ampliada de forma tal que tamhién pueda tener
en cuenta, partiendo de suposiciones lo mas realistas posibles, la interde-
pendencia entre todas las magnitudes econdmicas. Su meta debe ser una
completa teoria de [a economia espacial en la cual habri que incluir asi-
mismo. [a teorfa del comercio internacional que en su forma presente ig-
nora el problema de la localizacién dentro de los diferentes paises, tra-
tando tan sélo la diferenciacion de la produccion existente entre ellos.

Pero esta meta no pasza de ser un programa de Paraxper, por limitar
€ste sus investigaciones a las diferencias locales dentro de un pais. o sea
a la esfera de la teoria de la localizacién en sentido restringido, Sus deta-
lladas deliberaciones metodologicas revelan las dificultades a vencer, para
solucionar el problema de la localizacion dentro del margen de la doctrina
de la formacidn de los precios de la teoria general. Sobre todo, no pueden
ser mantenidas al deliberar el problema de la localizacién determinadas
condiciones previas, bajo las cuales vale la teoria general de los Precios,
En un conjunto de formacién de los precios que abarca varios lugares o
una regién grande, ya no existen, segin PALANDER, las condiciones de la
competencia libre, porque los diferentes lugares representan mercados dis-
tintos, no siendo probablemente el nitmero de compradores ¥ vendedores
lo suficientemente grande con relacion a Ta extension de los mercados,
como para suponer que exista una competencia libre. Incluso, de mante-
nerse el concepto de que el campo de investigacion representa tn mercado
uniforme. considerando a la mercaderia que en diferentes lugares logra
precios distintos conio otro producto diferente, este punto de vista no seria
compatible con la suposicion de una competencia libre que puede darse
tan solo si un producto uniforme es negociado en un mercado uniforme.
Una expostcidn concluyente, por lo tanto, tiene que partir del hecho de
que al mercado le falta uniformidad, v que este defecto no significa una
perturbacidon pasajera sino duradera. Para semejante situacion no puede
aplicarse el modele de la competencia libre, sino el de atra formz de meor-
cado (del monopolio, del dipolio, del oligopolio, etc.): por consiguiente,
tampoco adquiere validez el principio de los costos, porque en este caso
los precios de las mercaderias y de los costos de produccién no son idén-
ticos : tampoco existe la conexidén marginal entre el precio de los factores
de produccion y el valer de los productos marginales.

Otra dificultad méis la ve Parnanprr en ¢l hecho de que la teoria

general de los precios tiene un caricter eminentemente estatico, mientras
que las desviaciones de la localizacion son de naturaleza dindmica. Una



102 GERHARD STAVENHAGEN

teoria estitica puede explicar solamente el estado de equilibrio, pero no
el proceso que lleva a la formacion del equilibrio, La distribucion geogra-
fica de la producciér depende en amplia medida del movimiento v de la
velocidad con que los factores de produccion (mano de obra y capital
real), reaccionan en forma espacial a variaciones econdmicas. Fsta velo-
cidad de reagibilidad y reaccion de los distintos factores cabe tenerla en
cuenta tan solo en una teoria dinamica de la formacitn de los precios,
Pero dado que e! estado actual de la teoria econémica, especialmente la
imperfeccién de las nociones, tanto sobre la velocidad de las desviaciones
de localizacién que sufren los factores de produccion, como también las
variaciones de las funciones de oferta v demanda en el tiempo, excluyen
la fijacion de semejantes variaciones dinémicas, se limita PALANDER a un
detallado analisis de las reacciones de los empresarios en cuanto a dife-
rencias locales, teniendo en cuenta no sélo las fundaciones nuevas de ex-
plotaciones y modernas instalaciones de viejas emprcsas como transplantes
de instalaciones mas antiguas, sino también las desviaciones de la produc-
cién dentro de tales procesos de adaptacion, a los cuales la teoria de la
Jocalizacién hasta ahora no habia prestado atencién. Fspecial considera-
ciém merecen las desviaciones locales debidas a variaciones de los costos
de transporte que {en contraposicién a las variaciones de los costos, es-
pecialmente de la mano de obra) pueden ser detcrminadas en forma de-
ductiva.

¥n cuanto al problema de los costos de transporte, la teoria de la
localizacion obtuve hasta ahora, segin afirma DParawper, resultados no
realistas debido a simplificaciones demasiado amplias, Presupuso que la
superficie de transporte es homogénea y que los costos de transporte cre-
cen en forma proporcional al peso v a la distancia, interesindose exclusi-
vamente por los puntos minimales.

Frente a esto, Paranp¥r entra de lleno en las distintas clases de
tarifas, la competencia entre los medios de transporte, las condiciones de
su superficie y la densidad de sus lineas. Ademas presenta, aparte de
comprobar los puntos éptimos, una imagen general del monto de los cos-
tos de transporte para todos los lugares de un distrito. Ln la cuestion
referente al punto optimo de los transportes, PALANDER demuestra la in-
fluencia que ejercen sobre el lugar de produccion las variables que de-
terminan la localizacién, como por ejemplo, el peso de los materiales y
el ingulo de las figuras de la localizacion. De especial importancia es su
comprobacion de que tarifas cscalonadas producen més y distintas minimas
que tarifas segn distancia. lLos puntos Optimos estin con frecuencia pro-
ximos a los lugares de consumo y de los materiales que, junto con centros
de trifico, son localizaciones especialmente favorables. Fsta tendencia cen-
tralizadora es contrarrestada, a su vez, por los transportes sobre largas
distancias mediante camiones.

Finalmente, PALANDER censura que las teorias de Ja Tocalizacion hayan
considerado hasta ahora como jndependientes de la localizacion a los mer-
cados de compra y venta. Al averiguar el volumen que tiene la esfera de
un mercado, o la distribucion de los lugares de compra y de venta entre
distintos compradores v vendedores, deberd ser investigada tanto la forma
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1

o que la esfera del wercado depende de Jos precios, como la mancra en
que los precios dependen de la estructuracion del mercado, Con ello, se
plantea el problema de la pelitica de precios seguida por Ios empresarics.
Diehe comprobarse entre gué precios han de elegir los empresarios v en
ué esferas de mercado veuderin v comprarin sus mercaderias. 7l pro-
Dlema de la localizacion Heva, pies, a2 vna teoria e I formacién de pre-
sios de monopolio, especialmente bajo las circunstancias condicionadas por
lns costos que origina el transporte desde o productor al mercado. o tan-
hicn enwre diferentes lugares en ¢l distrito del mercado. Panswoer de-
muestra, refiriéndose a T.oaeNTiarDr, que en la frontera entre lugares en
que compiten dos esferas de mercado hay sitios indiferentes en que se
pagan —tanto si las mercaderias son compradas en uno u otro lugar de
produceitn— izuales precios en la compra como en la venta. Dajo la
condiciéon de precios dados v de costos de transporie proporcionales a la
Jistancia, los mercados son limitados, de acuerdo con ¢l nivel de los precios

de costos del transporte, por lineas rectas, circulos, hepérbolas o
curvas cerradas de cnarto grado, También se observa que una reduccion
sroparcional de los costos de transporte amplia Ja esfera del mercado de
los productes baratos, mientras que un aumento ensancha la de los pro-
Mietos caros. Altos costos de transporte son, pues, siempre Ventajosos para
It venta de los productos caros, v obran con refacion a éstos como una
ion aduancra,

Lroiec

I LA TEORIA ECONOMICA ESPACTIAL DE LOSC
1) Lo feoria de lo interdependencia de los localizaciones

Avanzando mis alld Je Paraxorkr, amplic Avovsr Lisen 7t Ia teoria
de la localizacion hasta hacer de ella una teoria econdmica espacial que,
aparte de tma teorfa de la localizacion, comprende una teoria de las ve-
aiones ccondmicas. incluvendo también los problemas espaciales de la di-
vision del trabajo v del comercio, En la teoria mas estricta de Ia locali-
wacion, Léscu distingue entre la cousideracion desde ¢l punto de vista de
In cconomia total ¥ de la cconomia de empresa. Bl prollema de 1o coono-
mia de cmpresa consiste en la averiguacion del centro mas favorable de
wna region productora. de venla o de compra. Pero tambidn la eleceiin
de Ia localizacion desde ¢l punto de vista de la eoomomia de empresa
cuede repercutit sobre la localizacidm de los competidores v clientes, de
medlo e una contestacion satisfactoria a la pregunta de Ja localizacion
15 razonalble o ventajosa es posible tan sdlo denrro del mmrgen de ounn
trorin que tenga en cuenta el conjunto de b economia. Tistas repercusiones
som, svgun oo, electos reciprocos. de modo e seria absurdo eon-
remplar una localizacion en forma aislada, 3as bicn habrd de ienerse
fal jgual que en la teorin de Jos precios, o dnwerdepon:

1

Heha Qvdung

faooenrdnticn

oAuaUsT, Lévem: Yhie
Gide ol castellana: Toeo.
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los precios) en la teoria de la localizacion la interdependencia de todas las
localizaciones, cuyo sistema de equilibrio puede exponerse en un sisteino
de ecuaciones,

EI problema de la localizacion industrial es determinado por el hecho
que todo empresario elige su localizacion persiguiendo el mayor heneficio,
que mide por la ganancia neta. La localizacién acertada desde el punto de
vista de la economia de empresa estari en la economia libre, alli donde se
consiga la mavor ganancia neta. Por lo tanto. una contemplacién que
orienta la eleccién de la localizacidn Gnicamente por los gastos (por ejem-
plo, el punto de los minimos costos de transporte) o por el rendimiento,
seri unilateral, va que designa solo bajo ciertas circunstancias la locali-
zacion real, pero nunca la acertada. Fstando dados los precios de venta,
comceiden los lugares de la mavor ganancia y de los menores costos cif.
Pero si se tienen en cuenta la variahilidad de los salarios y no se supone
(contrariamente a la teoria de la localizacién establecida por Winig) que
estén dados demanda v precio, existirad una interdependencia entre precio,
demanda y localizacién, de modo que, por ejemplo, con cada precio de
fabrica distinto se obtiene la mavor demanda desde otra localizacion di-
ferente, ¥ con todo movimiento de precios Ia regién de venta obtiene una
forma diversa. Pero en el momento en que las fronteras de la region de
venta son variables, no ecxiste punto minimo. Una determinacion tedrica
del lugar de la mayor ganancia, no es posible. Sélo puede averiguarse
para toda localizacion hmaginada de la empresa, la demanda tota! alean-
zable v el volumen de produccion como funcién del precio. De este modo
puede averiguarse de las curvas de los costos y de la demanda la eanancia
para cada una de estas localizaciones, v con ello determinar mediante la
srueha practica el lugar de la mayor ganancia en dinero,

El equilibrio de las localizaciones esti dominade por dos tendencias.
La tendencia de la economia individual a la maximacion de la ventaja
consiste en el afin de todo productor y consumidor de lograr la mavor
ganancia o de comprar lo mas barato posible. La tendencia de la economia
total a la maximacién del nimero de productores independientes se ma-
nifiesta en el afin de un nimero miximo de competidores de obtener la
ventaja de la ganancia o de la compra, de modo que dicha ventaja dismi-
nuyve y desaparece finalmente. Fn la constante lucha entre las dos ten-
dencias, lo que Ia una consigue se lo guita la otra. Tl punto en glie estas
fuerzas se equilibran determina Ias localizaciones. Este equilibrio, hasado
en la interdependencia de las localizaciones puede demostrarse en un sis-
tema de ecuaciones que, aunque no solucionables en la prictica, fijan las
siguientes condiciones para el funcionamiento de todo el sistema: 1) Todo
productor y consumidor independiente ha de elegir su localizacion lo mis
ventajosamente posible; 2) 11 ndmero de los independientes dehe ser lo
mayor posible. HEsto significa a su vez que: a) las localizaciones tienen
(ue ser tan numerosas, que se aproveche el espacio entero; b) en todas
las actividades deben desaparecer ganancias extraordinarias. de modo que
precios y costos sean iguales; c) las regiones de produccién, de venta y
de compra ticnen que ser lo mas pequeno posible. Sélo bajo esta condi-
cion habrin alcanzado su mdximo nimero las explotaciones capaces de
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mantenerse; pasando dicho ndmero, las explotaciones no seran lucrativas.
3) En las fronteras de las regiones econdmicas debe ser indiferente a
cudl de las localizaciones vecinas pertenece un productor o comprador
tlineas de indiferencia). Fstas ecuaciones contienen, pues: la magnitud y
los limites de las zonas de mercado, la ubicacion de los lugares de produc-
cién v los precios de fibrica de las mercaderias. En cambio, no resulta
de ellas que la mejor localizacion para el productor sea necesariamente
también lo mds favorable para el consumidor. Fsto vale solamente para
los Dbienes industriales, para cuya produccion y consumo la mejor locali-
zacion seria una urbe enorme. A la agricultura, en cambio, le es inherente
la dispersién vy pequefiez de sus altimas unidades, de modo que para la
mejor localizacidn de su produccion y de su consumo entraria en consi-
deracidn sdlo la misma distribucion.

2) Lo teorie de las regioncs econémicas

Léscr, al igual que OHLIN, complementa su teoria de la Jocalizacion
mediante una teoria de las regiones econdmicas. Pero mientras Ouiax
llega a su concepto e la region econdmica partiendo de la teoria dc los
precios, viendo la esencia de una regién en su nivel uniforme de pre-
cios, Lascw define la regién econémica partiendo del concepto de la
frontera econdmica. Regiones econdmicas como espacios de mercado cir-
cundados por fronteras econdmicas, no son el resultado de desigualdades
naturales o politicas cualesquiera, sino que resultan del juego combinado
v opuesto de fuerzas econdmicas. De enire cllas algunas (por ejemplo,
las ventajas de la produccidn en gran escala) obran en direccién a la
aglomeracion espacial, otras (como, por ejemplo. las ventajas de la mul-
tilateralidad) en direccion a la dispersion. Bajo la suposicion de una dis-
tribucién uniforme de las materias primas v cde la poblacién, es expresable
exactamente mediante una formula mateméitica el mayor radio especifico
de envio de todo hien cconomico. Resulta, entonces, una red de regiones
de mercado, teniendo la competencia el efecto de que el hexdgono regular,
o el panal de miel, constituye Iz forma mis ventajosa para la region eco-
nomica, y esto tanto mas cnante mayor y méis redonda sea la regidn total,
cuanto mas elistica sea la demanda en la frontera de la region y mis
cerca este el radio de envio necesario del posible, Las regiones de mercado
pueden subdividirse seglin tamafios, pudiendo ser reunidos los hienes con
igual extensién de la regidn necesaria de venta en un grupo de Dbienes.
Las regiones de ignal tamafio constituyen una red en forma de panales de
miel sin huecos intermedios. Sus centros, los lugares de vroduccién del
mismo grupo de bienes, tienen entre si la distancia minima v estin si-
tuados en una dispersion regular en forma de panal de miel. Tas regiones
de venta de los diferentes grupos de bienes se asemejan a redes de hexé-
gonos estrechos v de mallas grandes, teniendo todos un centro en comim,
por lo menos. Fin torno a estos centros {grandes urbes) se agrupan dos
veces sels sectores, unos con pocas, otros con muchas ciudades. En sus
alrededores inmediatos queda una region en forma de rueda dentada vacia
de ciudades. Las cindades en s estin dispersas en forma de panales de
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3 Fos problomas cspacioles de la divisidn JoD trabajo
vodel conrercio

La teorfa ccondmica espacial debe enfrentarse tonhién, segin Liscir,
con ¢l problema de la divisidn warerial v oespacial del traligo poroie, en
altima instancia, s trata de comprender Tn combinacion de honthre, obra
v lugar. Para ello se refiere al principio de los costor comparativos, Lra-
tando de explicar asi la divisidn interpersonal del irabaio 50 K1 hombre
clige entre las profesiones para ¢ asequibles, aguella que mds Je satisface.
Pero. cn cuanto la satisfacciin depende de la ganancia. se devide segin
¢l principio de los costos comparativos por anuella profesiom pava la cual
tiene relativamente mavores capacilades. considerandose eapactdad mixi-
ma la que permite mediante el pago a destajo. vigente, obtener ¢ mavor
jornal por hora.

Aun cuande ¢l principio de los costos comparativos sea nuy Gl
en la explicacidn de la divisiim interperzonal del trabago, fracasa al pre-
guntar 4 qué producciones =e dedican lugares. paisnies v padses. va que
para la explicacion de la division indercsiadal del trabogo, In tearin de dos
costos comparatives % conceptta Iox palses que mlercaimbinn enire sk con-
traviamente a su extension esvacial, como puntos v ounidades ceondmicas,
Pero no existe tal unidad, porque ni los palses posven veninjas compiara-
tivas independientes que se agregan a las de sus habitantes v lugaves. ni
sug habitanies v lugares poscen venlajas comunes one o distinguen el
mundo exterior. Por otro lado, s muay importantes 1o distaneia, la sina-
cicn de un lugar fromtecizo o ceniral frente al exterior. Dos costos de
transporte hastn o frootera estatal pueden nflnr csenciiimente =ohre Jas
perspectivas e exportacion, milentras que ren conraposiciin a fnosuno-
stcion de la teortn de los costos comparatives) los costos de transporie
entre los paises suelen ser ignal a cero. Dor consiguiente, =i differe ol
nivel de los precios en dos Ingaves, os adentls Iocalmenie distinis o] mo-
miento de Toz precios, No o existe, nues, un mivel nac
precios gue se trungne en la frontern del pas, smo o
internacional acopla los vrecics nadionales con los

B La misma idea =e encuentra, seoidn
va cn BLACK v HABRRLER,

W Comparesy Li
en: Weltiivtgel o ftlick
des intornationalen
208 ¥ sgts.
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y que la hace factible. ya que acelera y acent(a los movimientos de los
precios para toda la regién bancaria y del ststemia monetario. Puesto que
en los dos centros existen diferentes sisteinas monetarios, tienen que inter-
venir en ¢l proceso de la transferencia todos aguellos que en el sistena
monetario forman una federacién representativa de una comunidad de
transferencia, y unificando sus fuerzas, provocarin una transferencia na-
tural provisional. Esta transferencia provisional origina otra reduceion e
los precios —Loscir la llama desplazamiento auténtico del nivel de los
precios—, que se une al determinado por la sustraccion Tocal del poder
adquisitivo. Porgue al efectuarse un pago en oro o en dinero internacio-
nalmente reconocido al otro pals con diferente sistema monetario, el banco
central aumentard la tasa del descuento, con lo cual la circulacién de
billetes y los eréditos bancarios disminuiran por un importe mucho mavor
que el importe transferido. A consecuencia de ecllo, bajun los precios en
el pais de la sustraccion del poder adquisitivo en una extensién mucho
mayor a lo que corresponderia el déficit del poder adguisitive, Este autén-
tico desplazamiento del nivel de los precios que produce una rapida trans-
ferencia real., provoca tambiér una mayor cxportacidn: ésta serd tanto
mayor cuanto menores sean la cobertura de los billetes v los fundamentos
para los créditos bancarios '8, La transferencia provisional se ha efectuado
antes de que la ola de la reduccidn de los precios, proveniente del centro
de la sustraccion del poder adquisitivo, choque con la ola de aumento de
los precios provenientes del centro del aumento del poder adquisitivo.
El excedente demasiado grande de la exportacion por ello originado, tiene
como resultado yue fluya oro desde el pais del aumento del poder adeuisi-
tivo hacia el de Ja sustraccion del poder adquisitivo, lo que provoca :ma
importacion de mercaderia en este dltimo. Ahora retorna el oro del pais
del original aumento del poder adyuisitvo, con lo cual la cantidad de di-
nero v el nivel de los precios vuelven a ser normales, v queda terminada
definitivamente la transferencia, La relacion natural de intercambio es
inversa en esta repulsidon a la que se presenta en la transferencia provi-
sional.

Las perturbaciones de larga duracion del comercio se deben a uua
discrepancia constante entre oferta v demanda, cue pucde obedecer a mo-
dificaciones del gusto, al agotamiento o al descubrimiento de vacimientos,
o a un diferente aumento de Ja poblacién. En el lugar de olas de precios
pasajeras existe ahora una caida constante de los precios, con precios
bajos en la region de la sustraccidn del poder adquisitiva v altos en donde
aumentd el poder adquisitivo, La constancia de semejantes desplazamientos
de los prectos origina una distribucién nueva de las fuerzas productivas,
debido a migraciones de los factores de produccion capital v trabajo desde
el arca de los precios bajos hacia el drea de los precios altos, lo que. a

18 Cuanto mas bajo sea el porcentaje de la cobertura, tants menor serd la
parte de la deuda a pagar en oro, mientras que el restp seri transferide inme-
diatamente en mercaderias, gracias a las dos reducciones de precios (la que se
origing debido a la sustraccisn de poder adquisitivo y la originada por el au-
mente de la tasa de descuento).
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su vez, significa una modificacion de! cuadro de las localizaciones., La
teoria clasica del comercio tuvo que dejar de lado este problema, por con-
siderar imamovibles por lo menos, dificilmente movibles los factores de
produccion en el trifico comercial internacional. Léscr, en cambio, trata
de probar que esta escasa movibilidad no es de ninguna manera propia
del comercio internacional, y que ni siquiera es alli menor a la manifestada
dentro de una economia nacional, ¢ sea que no justifica un tratamients
especial en la teoria de la economia internacional.
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AWIRTSIHAFTSLEHRE
Zusammenfassung

lrer Ausgungspuoki der wirtsehaftiichen Ranmforschuny ist di2 Standort-
stheorie, die im landw hattlichen Sektor von THONEN (crginzt von BrRinNi-
ANt uld i industriellen <ektor von W n veschaiten wurde, nnd die sich
ausserhalh und nehen der allzomoinen Wives Telive entwickelte,

Spétere Forgchungen erweaiterten den urspriimglichen Aushlick und so erga-
hen gich die speziellen Deltrize und Theorien von RogcIiEnR, ScHAFFLE, Lauwn-
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OTHEIN- FHGLANI: Prepoun, Cassef, Rivscr, Ouy, 2

anound Lgsca, deren Ergenbunisse das gegenwiirtige Fane-
Lhattlehre bilden. welche als antrennbarer Teil der alige-

reielive, Proiatos des Internationalen Handels einschlicsst,

LA THEQRIE ECONOMIQUE SPATIALE. INTRODUGCTICN
A L'ECONOMIE SPATIALE

Résums

théorie de la localization, crée para THENEN (et compleiée par
Jons e domaine seraive ot par Wessp dons Uindustriel qui se déroule ¢
niniére isolée a4 ¢b6té de la théorie économique générale.

es investizations postérieurs onl amplitié los pergpectives initiales et nL03s
avonsg ainsi les apports et théories spéciales de ROSCHER, SoHavyLE, TLALUNIZARDT,
SoMBART, GOTHEIN, ENGLANDER, Priniir, Cassnr, RITSCHL, OTILIN, WEIGMANN,
Paraxper y LiscH dont les conclusions complétent le panorama actuel de la
{héerie dconomique spatiale qui, comme partie iuséparable de la théorie écono-
Syiors o inelqit les probiemoes du commerce international.

T SPATIAL ECONGMIC THEORY

Suminary

the location
the agricultur

Ty, orea-
old and

coonomic general theory,

rher investigations extended initial pevspectives, and so we have the con-
an and theorics of RoSCHER. SCHAFFLE, LAUNHARDT, SoMBART, GOTI
¥R, PrEomin, Ca: Pistonn. 0Ly, WRIGMANK, Paoavosep and
Liscr, whose conclusions formm the present scope of space economic thegry
swhich, as an inseparable part of the whole economic theory, includes the pro-
siepye of internatioual trade.

s

0

LA TEOQORIA ECONOMICA SPAZIALE

Risgsunto

d=1la localizzazione, ideata da TirUuex (e completata da Bl :
petto agrario = do WepEn in quello industriale, che si svileppd iu forma jrolala,
o fianeo delin teoriz economica gencrale,

Investigazioni successive hanno amplinfo lo prespetiive indzi
biamo i contributi e ie tecorie spaziali di NOSCHER, SCHArFLE, Latrx T,
SOMBART, GOTHEZIN, E~GianDir, PREDOHL, CAsskLL, RITscHL, OTTLIN, WRIGMANN,
PALANEER € LégcIn, le lovo conclusioni formanoe i1 panorama atlvale della teorvia
ceonomica spaziale che, come parte inseparabile della feorta cconomica totale,
ineluisce i problemi del commercio internazicunale.
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