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Resumen

La movilidad a través de los afios se ha complejizado por los cambios de vida y la forma
en la que se han desarrollado las ciudades; esto se traduce en el incremento del
parque automotor, y consecuentemente en congestion vehicular, y efectos negativos
para el medio ambiente y la sociedad, afectando la calidad de vida. Ante esta
situacidon, ha emergido la idea de movilidad sostenible, que busca encontrar un
equilibrio entre los beneficios econdmicos, sociales y ambientales.

Para entender las tendencias y expectativas de las personas que forman parte del
entorno universitario en relacion con esta problematica, es esencial emplear modelos
de eleccion discreta. Estos modelos se fundamentan en encuestas que recogen las
preferencias de un grupo de individuos, considerando tanto los medios de transporte
gue ya estdn disponibles como aquellos que podrian implementarse en el futuro, asi

como también de accesibilidad a los diferentes ambitos universitarios.
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Este trabajo forma parte del Proyecto de Investigacion: Estrategias y lineamientos de
gestion de la movilidad sostenible en el ambito de la UNLP, que se lleva adelante en el

Laboratorio de Planificacion y Gestién Estratégica, FAU, UNLP.

El objetivo de la encuesta es analizar y examinar las politicas de gestion de la UNLP en
relacién con el medio ambiente y la movilidad de sus integrantes, los planes existentes
y las acciones implementadas desde una perspectiva institucional.

En esta encuesta se indaga sobre las particularidades de los/as usuarios/as, como
género y edad. Asimismo, se busca conocer los tipos de desplazamiento
predominantes, distancia, duracion, frecuencia. Por otro lado, se incorporan preguntas
para conocer sobre preferencias y particularidades, como situaciones de accesibilidad
o percepciones sobre confort, a fin de contribuir a detectar falencias, potencialidades,
y oportunidades de mejora de las diferentes politicas de movilidad sostenible.

Si bien aun los datos de la encuesta se encuentran en proceso de clasificacién, los
primeros resultados revelan las demandas prioritarias de la poblacién que incluyen la
necesidad de abordar la seguridad vial, fortalecer el sistema de transporte publico y
aumentar la inversidon en infraestructura, implementar vehiculos compartidos entre la

comunidad educativa, entre otras iniciativas.

Palabras clave: encuesta, movilidad, accesibilidad

1. Introduccion
En los ultimos anos, ha cobrado relevancia el analisis de los efectos negativos que la
movilidad urbana genera, especialmente en lo que respecta a sus impactos
ambientales. En este contexto, los desplazamientos hacia y desde las instituciones
universitarias representan una parte significativa de los trayectos cotidianos en las
ciudades, convirtiéndose en un factor clave dentro del estudio de la movilidad

sostenible.

El presente trabajo se inscribe en el marco del proyecto de investigacion del

Laboratorio de Planificacién Estratégica (LPGE) de la Facultad de Arquitectura vy



Urbanismo (FAU) de la Universidad Nacional de La Plata (UNLP), titulado Estrategias y
lineamientos de gestion de la movilidad sostenible en el dmbito de la UNLP.

El objetivo principal consiste en analizar los modos y medios de movilidad en los
ambitos universitarios de la UNLP; en relacién con el medio ambiente y las acciones
implementadas desde una perspectiva institucional, las preferencias y habitos de
movilidad de la comunidad educativa.

Como parte del desarrollo del proyecto, se realizd un estudio de antecedentes sobre
planes de movilidad sostenible. En particular, se tomd como referencia el Plan de
Movilidad Sostenible de la Universidad de Jaén (UJA)', en Andalucia, Espafia. Se
examinaron las acciones desarrolladas por esta institucion desde una perspectiva
institucional, asi como las iniciativas de educacidn ambiental y los instrumentos de
diagndstico utilizados, como encuestas dirigidas a estudiantes, docentes y personal

administrativo.

El andlisis de los antecedentes de la UJA proporciond un marco de referencia valioso
para el disefio y la aplicacidon de la encuesta desarrollada. Aunque el objetivo a largo
plazo es comprender los patrones de movilidad en el conjunto de la Universidad
Nacional de La Plata (UNLP), en esta primera instancia se optd por focalizar el
relevamiento en la Facultad de Arquitectura y Urbanismo (FAU), por tratarse de un
ambito mas acotado y abordable para una etapa inicial del estudio. El instrumento
aplicado permitié relevar datos significativos sobre los hdabitos y preferencias de
movilidad de su comunidad, lo que contribuye a una comprensién mas profunda de la

realidad local y a la formulacién de propuestas adaptadas al contexto universitario.

2. Metodologia

Se desarrollé una encuesta basada en diversas lineas de investigacidon de antecedentes,
con el propédsito de identificar las necesidades y demandas de movilidad de la
comunidad de la Facultad de Arquitectura y Urbanismo (FAU) de la Universidad

Nacional de La Plata (UNLP). Un cuestionario preliminar fue evaluado en el Laboratorio

! Plan Director de Movilidad Sostenible de la Universidad de Jaén 2021-2023.



de Planificacion Estratégica (LPGE), lo que permitio revisar la claridad de las preguntas,

ajustar opciones de respuesta y mejorar su adecuacion al contexto local.

Con el objetivo de revisar situaciones de movilidad, relevar demandas, y necesidades
el cuestionario se estructurd en torno a ejes tematicos relevantes para el estudio. Se
recopilaron datos sociodemograficos (edad, género, ocupacién, medios de transporte
mas utilizados, distancia y frecuencia de desplazamientos) y se incluyeron preguntas
sobre el uso de transportes publicos y universitarios, asi como las condiciones de
accesibilidad a estos sistemas. También se indagd en el impacto de factores como la
inseguridad y la situacidon econdmica en las decisiones de movilidad. Se incorporaron,
ademas, aspectos vinculados a la accesibilidad universal y a la perspectiva de género
en la experiencia del transporte. Finalmente, se consultd sobre la percepcidn respecto
a medios de transporte mas sostenibles y las condiciones que facilitarian su adopcion

por parte de la comunidad universitaria.

Se trabajé con la respuesta de 180 encuestados, pertenecientes a la comunidad
académica de la FAU-UNLP. La poblacién fue segmentada en tres grupos: estudiantes,

docentes y no docentes?.

La encuesta fue implementada a través de un formulario digital elaborado en la
plataforma Google Forms, lo que facilitd la recoleccidn, organizacién y sistematizacion
de los datos obtenidos. La difusidn del cuestionario se realizd mediante los canales
oficiales de comunicacion de la Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Universidad Nacional de La Plata (FAU-UNLP), incluyendo redes sociales y grupos
internos de whatsapp , con el objetivo de alcanzar a los diferentes sectores de la

comunidad académica.

La recoleccion de datos se llevd a cabo durante el mes de marzo del 2025, donde la
participacién fue voluntaria, y se garantizé el anonimato de las respuestas, asegurando
que la informacién brindada no pudiera ser atribuida a personas individuales. Previo al

inicio del cuestionario, se incluyd una breve explicacién del objetivo del estudio.

2 Docentes hace referencia a docentes, investigadores y becarios doctorales; No docentes hace referencia a
personal administrativo y egresados.



Las respuestas de la encuesta se distribuyeron entre estudiantes, docentes y personal
administrativo, lo que permitid una mirada representativa de los distintos perfiles que
conforman la comunidad FAU. Los datos obtenidos fueron trasladados a Microsoft
Excel -como filtrado y organizacién de informacion- y a Qgis, donde se
georeferenciaron las respuestas a fin de volcarlos en una cartografia espacial. El
proceso de recoleccidn vy filtracion de datos, constituye la base para el analisis de los
patrones de movilidad y las percepciones en torno a la sostenibilidad del transporte en

el ambito universitario.

3. Perfil encuestado
Como se observa en la (Figura 1), las conclusiones se fundamentan en 180
encuestados, de los cuales el 74,7% corresponde a estudiantes, el 21,90% a docentes,

investigadores, becarios doctorales y el 3,4% a no docentes (personal administrativo,

egresados, etc).

Participacion de los diferentes sectores que conforman la FAU

No-docentes

Docentes

Estudiantes

Figura 1. Participacion de los diferentes sectores que conforman la Fau. Elaboracion Propia en

base a datos provistos por la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE.
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Figura 2. Procedencia de los desplazamientos. Elaboracion Propia en base a datos provistos por

la Encuesta de Movilidad en émbitos de UNLP- LPGE.

Se consider6 el lugar de origen de los encuestados, teniendo como punto en comun de
llegada la Facultad de Arquitectura y Urbanismo (FAU), ubicada en La Plata. En la Figura
3, se observa una cartografia donde se demuestran estos desplazamientos hacia la FAU
segun el lugar de residencia habitual y que expone una alta concentracion de viajes
provenientes del Casco Urbano de la ciudad de La Plata -representando el 35% de los
viajes totales-, luego con cifras considerablemente menores, se encuentran City Bell,
Manuel B. Gonnet, Los Hornos y Villa Elvira. Y también, en menor medida, pero no
menos importante se encuentran algunos viajes interjurisdiccionales, desde partidos
vecinos, como Ensenada, Berisso, Quilmes, Berazategui, Avellaneda, Florencio Varela, y

Chascomus (Figuras 2 y 3).
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Figura 3. Cantidad de viajes por delegacion-Interjurisdiccional. Elaboracion Propia en base a

datos provistos por la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE.

Esta distribucidn evidencia una fuerte centralidad territorial en la movilidad urbana
cotidiana de quienes concurren a la UNLP, con una clara evidencia de que las
jurisdicciones mas cercanas, son las que mas viajes contienen, y en la medida de que
se alejan en cantidad de kildmetros, disminuyen la cantidad de viajes. Este analisis
también evidencia la expansién del drea de influencia metropolitana que genera la
Universidad en general, respecto a la movilidad urbana.

Asimismo, se observan mayores viajes sobre las jurisdicciones y delegaciones del norte
(Quilmes, Berazategui, Villa Elisa, City Bell, Ringuelet), que representaria una relacion
directa con los modos de movilidad de los encuestados; esta relacion se debe al
transporte publico -Tren Linea Roca-, ya que es un modo de movilidad masivo y de
preferencia hacia los encuestados para la llegada a destino. Por otro lado, la zona sur
de la regién tiene una menor cantidad de viajes, y si bien predomina el transporte
publico urbano -autobus-, también se evidencian en proporcion significativa de viajes

en vehiculo privado y coche compartido.
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Figura 4. Cantidad de viajes por delegacion-Gran La Plata. Elaboracion Propia en base a datos

provistos por la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE.

Si se pone énfasis en la Microregion Gran La Plata (Figura 4), se puede observar que la
mayor cantidad de desplazamientos provienen del Casco Urbano de la ciudad de La
Plata. Seguido por City Bell, Manuel B. Gonnet y Los Hornos, y continuando con las
delegaciones de San Carlos, Tolosa, Ringuelet y Villa Elvira. Esta observacién tiene una
coherencia si se tiene en cuenta el parrafo anterior, ya que los traslados sobre el eje
norte, como Ringuelet, Tolosa y Villa Elisa, estan relacionados al Tren Linea Roca.
Mientras que los viajes provenientes del eje sur, como San Carlos, Los Hornos y Villa
Elvira se acentla la movilidad a través de transporte publico urbano.

Como caso anecdotico, estd City Bell, que si bien el 25% de los encuestados utilizan la
Linea Roca para movilizarse a destino, una gran mayoria -58,3%- utilizan la movilidad
privada, de los cuales el 80% de ellos, son docentes. Otro caso relevante y de interés

particular es lo que sucede con Villa Elvira, ya que a pesar de tener a disposicion el tren



universitario de la UNLP, hubo una marcada tendencia a utilizar el transporte publico

urbano -autobus-.

En la (Figura 5), se puede observar un breve anilisis de los tiempos de viaje que tienen
los encuestados segun su lugar de origen; en relacion a esto, se destaca que el 35%
demoran entre 15 y 30 minutos llegar al ambito de la FAU, y de ese porcentaje, la gran

mayoria viene del Casco Urbano, Ensenada y Berisso -y como zona subsiguiente fue

Arana-.
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Figura 5. Tiempos de viaje segun lugar de origen. Elaboracion Propia en base a datos provistos

por la Encuesta de Movilidad en admbitos de UNLP- LPGE.

Por otra parte, un 24,7% de los encuestados manifesté demorar entre 30 y 45 minutos
para llegar a destino, y los viajes predominantes de este segmento son de San Carlos,
City Bell, Villa Elvira, Gonnet y Altos de San Lorenzo.

Luego, un 16,8% de los encuestados determiné que su viaje demora mas de 60

minutos para poder llegar a destino, de los cuales, los lugares de origen predominan de



la Zona Metropolitana de Buenos Aires -Almirante Brown, Chascomus, Avellaneda,
Quilmes, Berazategui, Hudson, Ezeiza y Brandsen-. Un dato relevante en este segmento
es que un porcentaje significativo de residentes de Villa Elisa demora este tiempo para
abordar a la Facultad, y esta situacién podria estar asociada al uso predominante de
combinacion de modos de transporte entre no motorizados, como la bicicleta, o el
transporte publico -autobuses o el tren Linea Roca-, lo cual refleja posibles limitaciones
en la conectividad y accesibilidad del area.

Por otro lado, un 13,4% de los encuestados manifesté demorar entre 45 y 60 minutos
para llegar a destino, y de este segmento, la mayoria de los viajes provienen de
Melchor Romero, Los Hornos y Arturo Segui. En el caso de Los Hornos, representa el
punto mas critico dentro del fragmento analizado, dado que, a pesar de su proximidad
al casco urbano, presenta tiempos de viaje en transporte publico comparables a los de
localidades del Conurbano Bonaerense. Esto implica una desconexién funcional del
sistema de transporte publico, que excluye de manera efectiva a una parte significativa
de la poblacién que depende de este medio para su movilidad cotidiana.

Finalmente, sélo el 9,5% de los encuestados indicd que tarda menos de 15 minutos en
llegar a su destino, representando una minoria dentro del segmento temporal
analizado. Estos trayectos provienen mayormente del Casco Urbano y de Tolosa, siendo
el primero el que presenta una mayor proporcion de desplazamientos a pie.

Todo este analisis pone de manifiesto la importancia de la proximidad en la
organizacion del territorio urbano, donde el modelo de la "ciudad de los 15 minutos"
desarrollado por Carlos Moreno, propone que las personas puedan satisfacer sus
necesidades cotidianas —trabajo, salud, educaciéon, comercio, ocio— a una distancia
caminable o en bicicleta desde sus hogares®. Este enfoque se alinea con la nocién de
derecho a la ciudad planteada por David Harvey, quien sostiene que "el derecho a la
ciudad no es meramente un derecho de acceso a lo que ya existe, sino un derecho a
cambiarlo y reinventarlo de forma mds justa™ (Harvey, 2008), lo cual implica, entre
otras dimensiones, transformar las condiciones de movilidad urbana y acceso

equitativo al espacio urbano.

3 Moreno, C. (2020). Droit de cité : de la "ville-monde" ¢ la "ville du quart d’heure".
* Harvey, D. (2008). E/ derecho a la ciudad. (219), 4-17.
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Figura 6. Segmentacion de participantes por edades y género (Eje “Y”: cantidad de personas,

Eje “X”: clasificacion por edades). Elaboracidn propia

Respecto al rango etario, la mayoria de los encuestados se encuentra en el grupo de entre
17 y 25 aiios, lo que evidencia una fuerte presencia de personas jévenes, en este caso,
estudiantes. A medida que aumenta la edad, la cantidad de respuestas disminuye
progresivamente, lo cual sugiere una menor representacion de estudiantes mayores, de

posgrado, docentes y/o administrativos en esta encuesta.

En relacion con el género de las personas encuestadas, se observa una clara mayoria de
mujeres, quienes representan el 66% del total, frente a los varones, que conforman el
34%. Esta diferencia indica una participacion significativamente mayor de mujeres en la

muestra relevada (Figura 6).

Estos datos resultan valiosos para conocer la composicion demografica de la poblacién
universitaria participante, tanto en términos de género como de edad. La marcada
mayoria de mujeres en la muestra no solo refleja una mayor participacién en la encuesta,

sino que también puede interpretarse como representativa de una tendencia mas amplia



dentro del ambito universitario relevado. Esta predominancia femenina sugiere que las

mujeres ocupan un rol central en la vida académica de esta institucion.

4. Modos y habitos de movilidad

El medio de transporte mds utilizado para llegar a la FAU es el autobus urbano, con un
37.9%, seguido por el vehiculo privado, que representa un 20.9% (Figura 7). Este patrén
se observa principalmente en el sector estudiantil, mientras que en el sector docente y no

docente predomina el uso de vehiculos privados.

Modos de Transporte

Bicicleta-Moto-Monopatin

Vehiculo Privado

Tren

Vehiculo Privado
Transporte Interurbano

Compartido
Transporte Publico A pie
Urbano Transporte

Universitario

Figura 7. Modos de transporte utilizados con mayor frecuencia . Elaboracion Propia en base a

datos provistos por la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE.

Al analizar otras opciones de transporte, los estudiantes y no docentes tienden a preferir
medios mas sustentables, como el transporte interurbano, el tren, caminar o usar
bicicleta. Por otro lado, el sector docente suele optar por vehiculos compartidos. Entre los
estudiantes, el transporte urbano es el preferido debido a su rapidez, frecuenciay
cobertura en diferentes zonas. Ademas, en el caso de quienes vienen del Gran La Platay

del conurbano bonaerense, el tren también es una opcidn destacada. (Figura 8).
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Figura 8. Modos de transporte utilizados por sector. Fuente: Elaboracion Propia en base a datos

provistos por la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE.

Se ha observado que la linea universitaria, incluyendo el tren universitario, es un medio
de transporte preferido por los estudiantes; sin embargo manifiestan que no siempre
cuenta con buena frecuencia ni tiempos de llegada adecuados. Esto genera dudas sobre
si, al ser la Ultima estacion en su recorrido, podria estar afectando su uso entre los
estudiantes de la FAU, considerando que este medio de transporte es muy demandado en
otras facultades. Por otro lado, la mayoria de los encuestados coincide en que seria

conveniente extender su recorrido.

Al consultar las razones por las cuales no utilizan el transporte publico para desplazarse, la
mayoria expresd que prefieren el vehiculo privado porque consideran que el transporte
publico tarda mds y es menos cémodo. En segundo lugar, algunos indicaron que viven
cerca de sus destinos y, por lo tanto, prefieren caminar. Otros, en cambio elegirian por el

transporte publico, pero este no llega lo suficientemente cerca de su lugar de residencia,



teniendo que optar por el uso del vehiculo privado, lo cual consideran que el tiempo para

encontrar estacionamiento resulta excesivo.

Movilidad Urbana Universitaria

En el afio 2016, la Universidad Nacional de La Plata, en articulacién con el Gobierno de
la Provincia de Buenos Aires, implementd el boleto estudiantil universitario como una
politica publica destinada a garantizar la equidad en el acceso a la educacion superior.
Esta iniciativa se formalizd mediante la Ley Provincial N.2 14.735°, que reconoce el
derecho al transporte gratuito para estudiantes de instituciones publicas de nivel
secundario, terciario y universitario.

El objetivo central de la medida consiste en reducir las desigualdades socioecondmicas
asociadas al costo del transporte publico, considerado un obstaculo relevante para la
inclusion, permanencia y egreso de los estudiantes del sistema universitario.

A partir del filtrado y analisis de los datos relevados en la encuesta, se observa que
quienes utilizan el tren universitario y la linea universitaria acceden al beneficio del

boleto estudiantil.

En el marco de una estrategia orientada a mejorar la accesibilidad y la integracién
territorial del sistema universitario, la Universidad Nacional de La Plata ha promovido
la implementacion de dos politicas complementarias de movilidad: el Tren
Universitario y la Linea Universitaria de La Plata (Figura 9 para ver el recorrido de

ambas).

5 Provincia de Buenos Aires. (2015). Ley 14.735. Boleto estudiantil gratuito.
https://normas.gba.gob.ar/ar-b/prov/ley/2015/14735
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Figura 9. Recorrido del tren y linea universitaria, Universidad Nacional de La Plata. Fuente:

Elaboracion Propia en base a datos provistos del portal oficial de la UNLP.

5. Género y Accesibilidad

Con los datos de la encuesta, se realizd6 un cruce de variables, para indagar sobre
posibles diferencias de comportamiento en relacidon al género, especificamente en
cuanto a patrones de movimiento y percepcion de seguridad.

Uno de los hallazgos fue la diferencia de hombres y mujeres que se trasladan
acompanados. El porcentaje de mujeres que viajan con nifios, nifias o adultos mayores
a su cargo es considerablemente mayor que el de hombres que manifiestan
desplazarse solos. Las mujeres que viajan acompafiadas representan un 25% del total
de encuestados, mientras que los hombres sélo un 10 % (Figura 10).

Este dato pone de manifiesto cdmo las tareas de cuidado, mayoritariamente asignadas
a mujeres, condicionan los patrones de movimiento. Las mujeres, no sdélo transitan el
espacio como estudiantes o trabajadoras, sino también como cuidadoras, lo cual

complejiza su vinculo con los recorridos cotidianos.



Viaja acompanado/a (hijos, nifios, adultos mayores)

Total Encuestados Mujeres y disidencias Varones

Si
Si _ o
19.8% Si 9-8%
25%
N No
0 75% N
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% 90.2%

Figura 10. Grafico andlisis encuesta. Fuente: Elaboracion propia en base a datos provistos por

la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE

Sensacion de Seguridad / Inseguridad

Total Encuestados Mujeres y disidencias Varones

Muy Seguro Poco Seguro  Muy Seguro Poco Seguro  Muy Segurc Poco Seguro

14.7% 13.6% 14.7% 13.8% 14.8% 13.1%
Seguro Seguro Seguro
71.8% 71.6% 72.1%

Figura 11. Grdfico andlisis encuesta. Fuente: Elaboracion propia en base a datos provistos por

la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE

En contraste, cuando se indaga sobre la seguridad, las respuestas de varones y mujeres

son bastante similares en cuanto a la percepcién de seguridad, considerando en su



bitos de la Universidad como seguros o muy seguros. Esto sugiere

am

7

los

’

mayoria a

que, al menos en este contexto, la percepcion del entorno no estd condicionando de

manera significativa los patrones de movilidad (Figura 11).

- r

éCudles son las principales barreras que observa en relacion a la accesibilidad de

personas con discapacidad o movilidad reducida?

140

123

120

120

100

seysandsal ap pepaue)

40

20

WL [SEE O 0AURLOILD SemBnn SR B ue Spounat

EAI]FUIS]|E LIS SR1aEDTE
o TEUS|E2ES O S1I2USTEI0 IsonEIdEnY SU AL PR LOIGLWED

FlaT Dl S0 BEFEAIBPEL] a0eu ||

SHEYUES |8 LEZNNOYSGD anD "3)d rDizelERE
'SR LR "SOpER|0S DLERGTE S1UE) HEOW 5P BRI ag

133 sodarmied sclapagag
SO ] OREIARRE D6 BN GBI AUE B RSN

SEHISEneL
iR EOREMOSPRL] RIS 10d sEuDiiaoed Sseui)eed s0seg

SRGIFIAM0EE O SOUEISHESEE 29 TR
S h PRGN T REELLR SE] BE SAISENND B APLR

BN &
EpEhaafis (FE0} & {2him eonerzelas

{EpRIan B] DPUSTN2RIEG0 SE1F[R5Y
T SEIZ|HIDI0L) ROPNT] SEUSEEE I6 G FOILFKU FLIQOIT

Figura 12. Principales barreras observadas. Elaboracion Propia en base a datos provistos por

la Encuesta de Movilidad en admbitos de UNLP- LPGE



A partir de los resultados de la encuesta, se identifican dos grandes factores que
generan barreras de accesibilidad: por un lado, las actitudes y comportamientos de las
personas, y por otro, el mal estado del entorno fisico. La mayoria de las respuestas
coinciden en que, aunque existan infraestructuras disefiadas para ser accesibles, estas
pueden volverse ineficaces cuando se ven obstruidas por el uso indebido del espacio
publico. Un ejemplo reiterado es el estacionamiento de vehiculos que bloquean
rampas o sendas peatonales, lo que evidencia que la accesibilidad no depende
Unicamente del disefio, sino también del uso respetuoso que hagamos de él.

En cuanto a las condiciones del espacio urbano, los encuestados sefialan con
frecuencia el deterioro del pavimento, veredas rotas, superficies irregulares o
resbaladizas. Esto dificulta el desplazamiento seguro, especialmente para personas con
movilidad reducida, personas mayores o quienes utilizan elementos de asistencia como

bastones, sillas de ruedas o cochecitos.

Asimismo, se destacan como obsticulos frecuentes la presencia de escalones o
cambios de nivel sin rampas adecuadas, asi como la escasa disponibilidad de mobiliario
urbano accesible. Por ejemplo la falta de bancos con apoyabrazos, bebederos
accesibles y cestos de residuos ubicados a alturas adecuadas o de facil alcance.

Estos resultados ponen de manifiesto que la accesibilidad no debe pensarse
Unicamente desde una mirada técnica o normativa, sino como una condicion
transversal que requiere tanto una planificacién inclusiva como una conciencia

colectiva sobre el uso y la convivencia en el espacio publico (Figura 12).

6. Propuestas de mejoras y cambios para incentivar la movilidad sustentable.

Se consultd a los encuestados acerca de los cambios necesarios para fomentar modos
de transporte mas sostenibles. Las respuestas fueron diversas; sin embargo,
destacaron especialmente la mejora de la accesibilidad peatonal y el impulso al uso de
la bicicleta. A continuacién, se detallan los cambios mdas relevantes identificados

(Figura 13y 14).



Mejorar la accesibilidad peatonal: Uno de los cambios mas solicitados es la mejora de
los senderos peatonales, priorizando la seguridad y comodidad. Entre las propuestas
destacan una mejor iluminacién, veredas mds amplias y en buen estado, lo que

permitiria una circulacion peatonal mas fluida y segura.

Promover el uso de la bicicleta: Entre las propuestas mas destacadas se encuentra la
creacidon de ciclovias, especialmente en ambitos universitarios. Ademas, se sugiere
ampliar la instalacion de bicicleteros y fomentar sistemas de préstamo de bicicletas
compartidas. Si bien la UNLP cuenta con una beca para el préstamo de bicicletas, se

considera que esta iniciativa no es suficiente para cubrir la demanda actual.

Transporte publico: consideraron en gran mayoria aumentar los puntos de recarga y
acreditacién de la tarjeta SUBE, dado el crecimiento en la demanda del transporte

publico.

Fomentar el uso del automovil compartido: Se propone incentivar el uso compartido
del automovil dentro de la comunidad universitaria, a través del desarrollo o
promocién de una aplicacién que facilite la conexién entre conductores y pasajeros.
Asimismo, se destaca la necesidad de aumentar la disponibilidad de espacios de
estacionamiento, ya que muchos usuarios manifiestan que los tiempos de espera para

encontrar Iugar Son excesivos.

Mejorar el servicio del Tren Universitario: Muchos usuarios destacan la necesidad de
extender el recorrido del tren hacia mds barrios de la ciudad, con el objetivo de
ampliar su alcance y accesibilidad. Asimismo, se subraya la importancia de mejorar la
frecuencia del servicio, ya que actualmente muchos lo consideran ineficiente para

satisfacer sus necesidades de transporte diario.



Propuestas para mejorar la movilidad

Senderos seguros

Ciclovias
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Figura 13. Propuestas para mejorar la movilidad Fuente: Elaboracion Propia en base a datos

provistos por la Encuesta de Movilidad en dmbitos de UNLP- LPGE.
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Figura 14. Propuestas para mejorar la movilidad segun sector Fau Fuente: Elaboracion Propia

en base a datos provistos por la Encuesta de Movilidad en émbitos de UNLP- LPGE.



7. Conclusion

La encuesta evidencia un marcado interés por parte de la comunidad universitaria en
adoptar formas de movilidad mas sostenibles. Los resultados muestran una disposicién
favorable al cambio de habitos de desplazamiento, lo que constituye una base sdélida para

el diseifio e implementacion de politicas de movilidad activa y sustentable.

No obstante, persisten desafios significativos vinculados al estado del transporte publico,
la infraestructura ciclista y peatonal, y la limitada promocién de alternativas al uso del
automovil particular. En este contexto, el Tren Universitario aparece como un recurso
valorado por la comunidad, aunque se reconoce la necesidad de optimizar su

funcionamiento para ampliar su alcance y eficacia.

Asimismo, el estudio permite dimensionar el rol estratégico de la Universidad como nodo
de atraccién de grandes flujos de personas, no solo desde la microrregién del Gran La
Plata, sino también desde la Zona Metropolitana de Buenos Aires. En este sentido, el uso
de sistemas de transporte publico masivo, como la Linea Roca y los servicios urbanos e
interurbanos, resulta fundamental para articular la vida cotidiana de la comunidad

educativa con el acceso al derecho a la educacidn superior.

Finalmente, los datos relevados permiten afirmar que la movilidad urbana de la
comunidad universitaria no puede pensarse de manera aislada. Los crecientes tiempos de
viaje reflejan la urgencia de avanzar hacia una articulacién mas eficiente entre la
microrregion y el AMBA, en el marco de un sistema de transporte integrado, inclusivo y

sostenible.
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